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TEXT JE USPORADAN TAK, 2E KE KAZDEMU CLANKU MEZINARODNICH SPORTOVNICH
RADOD (MSR) JE BEZPROSTREDNE PRIPOJEN PRISLUSNT TEXT NARODNICH SPORTOV-
NICH RADD [NSR). JE-LI V NEKTEREM CLANKU NARODNICH RADD POZNAMKA wSHO-
DUJE SE § MSR", ZNAMENA TO, ZE PRDO PODNIKY V ©£SSR PLATI NEZMENENE
TENT¥2 CLANEK MEZINArROODNICH RADO. LISI-LI SE vV NECEM OBOJE RADY, JSoU
ODCHYLKY PRO CSSR UVEDENY V PRISLUSNEM CLANKD NARODNICH RADY. PRO

LEFS] PREHLEDNOST JS0U CLANKY MEZINARODNICH A NARODNICH ®ADU VYTIS-
TENY ROZDILNTM TYPEM EISMA.
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KAPITOLA I. VSEOBECNE ZASADY

MSR: 1, Mezinérodni F#izeni automobilového sportu. — Mezi-
nArodni automobilovd federace (ddle jen FIA) je jedinym me-
dlndrodnim sportovnim orgénem opravn#nym vypracovdvat a
uviicdét v platnost piedpisy, jimiZ se Fidi automobilové spor-
tovni podniky a rekordy, je mezindrodnim tribundlem nejvy3si
lnatance, jemuZ prislusi rozhodovat ve sporech, které by mohly
vinlknout pfi uplatifiovlni téchto pfedpisi. Mezindrodni moto-
wyklova federace (FIM) vykondvd stejnou pravomoc pokud
|d# o motorovd vozidla jedno-, dvou- nebo tfikolovA.

NSR: 1, Mezindrodni Fizen! automobilového sportu. — Shodu-
|# w8 8 Mezindrodnimi sportovnimi Fady vydanymi FIA.

MSR: 2. Mezin&rodni sportovni Fady. — Proto vypracovala FIA
Iyto Mezindrodni sportovni fady (MSR), na jejichZ zdkladé
bude svoji pravomoc vhodng a spravedlivé uplatfiovat.

N8R: 2. Mezindrodni sportovni ¥ady. — Déle budou uvidény
gkratkou MSR na rozdil od Nérodnich sportovnich ¥adii uvé-
dénych zkratkon NSR.

MSR: 3. Narodni Fizeni antomobilového sportu. — KaZd§ né-
rodni klub nebo nérodni federace, které jsou &leny FIA, uzné-
via]l automaticky tyto rfady a jsou povinny je respektovat.

Vzhledem k t&mto zévazklim uznivd FIA pro kaZdou zemi
jon jeden klub nebo jednu federaci, které jsou jedinym spor-
luvnim orgdnem opravn&nym uplatfiovat MSR a Fidit automo-
Wlovy sport ve své zemi, zdvislych dzemich, dominiich, pro-
Inktordtech nebo koloniich. Jejich pojmenovani v dal3im texiu
|8 ACN [viz 1. 10).

NHR: 3. Ndrodni #izeni automobilového sportu. — Mezindrodnf
sportovni podniky a rekordy na fizemi Ceskoslovenské socia-
latické republiky (CSSR) json ¥izeny a poFaddny v souladu
% MSR,



PRILOHA C

ZVLASTNI PREDPISY PRO SPORTOVNI VOZ

DileZité upozornéni: tyto pFedpisy se tykaji nyni jen dvoust
mistnych zédvodnich vozil [viz pfilohu [, €l. 21). Nové predpisy’
pro sportovni vozy obsahuji pfisluéné ¢lanky nyn#&j3i pfilohy J.&

MSE: 200. T¥idy. — Vozidla kategorie ,Sport”,
tento Fad, d&li se pro Gfast na podnicich do 15 t¥id:

1. objem men3{ nebo rovny 400 cm?.

2. objem vE&t3 ne¥ 400cm’® a men3i neX [nebo rovny)

500 cm3,
3. objem v&t3 neZ 500cm?® a mensi neZ [nebo rovny) '
600 cm

4, objem v&t3 ne 600cm’ a men3i ne [nebo rovny]
700 cm?

5. objem v&t3{ neZ 700cm® a men3i neZ [nebo rovny)
4 850 cm?,

6. objem v&t3i ne? &50cm’? a men3l neZ [(nebo rovny)
1000 cm?

7. objem v&tSf neZ 1000 cm® a men$i neZ (nebo rovny)
1150 cm?

8. objem v&t3{ neZ 1150 cm3? a men3! neZ (nebo rovny)
1 300 cm?

9. objem v&t3{ ne? 1300 cm? a men3f neZ (nebo rovny)
1 600 cm?

10. objem vé&t3{ neZ 1600 cm® a men3i nef [nebo rovny)
2 000 cm?.

11. objem v&t3l neZ 2000 cm® a mensi neZ (nebo rovny)
2 500 cm?

12, objem v&t5f neZ 2500 cm® a men3 neZ [nebo rovn¥)
3 000 cm?

13. objem v&t3 neZ 3000 cm® a men3i neZ [nebo rovny)
4 000 cm?

14. objem vétsi neZ 4 000 cm?® a menZ neX [(nebo rovny)
5 000 cm,

15. objem vi&tsf neZ 5 000 cm?,

MSR

jimiZ se zabyv g

MSR: 201. Vaha, — Predepisuji-li propozice vozidlim sportov-
ni kategorie miniméalni védhu, povaZuje se za vadhu vozidla
souhrn hmot a diledl patficich ke konstrukei vozidla; tato va-
ha nemiZe byt proto v Zddném pfFipadé# dopln&na jakoukoli
zataZi.

Pro usnadné&ni manipulaci mfZe byt vaZeni provedeno bez
vypusténi oleje. V tom pfipadé se K miniméln{ vize pfedepsa-
né v propozicich pripocte: 2

tFidy 1 a¥ 5 — 5kg, tfidy 11 aZ 14 — 15 kg,
tfidy 6 aZ 10 — 10 kg, tfida 15 — 20 kg.

MSH: 202. Sasi. Sviétlost nad zemi, polomér otofeni. — Ne-
ohsazeny viliz s przdnou néddrZi, vybaveny koly s pneumati-
kami, které budou pouZity pfi podniku, musi pfejet nad Sablo-
nou 80X 80 cm, vysokou 12 cm. Viiz obsazeny jezdcem a vyba-
veny potfebnym palivem pro start v podniku musi byt krom#
loho v kaZdém pripadé schopen pfejet viastni silou nad Zablo-
iou 80 80 cm, vysokou 7 cm.

Polomér otoleni nesmi byt vét3i neZ 6,75 m, tj. vliz musi
byt schopen otofit se zcela do protisméru mezi dvéma rovno-
héfnymi Carami vzdélenymi od sebe 13,5 m, anif by musel
rouvat,

MSR: 203. Startér. — Automatické spoudtdni motoru prostfed-
ky uvnitf vozu musi byt povinné pouZito pii startu.
Zidny z dild upnustécﬂln zafizeni nesmi byt b&hem podniku
vyFazen.

Jiné prostfedky k uvedeni motoru do chodu jsou zakdzany
n v propozicich musi byt stanoveny tresty za selhé&ni automa-
lického spouftéciho zafizeni pFi startu nebo b&hem podniku.

MSR: 204. Bezpetnost brzdéni. — Systém brzdéni musi bft ta-
kovy, aby brzdovy pedal pasobil na &tyfi kola.

PFl net&snosti vedeni na kterémkoli misté nebo p¥i jakékoll
vfivadé na brzdovém ustroji musi brzdovy pedél plisobit § na-
dile alespoii na 2 kola upevnénd na téZe naprave,.

MSR: 205. NddrZ na palive. — Celkov§ obsah nddr#i na palivo
(hlavnich, popfipadé pomocnych) nesmi pfesahovat tatoc ma-
alma:

vozy do objemu 1000 cm? ... 70 1,
vozy od objemu 1000 cm® do 13L'IEI -::m3 851,
vozy 0d objemu 1300 cm3? do 1600 r::mﬁ e e o100
vozy od objemu 1600 cm? do 2 000 cm¥ ...rsrevsssssnssrrnns 1101,
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1

vozy od objemu 2000 cm® do 2 500 €mM3 oo cereeeusssensnns - 120
vozy od objemu 2 500 cm?® do 3 000 cm? ...... - 1301
vozy nad 3 000 cm? 140 L.

MSR: 206. Karosérie, Sedadla. — Karosérie musi byt zcela do-
hotoveny a nesméji mit 24dnou #4st provizorni, Musi mit nej-t
méné dvé mista: jedno po levé a jedno po pravé strand podéls
ne osy vozu, ob& ve stejné drovni, popfipadd s moZnosti nnr-;l
mélniho sefizeni k pFfizplisobeni postavé jezdce. 3

Minimalni vnitfni §ifka podle objemu: 5

90 cm pro vozy o objemu 1000 cm® nebo men$im,
100 cm pro vozy o vétS3im objemu neZ 1 000 cm3.

Vnitfni 3ifka se mé&fi ve svislé roving dotykajici se zadn I
casti obvodu volantu a kolmé k podélné ose vozidla. Rozmér
musi byt dodrZen alespoii na visku 25 cm,. '

Prostor pro spolujezdce musi zfistat pouZitelny po celou do-
bu trvani podniku. Nesm! byt zakryt ani Gpln& ani tdsted
né a musl poskytovat stejné pohodli a ochranu jako mé jez
dec. Misto spolujezdce m{Ze vSak byt pFikryto platnem nebo
jinou podobné tvdrnou latkou, kKterou lze rychle odstranit ru-
kou bez pouZiti jakéhokoli néfadi. V Z4dném pFipadé nesmi
sedadlo slouZit jako podloZka pro nédhradni kolo, ani nesmf
byt kombinovédno s nddrZ{ [nddrZemi) na palivo, Nadr¥e musl
byt umistény vn& prostoru pro osoby, aby osddka vozu byl
chrdnéna pfed unikajicim plynem a pfimym vystFikovaninm
paliva. E

Hnacl dstroji (hiidele a kardanové klouby) musi byt uloZe 3
no pod podlahou nebo uvnit¥ klec! & tuneld.. Podlaha, kleca
nebo tunely nesméji vykazovat Zddné zndmky provizoria; musf
byt navzdjem Fddn# spojeny a vhodn# upevnény ke karoséril
nebo Zasi.

Pfedni sedadla musi vyhovovat t8mto podminkém:

— a — mefi se vodorovné a rovnob&Zn® s podélnou osou
gasi mezi dvBma rovinami kolmymi k podélné ose, které
chraniéuji voln§ prostor v drovni méfent, '

Pro jezdce se méfi — a — v drovni podlahy nebo dna pru
hlubni [jsou-li), a to od kolmice k pedadlu posunutému nejdale
dozadu, kter¢ je v poloze klidu.

Jde- li 0 sedadlo spolujezdce, mé&Fi se — a — 20 cm nEu!.F
podlahou nebo nad dnem prohlubni.

Ma-li viz pohyblivd sedadla, je zakfzéno zm#&nit bdhem m#«
feni polohu kteréhokoli sedadla

— b — se méri svisle od podlahy nebo dna prohlubng al

shuspes

i
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do vodorovné roviny, kterd se dotfkd nejvyS5f &dsti polstafe
[viz nacrtek).

— ¢ — se méfi od pravého konce vzddlenosti — a — rov-
nob&ing s podélnou osou 3asi aZ ke kolmici dotykajici se té
Casti opéradla, kterd sahéd nejddle dopfedu.

Obr. 2.

Opéradla sedadel musi mit vy3ku (— d —) nejméné 30 cm
[ mé&feno svisle od horniho konce vzddlenosti — b —].

Karosérie musi byt konstruovéna tak, aby soucet a + b + ¢
byl minimé&lné 110 cm.

Minimé&lni Sifka pro uloZeni nohou (pro kaZdou osobu) musi
byt 25 cm, mé&Feno kolmo k podélné ose Zasi ve visl pedéald.

MSR: 207, Dvefe. — KaZdé vozidlo musi mit nejméné jedny
pevné dvefe po kaZdé stran. Dvefe musi bft vybaveny zafi-
zenim pro uzavien! a dvefnimi zdvésy, které umoZiiuji pifimy
pfistup k sedadliim. PP otevieni musi uvolnit prostor, ktery
umoZiuje Celn¥ (frontdlni) priichod obdélniku 50X 30 cm.

Vozidla se zdvihovim objemem vé&lcll mensim ne? 500 cm?
4 s Zelnymi nebo zadnimi dvefmi mohou mit jen jedny dvefe.

Viiz musi mit vZdy zafizeni, které dovoluje okam#ité vystou-
peni nebo vypro3téni osadky, at je viiz v jakékoli poloze.
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MSR: 208. Pfedni ochranné sklp. — PFedni ochranné sklo [sté-
na) je povinné Pokud se v priibéhu podniku konaného na
okruhu rozbije nebo se stane neprihlednym ve vice neZ tfech
étvrtindch své #ifky, musi byt pod trestem vylougen! ihned

vyménéno v zdsobovacim depu. Sklo musi bft umisténo syme-.

tricky k ose vozu a musi mit tyto minimélni rozméry:
SiFka méFend v pFimce:

90 cm pro vozy s objemem mensim nebo rovngm 1000 cm?,

100 cm pro vozy s objemem v&tSim.

Viska:
15 cm [mé&Ffeno svisle po celéd minimalni 8iFi).

[de-li o uzavienou karosérii, musi bft moZné pfedni sklo
uéinné pi‘lpuj it ke stiese nebo ke stropu vozu.

Je-li pifedni sténa opatfena skly, jsou pfipusind jediné tzv.
bezpetnostni skla.

MSR: 209. Stira#. — Pfedni sklo musi bft vybaveno alespoii
jednim automatickym stirafem umistdnym pfed jezdcem a ¢is-

ticim dostateénou plochu, aby jezdec ze svého mista zFetelnd

vidél silnici.

MSR: 210. Blatniky. — Blatniky vozidel nesm#ji mit #4dn4 pro-

vizoria a musi b¥t dobffe upevnény.

Blatniky musi bft umist®ny pifesné nad koly, musi je a€inné

pfikryvat a pfekrfvat nejméné tfetinm jejich obvodu. Je viak
dovoleno opatfit kaZd§ blatnik otvorem o plofe maximélné
200 em?, kter¢ jezdci dovoluje kontrolovat stav pneumatik.
Sifka blatnikd musi byt takova, aby #4dnd Cdst pneumatiky
nepiesahovala postranni okraje blatniku, jsou-li kola nafize-
na do pfimého sméru. Jsou-li blatniky pFekryty zcela nebo

zédstl dily karosérie, musi blatniky s karosérii nebo karosérie |

sama poskytovat ochranu alespoii v uvedeném rozsahu,

Zadni &asti pfednich i zadnich blatnikd musi sahat alespoil
do vodorovné roviny prochédzejici ndbojem kola.

Jsou zakdzAny blatniky, které se natdceji soudasné s koly.
Musi tvofit s karosérii jeden celek a jejich spojeni s karo-

séril nesmi byt nijak pferuSeno.

MSR: 211. Vozy zaviené. — Karosérie zavienfch vozli s odni-

matelnou nebo pevnou stFfechou musi vyhovovat alespoii viem
podminkdm pro vozy oteviené.

Karosérie zavienych vozi musi bft FeSeny tak, aby zajis- |

tovaly jezdci dobrou viditelnost. Musi b¥t opatfeny tzv. bez-
pecnostnimi skly.
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Okna musi mit minimdlné takové rozm&ry, aby se do nich
dal vepsat obdélnik téchto rozméri:

a) u oken v pfednich a zadnich dvefich: 5ifka 40 cm, vyska
25 cm;

b) u zadniho okénka: 50 cm Sifky vyuZité pro jedno nebo
vice skel odd&lenych navzdjem jednoduchfymi pFickami; po
po celé této ZiF musi mit v§3ku 10 cm.

Bahem zdvodfi musi byt zajistén uvnitf karosérie nepfetrZité
privan (otevfenim oken nebo pouZitim zvldsitnich zafizeni)
postatujici plné odstranit plyn z motoru.

Vyika stropu nebo stfechy méfend svisle od nejniZsi casti
politafe musi byt minimalné 85 cm.

MSR: 212. Misto pro zavazadla. — Ve voze musl byt kryty
prostor pro zavazadla, tvofici nedilnou Zdst karosérie. Musi
véak byt mimo prostor, v némZ jsou pfedni sedadla. Jeho pro-
stor musi byt takovy, aby se v ném mohl uloZit hranol roz-
mérd nejménd 65X 40X 23 cm krome ndhradniho kola, nafadi
nebo demontovatelné stfechy.

MSR: 213. Kola a pnenmatiky. — V3echna kola vozu musi mit
stejny primér.

Nejmén# jedno néhradni kolo s obrudi, stejné jako nékteré
z kol vozu, musi byt umistdno [po celou dobu trvani podniku |
vn& prostorn pro osddku tak, aby nevadilo normélni Iunknf
dvefi. K uloZeni dalfich ndhradnich kol miiZe slouZit — jde-li
o vozidla vice ne? dvoumistnd — prostor vyhraZeny spolujezd-
cim vzadu. V #adném pPipad® nesm@ji viak tato kola zabiratl
prostor uréeny pro jezdce nebo spolujezdce vpredu.

Nahradni kola umisténd vn& karosérle musi byt béhem za-
vodii z bezpetnostnich divodi upevn®na nejméné dvEma na
sobé nezdvislymi systémy [napfiklad na Cepu a femeny).

Rozméry pneumatik jsou libovolné.

MSR: 214. Zpétné zrctko. Tlumit. Zvnkové a osvétlovaci za-
fizeni. — Krom# toho musi mit vozy povinné:

1. zpétné zrocdtko s odrazovou plochou miniméalng 50 cm?;

2. UEinny tlumic vyfuku.

Ofinnost tlumide je definovéna a zjistuje se takto: hluk vy-
fukn musi plisobit dojem ztlumeného a rozplyvajiciho se hlu-
ku, v n8mZ exploze z jednotlivich valefi nejsou vyrazné na-
padné. ;

vgfukovd potrubi musi bft umisténa tak, aby bylo vylou-
teno vifeni prachu.



Zvukovd a svételnd vystrafnd zafizeni musi pracovat bel
poruch b&hem celého podniku.

Osvétlovaci zaFizen! musi vyhovovat pFfedpisiim Mezindrod
imluvy o automobilové dopravé a musi pracovat bez zdvad pHi
startu podniku, v obvyklfch hodindch pouZivani § v dobg& urde
né v propozicich podniku. '

Propozice musi urfovat postih za pfipadné poskozeni, zird
tu, Gastetné nebo uplné selhdni pFisludenstvi uvedenéhd
v tomto &lanku.

Rozbiti skel odletujicimi kameny nemiZe wv3ak byt post f
hovdno a vyména elektrickfch Zdrovek musi byt vidy dovos
lena. £

MSR: 215. Vieobecna ustanoveni. — Viechny dily tvoFici intad|
gralni ¢dst karosérie, jako jsou pfedni a zadni blatniky, sloup '
ky a rdmy predniho skla, stfecha, dvefe a nosige nédhradnich
kol musi byt povinn& udrfovdny (a v pfipadé potifeby opra
veny hned p¥i prvnim prdjezdu zdsobovaci stanici) v pouZl
telném stavu po celou dobu trvani podniku.

Viem vozidlim vyhovujicim uvedenému popisu musi b§h
umoZnéna Gast ve viech mezindrodnich podnicich pro spors
tovni vozy. To viak nic nemé&n! na prdvu pofadatele odmitno
piihldgku nékterého soutéZiciho z jiného dbvodu.

PRILOHA C

NSR: 200, — 215. — Zvlastni pfedpisy pro sportovni vozy.
Viechny Eldnky se doslovné shoduji s MSR.

Pokud jde o platnost této piilohy [C], viz dileZité upozor-
néni na str. 60.

MEZINARODNI UMLUVA O SILNICNI MS!‘
DOPRAVE

i
4

[Viiiatek)

Osvétleni. — Automobily [(kromé& motocykll s6lo a sajdka-
rii), jejichZ rychlost na roving miZe pifekrocit 20 km (12 mil})
v hodin&, musi mit alespofi dvé bild nebo Zlutda hlavni svétla,
umisténd vpfedu vozidla. Musi byt schopna Géinné& osvétlit vo-

zovku za noci p¥l dobrém podasi na vzdalenost nejméns 100 m
(325 stop) pfed vozidlem.

Automobily (krom#& motocykld sblo a sajdkéiri), jejichZ
rychlost na roving mXe pfekrofit 20 km (12 mil] v hodin,
musf mit dvé bild nebo Zlutd potkévaci svétla, umisténa vpie-
du vozidla. Musi byt schopna téinn# osvitlit vozovku za noci
pfi dobrém pocasi na vzddlenost nejmén& 30 m (100 stop)
pFed vozidlem, aniZ by oslilovala ostatni G&astniky dopravy
v kterémkoli sméru dopravy.

Tlumici (potkédvaci] sv&tla musi byt prli vypnutych hlavnich
svétlech pouZita ve vSech pfipadech, kdy je nutno nebo pfe-
depsdno neosliiovat ostatni Gcastniky dopravy.

Automobily (kromé& motocykld s6lo a sajdkarfi), musi mit
vpFfedu dv# bild obrysovd bo&ni svétla, viditelnd za noci pfi
dobrém potasi ze vzddlenosti 150 m (300 stop) pied vozidlem.
Nesm#ji osliiovat ostatni dCastniky dopravy.

Nejzazsi bod svitici plochy, tj. bod nejvice vzddleny od po-
délné osy vozu, musi bft co nejbliZ okraji celého vozidla, nl-
kdy viak nesm{ byt od n&ho ddle neZ 400 mm (16 palcil).

Bo&ni svitla musi byt za noci rozsvicena ve viech pripa-
dech, kdy je jejich pouZivdni povinné; soudasné s potkavaci-
mi svétly tehdy, je-ii kterykoli bod svitici plochy potkévaciho
svétlometu vzddlen vice neZ 400 mm (16 palell) od okraje vo-
zidla.

Automobil nebo vlegny viiz, ktery je na konci vlaku [sku-
piny vozidel)], musi mit vzadu nejméné jedno Cervené svétlo
(koncové), které je za noci pfi dobrém potasi viditelné ze
vzdalenosti 150 m [500 stop) za vozldlem.

Zadni poznfivaci znafku automobilu nebo vleéného vozu
musi byt moZné osvétlit za noci tak, aby pri dobrém pocasi
byla &itelnd ze vzdalenosti nejméné 20 m [B5 stop) za voO-
zidlem. !

Cervend koncové svétlo (popfipad& svétla) a osvitleni zadni
pozndvacl znafky se musi rozsvitit soutasnd s kterymkoli
botn§m, potkdvacim nebo hlavnim svétlem.

Automobil (kromé& motocykld s6lo a sajdkarii) musi mit dvé
tervend odrazovd skla pokud moZno jiného neZ trojahelniko-
vého tvaru, umisténd vzadu na vozidle symetricky z kaZdé
strany. Vné&j3f okraj kaZdého odrazového skla musi byt co nej-
bliZ, v kazdém pifpadé viak méne ne¥ 400 mm [16 palcli] od
okraje vozidla. Odrazova skla mohou byt vestavéna do zad-
nich #ervenych svitilen, vyhovuji-li tomuto poZadavku. Tato
odrazové skla musi b§t viditelnd za noci pfi dobrém podasi
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PRILOHA I MSR
FQZN&\!:&CI NARCDNI BARVY VOZIDEL
ZUCASTNUIJICICH SE MEZINARODNICH
PODNIKU

Zemi Barvy wvozidla Barvy &isel
Afrika (JiZni) karosérie: zlatd fernd na bi-

JAR

kapota [kryt motoru):
zelend

lém podkladé&

Argentina karosérie: modrd dervend
kapota: Zlutd na bilém
podvozek: dernd podkladé

Belgie Flutd Eernd

Brazilie karosérie a kapota: dernd
svétle Zlutd, podvozek a
kola: zelend

Britdnie

(Velka) zelend bild

Ceskoslovensko | kapota: modrd a bild modrd

[CSSR) karosérie: Bbild
podvozek: dervend

Dansko karosérie a kapota: dervend
stfibrofedd, ndrodni barva | na bilém
na podélném pruhu na ka- | podklad#
poté

fervend

Egypt [SAR) svétle fialovd na bilém

podklada

Finsko karosérie: bild fernd
kapota: bild se dvéma na bilém
modrfmi pruhy tvoficimi | podkladé

KI1Z
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. Zem#@ Barvy wvozidla Barvy Cisel
Francie modrd bild
Holandsko oranfovd bild
Chile kapota: modrd na hilém

karosérie: fervend podklade
podvozek: bild z poloviny
modri
a z poloviny
fervend,
nebo celd
dervend
Irsko zelend [vodorovny oran- | bild
[ Svobodné) Fovy pruh kolem kapoty
a karosérie]
Itdlie dervend hild
Jordansko karosérie a kapota: dernd
kastanovd na bilém
podkladé
Kuba karosérie: Zlutd bild
kapota: dernd na ferném
podkladé
Lucembursko karosérie a kapota: fernd
bild, ttibarevny na bilém
(#ervend, bild, modra) podkladé
podéln¢ pruh odpfedu
dozadu
Madarsko kapota: dervend fernd
karosérie: vpfedu bild,
vzadu zelend
Mexiko karosérie a kapota: bild
zlatd, na kapot& modry na cerném
pfiény pruh podkladé
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Zemd Barvy vozidla Barvy &isel Zem¥ Barvy vozidla Barvy Cisel
Monako modrd [vodorovn$ &erve- | dernd Thajsko kapota a karosérie: bild
ny pruh kolem kapoty a | na bilém svétle modrd, na modrém
karosérie) podkladd kola: svétle Flutd; podklad@é
Fluty vodorovny pruh ko-
Némecko stFibrofedd tervend lem kapoty a karosérie
Polsko | karosérie a kapota: dervend UsA karosérie a kapota: bild modrd :
bild, podvozek: modrd . na bilém
podvozek: &ervend podkladé
Portugalsko | karosérie a kapota: bild Pozn.: PouZivani poznévacich nérodnich barev je povinng,
| fervend je-li v propozicich poZadovéno.
podvozek: bild Smérodatnd je nérodnost (stdtni pFisludnost) sout&Ziciho.
Rakousko karosérie a kapota: fernd
modrd, velmi Siroky na bilém
stfibrn¥ podéln§ pruh podkladé
odpfedu dozadu
Recko velmi svétld modrd; dva | Sernd
bilé podélné pruhy na ka- | na bilém
puté podkladé
Spanélsko kapota: Zlutd dernd
karosérie a podvozek na Zlutém
[vEetné pruZin): a bild
fervend na &erveném
podkladé
Svédsko karosérie a kapota: bild
Flutd v horni, modrd ve
spodni Edsti [t modré
pfiéné pruhy nahofe na
kapoté]
Svfcarsko kapota: bild dernd
karosérie a podvozek:
dervend
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PRILOHA ] MSR

ROZDELENI DEFINICE A POPIS VOZU

Kapitola L
Rozdéleni vozi

ClL 1. — Katggurie a skupiny. Automobily pouZivané ve spor-
tovnich podnicich dé&li se do téchto kategorii a skupin:

Kategorie A — Homologované sériové vyrdb&né vozy. [Cislice
v zdvorkdch znamenaji minimélni potet vozl vyrobenych v 12
po sobé nasledujicich mésicich. )

Skupina 1: cestovni sériové vozy (5 000).
Skupina 2: cestovni vozy (1 000]).
Skupina 3: vozy ,Grand Tourisme® (500).
Skupina 4: sportovni vozy (50].

Kategorie B — Speciélni vozy.
Skupina 5: specidlni cestovni vozy.
Skupina 6: sportovni vozy — prototypy.

Kategorie C — Zavodni vozy [oteviené].
Skupina 7: formulové zdvodni vozy.

Ekupi‘na 8: volné zdvodni vozy (tzv. volnd formule).
Skupina 9: dvoumistné zdvodni vozy.

Kapitola IL
Definice a zdkladni pfedpisy pro vozy kategorii A a B

1. 2. — Definice

Homologované sériovd vyrdb&né vozy: vozy, 0 nichZ bylo
zjiiténo, #e byl sériov& vyroben stanoveny pofet shodnych
(viz toto slovo v dal3im textu) vozd v urditém Easovém ob-
dobi a urtenfch pro normélni prodej zdkaznik@m (viz tento
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vwyraz v dalsim textu]. Toto &asové obdobi je 12 po sobg nisle-
dujfcich mdsicl. Zjisténl, Ze byla vyrobena stanovend minimal-
ni série, opraviiuje ACN [ndrodni autoklub] v§robni zem#, aby
poZédal FIA o homologaci [viz toto slovo v dalsim textu).

Specidlni vozy: VOZY, které nemaji nebo uf ztratily vztah
k sériovému vozidlu, protoZe byly vyrobeny jen v jediném
exemplafi nebo v poctu meniim, nef jaky je poZadovan pro
skupinu vozdi s nejniZ3i predepsanou rotni vyrobou, nebo
byly — tiebaZe jsou odvozeny Ze gsériového vozu — pOZme-
n&ny nebo vybaveny novym pfislugenstvim v takovém rozsahu,
¥e ztratily povahu sériového vozu.

Zapodni vozy: vozy s otevienou karosérii postavené v§-
hradn# pro -zvody na okruhu nebo na uzaviené tratl Tyto
vozy jsou v zdsadé definovany mezinarodnimi zdvodnimi for-
mulemi, tj. pfedpisy, které FIA vydava s platnosti pro uréité
Zasové obdobf. Jednomistné zdvodni vozy, které nevyhovuijl
#4dné z téchto mezindrodnich formuli, se nazfyvaji ,volné zé-
vodni vozy“. Pfedpisy o téchto vozech musi byt vypracovany
poFadatelstvem a uvedeny Vv propozicich podniku. Definice
dvoumistnych zdvodnich vozl bude yypracovdna pozdéji

Shodné vozy: vozy shodnymi (ve francouzském origindle se
pouZivd vyrazu Jidentickf§“) se rozumi vozy, jejich# celek, tj.
Zasi, karosérie a mechanicke dily, byl vyroben a sériové se-
staven tak, Ze kaZd¢ vz z urfité série se dd zaménit s Kte-
rymkoli jinfm vozem Z té%e série, pfitemZ jediné piipusing
rozdily jsou ty, které vyslovn& povoluje tento fad a jejichZ
meze jsou pfesné piedepsany pro kaZdou skupinu.

Minimdlni podei virobkil: tento podet, odlisny podle skupl-
ny vozil, se tfka vozl zeela shodnych, jejichZ vyroba byla
{ipln& dokondena v uplynulych 12 po sob# nasledujicich mési-
cich.

Normdlni prodej: jde o distribuci zékaznikiim cestou vyrob-
covy obchodni sité, normalné k tomuto tidelu urdené.

Homologace: Gfedni zjiSténi, udingné FIA, Ze urlit§y model
vozu byl vyroben v dostatefné sérii, aby byl zafazen do né-
které ze skupin 1, 2, 3 nebo 4 podle tohoto t4du. Zadost o0 ho-
mologaci musi FIA dostat od ACN vfrobni zemé&. Tato Zadost
slouZi jako podklad pro vypracovini homologatniho Mstu [viz
piisti odstavec].

Homologaéni listy: pro viechny vOZy, které FIA homologo-
vala, bude vystavena popisnd listina, nazvanid ,homologalni
list*. V ni budou uvedeny vSechny znaky umoZiinjicl zjisténi
totoznosti kaZdého modelu.
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K !ehu Tryhutuueni pouZiji viechny ACN jedin®& vzor homolo-
gatniho "Ilstu, stejng jako i dopliikového listu ,normdlni vy-
voj térpu a ,varianta”, které vydala FIA,

Poradatelé mohou poZadovat pfedloZeni t&chto listh pii pfe-
]ixlezre a (nebo) pfFi startu. Jsou opravnéni odmitnout G&ast sou-
téZiciho, ktery by je nepfedloZil. '

Pokud by nastala jakdkoli pochybnost pfi porovndvani né-
kterJéhu rqndelu vozZu s jeho homologaé&nim listem, musi tech-
nic¢ti komisafi pouZit pfiruéku o ddrZbé vydanou pro zdstupce
znafky nebo katalog se seznamem néhradnich dild,

jnidplluvinnusti soutéZiciho, aby si u ACN vyrobni zemé& svého
vozidla opatfil homologaéni list, popfipadé do
b popiip pliikovy list pro

Objemowvé tfidy: vozy se déli podle objemu vélc
téchto 13 tf¥id: : G dﬂf

1. — objem men3i nebo rovny 500 cm?®

2. — objem vé&t5i neZ 500 cm® a men3i ne? (nebo rovny)

i 600 cm?
3. — objem vE&tS5i neZ 600 cm® a mens{ nef [nebo rovny)
= ) 700 cm3
] objem v&t3si neZ 700 cm’ a mensi nef [nebo rovny)
‘ 850 cm3
5. — objem v&tsi neZ 850 cm® a men3i ne# [nebo ruvnﬂlﬂ-
; ‘ 1000 cm?®
. — objem vE&tS[ neZ 1000 cm® a mensi neZ [nebo rovny) '
5 _ 1150 cm3
. — oObjem v&t3[ neZ 1150 cm® a men3i neZ [nebo rovny)
ki 1 300 cm?
8. — objem vé&t5 neZ 1300 cm? a men3i neZ [nebo rovny)
. : 1 600 cm?
. — objem v&tS[ neZ 1600 cm’ a men3i neZ [nebo rovny]
. ) 2 000 cm?
10. — objem v&tS{ neZ 2 000 cm’ a men3i nef (nebo rovny)
_ ) ) 2 500 cm?
11. — objem v&t3{ neZ 2500 cm® a men3{ neZ (nebo rovny)
' ) 3 000 cm?
12. — objem vétSi neZ 3000 cm® a men3{ neZ [nebo rovny)
5 000 cm?

13. — objem v&tSi neZ 5000 cm?d,
Trida 13 miZe byt propozicemi rozdélena na dvé nebo vice
mezitFid, jind tFida viak nikoli. )
Toto rozdéleni do tfid se t¥ka vozi, jejichZ motor nemé
Zadné pfepliiovac! zafizeni.
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Nezakazuji-li to vyslovng jiné pfedpisy FIA, vydané pfipadné
pro uréitou kategorii podnikd, nemusi pofadatelé zahrnout do
propozic viechny tFidy a navic maji pravo spojit dvEé nebo
vice za sebou nasledujicich tfid podle okolnosti podnikil.

Preplfiovdni: mé-li motor nékterého vozu jakékoli zafizend,
jehoZ jedinym tGcelem je piepliiovdni motoru, ndsobi se jeho
nomindlni objem koeficlentem 1,4 a viz se piefadi do tFidy
odpovidajici takto vypoctenému objemu. Po viech strankdch
bude pak tento viiz posuzovén tak, jakoby takto zvétSeny ob-
jem byl jeho objemem skuteénym. Platf to zejména pro jeho
zafazeni podle objemové tFidy, vnitini rozmery, minimélni po-

et mist atd.
Zatizeni [potrubi), jim# je pfivAdén vnéjsi vzduch ke karbu-

ratorfim, neni povaZovéno za pfepliiovani.

Karosérie: karosérii rozumime:
— zepnd: viechny t4stl vozu ovivané proudem vzduchu, umis-

tiné nad vodorovnou rovinou prochézejici stfedem ndbojll kol,

— uyonitf: viechny viditelné Casti.

Rozeznavame tyto typy karosérie:

1. vozy s karosérii zcela uzavienou,

2. vozy s karosérii zcela otevienou,

3. vozy s karosérii pfeménitelnou: se stFechou mékkou nebo
tuhou, ktera se dd oteviit a zaviit, nebo se snimatelnym
vrskem.

Karosérie té¥e minimélni série musi byt vSechny shodné,
s jedinou vyjimkou ,oteviratelného vrsku* plredstavovaného
posuvnym dilem, jehoZ staZenim se stifecha nahoi'e otevfe.

Byl-li na zdklad& urcité minimalni gérie homologovan nékte-
ri model s uréitym poftem dvell, miiZe tato homologace zahr-
novat 1 jinou karosérii s odlisnym poiitem dvefi od okamZiku,
kdy minimélni vyroba dosdhla poloviny poétu potfebného pro
homologaci zdkladni (vfchozi] série a pod podminkou, Ze
vzhledem k zdkladnimu modelu ma:

1. podobnou karosérii, tj. takovou, jejiz zakladni rysy jsou
stejné a kterd nebyla pozmé&ngna vic, nez bylo nutné pro pfe-
chod ze &tyfdvefové na dvoudvefovou verzi (nebo naopak],

2. pfesné stejny mechanicky celek,

3, stejny rozchod a rozvor kol jakoZ i poCet mist,

4, nejméné stejnou vahu,

5. rozhodnuti FIA homologovat tuto variantu karosérie, které
podmifiuje vypracovani doplitkového homologaéniho listu ,va-

rianta®.
Vozy s preménitelnou karosérii musi vyhovovat ve viech
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bodech predpisim pro vozy s uzavienou karoséris, pokud se
zi€astiiuji podniku jako uzaviené; jedou-li se spuiténou stfe-

chou nebo s demontovanou snimaci stfechou, musi vyhovovat

predpisim pro vozy s otevitenou karosérif.

Minimdini vdha: skuteénd minimélni vdha prdzdného vozu
[bez osob a zavazadel) Gpln# vybaveného a pFipraveného k pFe-
danf zdkaznikovi. Musi tedy mit ndhradni kolo s namontova-
nou pneumatikou podobnou tém, které méd viz nejménéd na
dvou kolech. Dédle musi mit i vegkers prislusenstvi, které ma
normalné viiz nejdostupnéjiiho typu p#islugné série, s vijim-
kou sériové doddvanych potFeb pro opravy [zveddky, sady
naradi]. Vsechny néddrZe na kapaliny [pro mazéni, chlazenti,
brzdéni, pfFip. topeni) s vfjimkou nédrZe na palivo musi byt
plné.

Minimélni vdha vozu uvedend v homologa&nim listu musi
byt bezpodmineén# dodrZena., Je zakdz4dno kaZdé odleh&eni
vozu vynechdnim nebo vimé&nou kterychkoli dild, které by na-

rusilo jeho plvodni stav a bylo provedeno jen za tim Gfelem,

aby se zmensila vdha,

Cl. 3. — Jednotné pFedpisy pro viechny vozy kategorii A a B
a} Sasi, spétlost nad zemi, polomér otefeni. Viiz s benzinem

v mnoZstvi potfebném pro Géast na podniku a s naplnénymi
vsemi ostatnimi nadrZemi na kapaliny, s motorem v chodu a

obsazeny jezdcem, musi byt schopen projet nad Sablonou

80 cm dlouhou, 80 ¢m $irokou a 10 cm vysokou.
Polomér otofeni musi b{t nejvy% 6,75 m, tj. viz musi byt
5 to zZcela se otoCit nalevo 1 napravo do protisméru mezi dvs-

ma rovnobéZnymi €arami vyznafenymi na zemi a vzdalenymi

od sebe 13,5 m.

b} karosérie:

— minimalni vnitfn{ rozméry a minimélni pofet mist.

. Podle skupiny, do které& mé byt model zafazen, a uvnit¥
skupiny podle objemu vélefi motoru mus{ mit VOZy nejménd
4 nebo nejménd 2 mista.

Minimélni poéet mist je v dal3im uveden pro kaZdou sku-
pinu zavedenou t&mito FAdy i s minimé&lnimi vnitfnimi rozméry
pro oba pfipady (4 a 2 mista),

1. pFipad (obr. 1): viiz se 4 (nebo vice) misty
Délka [A] se m#Fi od stfedu brzdového peddlu, ktery je

v poloze klidu, aZ do svislé roviny, ktera se dotykd opéradla
zatlZeného zadniho sedadla.

V¢ska vpfedu (B] se mé&F mezi dosedact plochou polstife
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prfedniho sedadla zatiZeného standardnim t#lesem o véze
60 kg (obr. 2) a stropem (jde-li o strop politaFovany, pak se
politdFovdni pfi méfeni zmatkne);

— jde-li o pifedni sedadla odd&lens, m#&Fi se v ose obou se-
dadel. Sefiditelnd sedadla se umisti do stfedni polohy;

IRBHE

N A_

Obr. 1.

— jde-li o sedadla tvofici jeden celek [lavici), m&Fi se
25 cm od stfedni osy vozu,

Vyika vzadu (D) se mé&fi mezi dosedaci plochou lavice za-
tiZené standardnim télesem o védze 60 kg a stropem [even-
tudlni politifovani je pfitom stlateno],
a to 25 cm od stifedni osy vozu.

Sifka v mistech pFednich sedadel [C)
se méfi napfi¢ vozu ve svislé roviné
proloZené stfedem standardniho télesa
postaveného na sedadlo, ve vysce 30 cm
nad promicknut¥m sedadlem, a to mezi
svislicemi spusSt&nymi z horniho okraje £ =
kaZdych pfednich dvefi. viho G0kg? 0.2

Sifka v mistech zadnich sedadel [E]
se m&Fi napfi¢ vozu ve svislé rovind Qbr. 2.
proloZené stfedem standardniho télesa, 30 c¢cm nad promack-
nutfm sedadlem, a to mezi svislicemi spusténymi z hornfho
okraje kaZdy¥ch zadnich dvefi; u vozidel bez zadnich dvefi se
mé&fFi ve vyice hornich okrajii pfednich dvef.
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Za CtyFmistny nebo vicemistny viiz miife byt uznén jen ta-
kovy, ktery méa alespofi tyto miniméln{ rozméry (v cm]:

Objem wvéalch A B M D E
| |
do 700 cm? libo-
volné 85 100
od 700 do 2000 cm?¥ 160 85 110 85 110
pites 2000 cm? 170 a0 120 85 120

2. pripad (obr. 3 a 4]: vozy s nejmén& 2 misty.

Obé mista musi byt vedle sebe [kaZdé po jedné stran# po-
délné osy vozu) a ve stejné drovni; normélni sefizeni vzhle-
dem k postavé jezdce je pFitom dovoleno. Prostor pro posta-

min&5
A S0 N

a0
merens v |secnd

N=N

85 raviendg voridla

80 ofeviend vozigla

=
R
miry ¥ em

[:r::- dlo 700¢ccrm | 700+2000cem | pres 2000ccm |
| 100 110 120

Obr. 3.

veni nebo uloZeni pfednich sedadel musi mit $ifku nejmén&
40 cm v celé hloubce sedadla.

-Chranéna vyska" mezi dosedaci plochou sedadla zatiZené-
ho standardnim t&lesem [obr. 2) a stropem ([pFfipadné polsta-
Fovani stropu se pfitom zmadékne) je u vozii se zavienou karo-
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sérii 85 cm); u vozil s otevienou karosérii 80 cm mezi dose-
daci plochou sedadla zatiZeného standardnim télesem [obr..
2] a hornim okrajem pFfedniho ochranného skla [mé&F] se svisle
ve stfedu standardniho télesa). -

Vnitfni %ifka v misté pPednich sedadel (rozmér C) fje

v pripadé, Ze thel je men-
§i neZ 20, je pledepsano
zpéiné zrcatho

o\

- k -'.\\
80 otevrene vozidlo
30
2}

D
§
j

;//ff{.':’f"’ il
o’

boor - MHFy ¥ £

Obr. 4.

100 c¢cm pro vozy s objemem vélcl men3im nebo rovnym
700 cm3, 110 cm pro vozy s objemem mezi 700 a 2000 cm?
a 120 cm pro vozy s objemem pFes 2000 cm®, Minimalni Sifka
pro uloZeni nohou (kaZdé osoby) musi byt 25 cm a méeri se
v roviné pedalidl kolmo k podélné ose Sasi.

PFedni ochranné sklo, stirad: pfedni sténa z bezpe&nostniho
skla je povinnd. Pro viechny sériové vyrdbéneé vozy musi byt
z tého# materidlu, jakého od poatku pouZil vyrobce.

Musi byt opatfeno nejméng jednim automatickym stiracem,
ktery stird dostatetn§ povrch, aby jezdec ze svého mista zie-
teln& vid&l silnici. '

Piedni sklo mus{ odpovidat témto poZadavkim:

1 — byt symetrické vzhledem k podélné ose vozu;

2 — yyika: nejméné 25 cm, a to na Sifce mezi dvéma body
leZicimi symetricky vzhledem k podélné oOse VOzZu; jeden
z téchto dvou bodii je pfitom ve svislé roving prochéazejici
stfedem volantu a rovnob&Zné s podélnou osou vozu. Tyto dva
body musi byt v kaZdém piipadé vzdaleny od sebe nejmeéné
45 cm;

3 — ¥{Fka méfena v setné v polovind vysky: nejméné 90 cm.

Za predni sklo se povaZuje jen ta Cdst skla, kterd dovoluje
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volny vyhled kupfedu; vyhled nesmi b§t omezen #Adnymi ne-
prithlednymi zevnimi vyv§Senimi, s vfjimkou vybouleni blatni-
kil nad pfednimi koly.

Blatniky: blatniky wozidel nesm#ji vykazovat #8dn¥ znak

provizoria a musi byt FAdn& upevnény.

Musi byt umistény pfesn& nad koly a musi je G&inn& kryt
nejméné po jedné tfeting jejich obvodu a nejmén# po celé SiF-
ce pneumatiky.

Jsou-li blatniky pFekryty zcela nebo z&asti dily karosérie,
musi blatniky spoletné s karosérii nebo karosérie sama o sob#
vyhovovat uvedenym poZadavkiim ochrany.

Blatniky se musi s karosérii Gfeln& dopliiovat a jejich spo-
jeni s karosérii nesmi byt nijak pferuseno.

Stiecha: oteviené nebo pFemeénitelné vozy mus!{ byt opatfe-

ny stfechou, ktera se pfimo a bez pouZiti jakéhokoli mezitlan-
ku napoji na pfedni ochranné sklo, skla dvefi nebo postranice

a zad karosérie. :

Stifecha nesmi v-Zddném pfipadé brédnit otevirani dvef?i. Musi

mit zadni okénko, jehoZ minimélni rozmé&ry jsou pFedepsény
v tomto élanku [viz ddle].

Musi byt pfi podniku pouZitelnd pfechodn& nebo trvale,
V propozicich musi byt uvedeno, v jakém stavu maji jet vozy

5 pfemé&nitelnou karosérii (zavi‘ené, oteviené nebo podle volby :
soutéZiciho); pliténa stfecha, kterd neni namontovina, musi
byt ve voze po celou dobu podniku, MGZe byt nahrazena sni-

matelnou pevnou stfechou za stejnych podminek jako pléat&na
stiecha.

Stfecha milZe byt nahrazena snimatelnfm stropem z pev-
ného materialu.

Dveie: vSechna vozidla musi byt opatfena po kaZdé strané
nejméné jednémi pevnymi dvefmi se zafizenim pro uzavieni
a s dvefnimi zdavésy, které nesméji byt umist&ny vzadu na vrch-
ni &asti karosérie ani na prahu oteviranych dve®i,

Rozméry spodni &4sti dveii (obvykle je neprihlednd), musf
byt takové, aby se do ni dal vepsat obdélnik 3ifky 50 a vysky
30 cm.

Vozy s posouvacimi dvefmi budou pFevzaty jen tehdy, ma-
jI-11 bezpelfnostni zafizeni, umo#iiujici v pfipadé nehody rychlé
a snadné vyprosténi osdadky vozu.

U vozii se zavienou nebo pFeménitelnou karosérii musi byt
dveie opatieny pohyblivimi okny z hmoty, kterou pro pfislus-
ny¥ model pouZivd vyrobce vozu. Okna se musi dat stdhnout
pro vétrani vozu nejméné o jednu tfetinu své plochy. KaZdé
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okno musi mit $ifku nejmén# 40 cm a vySku nejméné 25 cm;
horni rohy téchto oken mohou b§t zaoblené v polomé&ru nejvice
15 cm. ' :

Dvefe musi po otevieni umoZnit pFimy pfistup k sedadlim,
Musi byt konstruovany tak, aby nikdy neomezovaly jezdci v§-
hled do stran.

Pohled dozadu: viditelnost dozadu musi zajiifovat zrcétko.
Musi jim byt vidét zadni okénko, jehoZ prihled mé vysku nej-
méné 10 cm [méfeno svisle) a Sifku nejméné 50 cm. Tvofi-li
viak spojnice horniho a spodniho okraje tohoto otvoru s vodo-
rovnou rovinou thel mensi nef 20°, musi byt pohled dozadu
zajitén jinymi prostfedky (dve zpétna -zrcitka ll'lEbD jakékoll,
jiné zafizeni umoZiiujici pohled dozadu stejné d&inné). Uvede-
né rozméry se zjistuji — pokud jde o stav vozu — za stejnych
podminek, jaké jsou stanoveny v Cl 3 pro méfeni svétlosti
nad zemi.

Misto pro zavazadla: ve voze musi byt kryty prostor, tvofict
nedilnou tdst karosérie, nachézejici se v3ak mimo prostor
se sedadly pro osadku. ;

Tento prostor musi byt tak velky, aby se v ném [puc_lle vil-
cového objemu motoru) dal snadno umistit a nchram_t proti
ipatnému potasi a znecisténi dany pofet zavazadel minimal-
nich rozmérf 60 cm X 40 cm X 20 cm; : |
zdvihov§ objem men3i nebo rovny 2 000 cm®: 1 zavazadlo;
zdvihovy objem v&tSi neZ 2 000 em®; 2 zavazadla.

Startér: vozy musi mit zafizeni se zdrojem energie k auto-
matickému nastartovini motoru. Tento mechanismus musi byt
uvadén v finnost jezdcem u volantu. ;

Nddrfe na palive: nebude homologovdn Zadny model vozu,
kterf méd néddrZe na palivo s celkovou kapacitou [hlavni a po-
mocné nadrZe] pPesahujici tyto limity:

vozy do 700 cm® objemu 2 euctee alump'm 60 1,
vozy od 700 do 1000 cm® objemu . . . . 70 1,
vozy od 1000 do 1300 e¢m? objemu . . . . . . 80 1,
vozy od 1300 do 1600 cm?® objemu . . . . . a0 1,
vozy od 1600 do 2000 cm® objemu . . . 100 1,
vozy od 2000 do 2500 cm’ objemun . . . . . . . 110 1,
vozy od 2500 do 3000 ¢m?® objemu . . . . . . . 120 1,
vozy od 3000 do 5000 cm® objemu . . . iég 11.

vozy nad 5000 cm® objemu . . . . . .

Ndhradni kola: viechny homologované sériové vyrdbéné
vozy mus{ mit nejméné jedno nahradni kolo opatfené obruci.

¥ - -
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Musi byt uloZeno na mist& zvl4ast pro né vyhrazeném, aniZ by
zmensovalo prostor pro zavazadla.

Obrué, kterou je ndhradni kolo povinna opatfeno, musi mit
stejné rozméry jake obrufe nejménéd dvou kol vozu.

Tlumife: i kdyZ propozice dovoluji nékters skupiné vfménu
plavodniho tlumide vifuku, musi mit vozy startujici v podnicich
na otevienych silnicich vidy tlumid vyhovujic dopravnim
predpisiim zemé& nebo zemi, jimiZ trat probih4.

PFi podnicich konanych vyhradn® na uzavieném okruhu mo-
hou propozice povolit zménu, vyménu nebo odstran&ni tlumice
vyfuku,

Bezpetnostni zafizeni: z(astiiuji-li se vozy podniki, které
jsou vyhradné rychlostnim zévodem, jsou pFedepsdna tato
bezpeénostni zaFizeni:

i) pro vozy s otevifenou nebo prfeménitelnou karosérii: po-
vinna montdZ bezpefnostniho oblouku, jehoZ vrchol je 0 3 cm
Vyssi neZ pfilba na hlavé jezdce a jehoZ Sife prfesahuje ramena
jezdce sediciho za volantem;

b] pro vozy se zavfenou karosérii: podle libosti umist&né
kovové armatury ke zpevnéni konstrukce a k zabran&ni jejiho
zniceni pFi prudkém nédrazu nebo pfevrdaceni vozu. Tato arma-
tura musi vSak byt provedena tak, aby

— Zadnym zpilisobem nezt&Zovala pfistup k sedadliim nebo
jejich normélni pouZivani,

— nezasahovala do prostoru, v n&m? je jezdec nebo néktery
jeho spolujezdec,

Presnd vaha tohoto zafizeni musi byt uvedena v prohldZent
soutéZiciho, které pFiloZi k pFihlasce.

Vifukové potrubi: vyfukové potrubi musi byt vyvedeno do-
zadu nebo do strany. Je-li vyvedeno dozadu, musi byt vytisténi
vyfukovych trubek maximélnd 45 cm [mé&feni jako u sv&tlosti
nad zemi) a minimélng 10 cm vysoko a nesmi sahat dale ne?
15 cm za nejzaz3i konec vozidla. Je-li vyvedeno do strany, ne-
smi byt bliZe vpiedu, ne# je kolmice vedend stiedem roZvoru.
Nesmi v #4dném bodé pPefnivat karosérii. Kromé& toho musi
byt postardno o a&nnou ochranu, aby horkd potrubi nezpii-
sobila popéleniny.

Zachycovad oleje: viechny vozy zhfastiiujici se podniku,
ktery je vfhradné rychlostnim zédvodem na uzavieném okruhu,
musi byt vybaveny tak, aby unikajici olej nemohl voln& odté-
kat. NadrZ zachycovafe musi mit obsah nejméné 2 1 pro vozy
se zdvihovym objemem do 2 000 cm® a 3 1 pro vozy se zdviho-

vym objemem pies 2 000 cm® Tento pFedpis, zdvazn§ pro zé-
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vody na okruhu, miZe byt uplatnén i pro jiné ‘padniky [zﬁv?dzy
do vrchu, rallye a zejména takr::-véa které maigl rychlostni vloZ-
-uzich) a miiZe byt pojat do propozic.
k?b?;zzkgnuuter}tﬁch zmén:?timtu tfadem jsou vyslovné povoleny
uréité zminy plvodnich dild, uréité dopliiky a [nebo) wlﬁj
chédni piislusenstvi, které vyrobce normélné montuje na p :
sluiny model. Rozsah t&chto zmén 1& pfesné stannvenktpré
ka¥dou ze 6 skupin kategorif A a B. Viechny jiné zmény, erI :
nejsou vyslovné uvedeny jako povolené pro skupinu,dv ;é
chce byt viiz zafazen a které ovliviinji — byt i jen v po rbn.:ihr;u
mife — mechanicky vykon motoru, Fizeni, pfev?dy, staT .
na silnici nebo brzdéni, maji za néasledek vyrazenl vozu. 1ako-
v{ vilz se viak miife zdfastnit pudg}ku — v mezich stannve:
njch timto Fadem — v nékteré vgﬁm Esi{uplilr:li iﬁiipuﬁtﬁné pro
icemi, pokud vyhovuje pfedpisum teto s :

puginimd ’bp? viak 1jrzjl.=.1.rr1ué glo o Spatny {pn:{uudnuﬁ] ﬂmyi GEP?I
strany sout&Ziciho, bude vysloveno vylougeni a ;:risluén?
bude poZddédn, aby uloZil trest nejméng 12mésicni suzpenze.

Kapitola III
Cestovni sériové vozy

Cl. 4 — Definice _
Cestovni vozy vyrdb&né ve velké séril. Tyto vozy se Iusi

riicastiiovat podnikf, aniZ se pfedem podrobily ]akﬁkullhzvmﬁ;:
ni pripravé, jejimZ tidelem by bylo zlepSeni vykonu JEE 1:|11;'nf1
voznich podminek. Jediné préce, které jsou na nich ?i}rf}ﬁe ;*:
jsou prdce nutné pro normdlni ddrzbu a pro viménu : Pch
Zkozenych opotfebenim nebo nehodou. Rozsah puvoien*,; ;
zmén a mont&¥! je uveden v &l 6. Mimo tato puvule:il m E:!
byt kterfkoli dil, poSkozeny npmf?bemm nebo neho m;:e-;?ﬁ
hrazen jeding plvodnim (originilnim] dilem, ktery se p
shoduje se zam&n&nym,

— Minimum obkii a poet mist :
El;’lgsmuh:: sérmv;{;x}r musely b§t vyrobeny v poctu nelpléini
5000 shodnych kusil (exemplari) za 12 po sobi 1_1&513:111]1:: EE
mésici a musi mit nejménd 4 mista; vyjimkou jsou ;m;?;l Et
zdvihovym objemem pod 700 cm3, které miiZe vyrobce dodava

v dvousedadlovém provedeni.

’l. 6 — Povolené montdZe a zmény -
a) osvétlovaci pFistroje: viechna osvitlovaci a vystraZné za

¥izeni musi odpovidat Gfednim pFedpisim té zemeé, Vv niZz se
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E]udr;u; kUn&;,zahraniﬁn[ VOZY musi v tomto ohledu vyhovovat

ezindrodni Pmluvé 0 sllniéni dopravs (vyiiatek z této dmlu-
uytﬁ: iﬂuﬁﬁsh tohoto vydédni ¥adi). Osv&tlovaci pfistroje, kters
pa ; normalni vyhavé vozidla, musi byt tytéz jaké &nd& a
pPro prisluiny model vy¥robce. : :
ﬂ;pi‘:gg Igeliﬂﬂ;nifnn namontovat nejvys o dva svétlomety

: 0 ch mai viiz no

i il rmdlné podle ddaji v homoln-

Odchylky od tohoto pied ol
e pisu jsou pFipust i
voluji-li to vyslovn& propozice. Proustng Jen tehdy, 4o

MontdZ dopli kovych svétlometit
nu karosérie. nesmi zpfisobit ¥4ddnou zma-

b} nddrie na palive a olej: musi byt st
normélné montuje na prislusny model z jejfgi?éébi:;énﬁ; E??Et
uveden v homologaénim listu. Je-1i uréity model normalns vy-
bavovan nddrZemi riiznych Obsahil, budou povoleny jen nadrie
jimiZ _je vybaven nejméng takovy poéet vozli pFislugného n{u:
delu, jaky je stanoven jako minimum pro homologaci

Typ a umisténi plniciho hrdl
et el a nadrZe nebo nadr#i na palivo
ACN mbZe se souhlasem FIA povolit pouZiti nddre na pa-

livo v&tSiho obsahu pro podnik
Y porddané v nezvyklych ze-
meépisnych podminkéach [napf. trat v poustt nebo u}r H‘?D'pEElElT.

¢} chladici okruh: je-li urcity model normAlns vybavovin

r:h;.adiﬁi rﬁz_n?-::h obsahil, budou povoleny len chladide, jimiZ je
vybaven nejméné takovy podet vozi pFisludného modelu jaky
jeIstanavEn Jako minimum pro homologaci. ’
e dovoleno namontovani zéaclonk
¥y pired chladitem. ACN
Elﬁife se souhlasem FIA povolit pouZiti chladide vétiiho obsa-
U pro podniky pofddané v nezvyklych zemépisnych podmin-
kdch (napf. trat v pousti nebo v tropech).
d} pinéni: karburitor (karburdtory) nebo vstfikovaci &er-
Eg?l; {Ee;pa;lla]hnurmﬁlné montované na homologovany mo-
uvedene v homologaénim list i
sl b u nesméji byt vyménény ani

Je viak dovoleno vyménit dily re
gulujici ddvky pali -
déného do motoru, nikoli viak vzduchu, RSB

e) elektricky systém: na
¢ napéti (ve voltech )
stému nesmi byt zmé&nsno, ) elektrického sy

Znatka, typ a kapacita (v am Y
1 : pérhodindch) baterie a dyna-
l;nﬂa ]s-gu ll_hﬂvulné, stejné jako jejich systém Zapojeni. Pﬂdgﬁz—
u vsak je, Ze systém pohonu dynama a umistani akumulédtoru
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zfistanou nezm&n#ny. Umisténim akumuldtoru se rozumi Cast

karosérie piivodn# pro akumulétor vyhrazend.
Zapalovact civka, kondenzdtor, rozdéloval: jsou libovolné za

podminky, ¥e systém zapalovani zlistane stejny, jak§ vyrobce
pouZivd pro pfisluiny model, a Ze vyména tohoto pFisluSenstvi
nemé za nisledek #adnou zménu montédZniho systému prakti-
kovaného na pfislusném modelu virobcem.

Svitky: znatka a typ jsou libovolné.

f] pFevody: vidy je poZadovédna pFisng sériovd rozvodovka
a pfevodovka. Pro tentyZ model je pFitom dovoleno alternativ-
né pouZit dvé ruéné ovlddané pfevodovky s rozliénym poltem
nebo odstupiiovdnim pfevodovfch stupii, a dvou riizng ple-
sazenych rozvodovek.

Dodéava-1i vyrohce vice neZ dvé pifevodovky a [nebo) roz-
vodovky, mfZe byt jejich pouZiti povoleno Jen prokaZe-li, Ze
vyrobil pfedepsanou minimélni sérii vozit tolikrat, kolik ma
parll pievodovek a péri riizné pPfesazenych rozvodovek. Do to-
hoto poétu pfipustnfch pPfevodovek a rozvodovek se nezapo-
gitdva automatickd pifevodovka, kterou miZe mit viiz 5 odpo-
vidajicim pFfesazenim rozvodovky vidy jest® navic.

Radici pdka pPevodovky musi byt na misté [nebo mistech],
kam ji montuje vyrobce a které je uvedeno v homologacnim
listu. Jeji tvar a délka jsou libovolné. ' :

g tlumide vykyvi: znatka a typ jsou libowolné. Nesmi k nim

-vEak byt pfiddn Zddn¥ dil. Neni také dovoleno zménlt cokoli

na jejich pfivodnim uréeni; ani jejich pocet, ani zpfisob Cin-
nosti. Zplsobem &lnnostl se pfitom rozumi: tlumié kapalinovy
nebo tfeci, teleskopicky¥ nebo péakovy, at uZ je mechanické
plisobeni téchto odli§nych systémi jakékoll; napf. tlumié dvou-
¢inn§ nebo jedno&inny, nebo jde-li o tlumi& kapalinovy, ma-li
navic plynovou komoru nebo ne. Pivodni zpflisob zavé&Seni ne-
smi byt zméneén.

h) pneumatiky: znatka a typ jsou libovolné, musi to vSak

byt pneumatiky provedené vyrobcem tak, aby se daly montovat
na plvodni kola, ani¥ je nutné ménit cokoli na plivodnim

rdfku nebo pouZit mezivloZky. Jsou povolena v3echna zvlast-
ni nebo dodatené opatfeni proti smyku, na snih nebo na led.

i} brzdy: musi byt v provedeni doddvaném vyrobcem. Je do-
volena viména opotfebovanych obloZeni a zplsob jejich upev-
néni je libovolny; brzdové plochy se v3ak nesméji zvetsit.
Brzdy s posilovafem jsou dovoleny tehdy, je-li homologaci po-
tvrzeno, Ze se pouZivaji na sérii nejméné 5000 vozii téhoZ mo-

delu.
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1} dodatefné pFislu¥enstvi nepodléhafici homologaci: bez
omezeni je dovoleno velkeré prisluSenstvi, které nijak neovliv-
fuje chovdni vozidla; mili¥e se tykat vzhledu nebo vnitfniho
pohodli [osvEtleni, topen!, rddio atd.), mi#e také umoZiiovat
snadnéjsi nebo bezpetnéjsi jizdu [poéita¢ priimérné rychlosti,
omyva¢ oken atd.]), ale s v§slovnou vyhradou, Ze neovliviiuje
ani v podruiné mife mechanicky vykon motoru, Fizeni, pfevo-
dy, brzdéni nebo stabilitu vozu na silnici.

Pedaly musi byt shodné s t&mil, které doddvd vyrobce vozu
(poet, umisténi, montd¥). Je v3ak dovoleno vymeénit jejich
obloZeni nebo namontovat obloZeni Slapky.

k) karosérie: Zddny normélini dil karosérie (pfistrojovd des-
ka, vSechna vybava bez ohledu na umist&ni] nemiiZe byt vy-
nechdn nebo zménén; stejnd nesmi b§t vynechdno Zddné pii-
slufenstvl, které v§robce normélné montuje do homologované-
ho modelu v jeho cenové nejdostupn&jfim provedent.

Jsou viak povoleny adapta&ni{ prdce nutné k namontovini
dodatecného pfiisluenstvi pfipustného podle pfededlého od-
stavce (]), jako napf. préce spojené s piipojenim omyvade
oken (provrtdni krytu motoru) nebo otd¢koméru (zapusténi
do pfistrojové desky).

Okenni skla, byla-li rozbita, musi byt nahrazena jinfmi z té-
hoZ materidlu, z jakého byla pfivodn!f a ktery je uveden v ho-
mologatnim listu. Musi byt vyménitelnd s plivodnimi a musl
byt namontovdana do plvodnich zdvésh pi¥l zachovdni plivadnilio
systému obsluhy.

1) ndrazniky, ozdoby, krytovdni: u vozl, které vfrobce nor-
mélné doddvd s ndrazniky, musi bft zachovdny. Ozdoby Kol
mohou bft odstran#ny. Pfiddni jakéhokoli ochranného krytu
pod viiz je zakdzéno, pokud by ne$lo o dil f4dné uvedeny v ho-
mologadénim listu, nebo by se to stalo s v§slovn¥m povolenim
nebo nafizenim v propozicich podniku.

Kapitola IV
Cestovni vozy

€l. 7 — Definice

Vozy vyrédbéné v omezené sérii, na nichZ mohou b¢t pro-
vedeny Gpravy Kk lepSimu pfizpfisobeni pro G¢ast na sportov-
nich podnicich. Seznam povolenych montdZi a dopliiklt je
uveden v ¢l. 9.
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Cl. 8 — Minimum v{robkii a poiet mist

Cestovn! vozy musely byt vyrobeny v poftu nejméns& 1000
kusfi a musi mit nejméné 4 mista; vyjimku tvofi vozy se zdvl-
hov§m objemem rovnajicim se nebo men3im neZ 700 cm?, kte-
ré milZe virobece doddvat v dvousedadlovém provedeni.

{’l. 3 — Povolené montdZe a dopliiky: viechny povolené pro

vozy skupiny 1 a navic jesté tyto:

a] osvétlovact pFistrofe: montaZ dopliikovfch svétlometd je
povolena s podminkou, Ze celkovy pocet syétlometd [bez ob-
rysovych svistel) nepPekro&i Zest. Podle potfeby mohou byt
zapustény do pfedku karosérie nebo masky chladice, ale otvo-
ry, které by pro zapuiténi byly udé&lany, musi byt zcela vypl-
nény svétlomety.

b} prevrtdni: je dovoleno aZ 1,2 mm pFes vrtanf plivodni,
piitem# v3ak celkovy zdvihovy objem nesmi pfekrocit horni
limit prislugné t¥idy. Tato tolerance pfi pfevrtdni plati pro kte-
r{koll typ motoru (s vloZkami nebo bez nich].

c] stabilizdtor: je dovoleno namontovéni stabilizatoru.

d) ventildtor: zcela libovolny.

e) disti® vzduchuw: milZe bt odstranén nebo zménén.

- f} derpadle benzinu: mechanicky pohon midZe byt nahrazen
elektrickym.

g) &istié a chladi® oleje: Eistif oleje a (nebo) chladié oleje
mohou byt pfiddny, pokud je nebo jej model doddvany vyrob-
cem postridd nebo pokud pfvodni mohou byt vyméEnény.

h} karburdtor: je dovoleno zaménit karburdtor [ karburéto-
ry) montovany vyrobcem vozu jinym nebo jinymi odlisného
priméru za téchto podminek:

— poéet musi byt stejny, jaky doddava vyrobce,

— dé se [daji se) montovat pfimo na saci potrubi motoru
beze zmény nebo deformace, bez vloZeni jakéhokoli mezlikusu
a s pouZitim pfivodnich pi¥ipojovacich dili.

i) prufiny (ventild, spojky, pérovani vozu atd.): mohou byt
nahrazeny jinymi libovolné vgroby, ale beze zmény poctu do-
davaného vyrobcem a pod podminkou, Ze musi bt namonto-
vdny beze zmén na pivodnim uchycent.

j) pisty a vackovy hFidel: pokud jde o pisty, mohou byt od-
lehdeny, tvarové zméndny nebo nahrazeny jingmi, at jiZ do-
davanymi vyrobcem vozu nebo jiného plvodu.

Také vatkovy hfidel (nebo hfidele) miZe byt upraven nebo
nahrazen jinfm, at ji# doddvanym vyrobcem vozu nebo jiného

plivodu.
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k) blok a hlava vdled: je dovoleno zv&tit kompresni pomar
ohoblovénim bloku nebo hlavy vélcii [také pouZitim slab3iho
tésnéni pod hlavu vélce nebo jeho vynechdnim].

I) tlumife vyfuku: znadka a typ jsou libovolné pod podmin-
kou, Ze pilivodni sh&rné potrubi — zejména pokud jde o jeho
hrdlo vyasténi — se v ni¢em nezméani proti origindlu. Tlumiel
ﬁﬁlne!«: nesmi byt zmen3en a v kaZdém piipad& musi zistat
v mezich stanovenych dopravnimi pfedpisy té zemé&, v ni¥ se
podnik koné4.

Sb&rnym potrubim se rozumi Edst, do niZ vydsfuji jednot-
livd potrubi.

m|] dokonfovaci dpravy, finis: vSechny vylepSovaci préce,
provedené finiSem nebo opracovdnim pivodnich mechanickych
dila [s vyjimkou dildi karosérie] nikoli viak jejich vyména za
jing, s v§jimkou pruZin, pistii, vackového h¥idele [nebo hFide-
lii], pro které platf v tomto ohledu ustanoveni odstaved i) a j).
Jinfmi slovy: s vyhradou, Ze je kdykoli moZné zjistit jedno-
znactné phvodnost sériového dilu, miZe byt dil vyrovnén,
vyvaZen, odlehfen, zmenfen nebo tvarové pozmeénén opraco-
vanim, ale bez jakéhokoli pFidédni materidlu, mechanického
zvétSeni nebo jakékoli operace, ktera zplisobi zmé&nu charak-
teristik molekuldrni struktury nebo povrchu kowu.

n) kola a rdfky: rozméry, jaké pouZivd vfrobce pii vyrobs
série a které jsou uvedeny v homologa&nim listu, musi byt za-
chovéany.

Zdakladni série miZe mit kola riizného typu [pln4, prolamo-
vand, paprskovd atd.] a také rfizné rafky. I tehdy, jsou-li tyto
rozdily uvedeny v homologaénim listu, musi v8ak mit viechna
Ctyri kola vozu steiny priimér.

: o) f.rrzd_y: Je dovoleno namontovén{ dvojitého terpadla nebo
jakéhokoli zaFizeni umoZfujiciho brzdit soufasn® viechna 4
kola a oddélen® kola pFfedni a zadni. '
Znacka a f:pﬁsnh uchyceni obloZeni jsou libovolné, ¥adné
liné zmény v3ak nejsou pFipustné. Zejména rozméry brzdovych
ploch musi zlistat nezm&nény.
MontédZ posilovaciho systému brzdy je dovolena.

p} dily karosérie: volant a pFedni sedadla mohou byt na-
hrazeny jinymi; novd sedadla musi vZak mit alespof stejnon
viahu jako pivodni.

q) vedeni a potrubi: je dovoleno cokoli zménit na uspofiada-
ni a umisténi v3ech chebnych trubek a vedenich umoZiiujicich
proudéni vzduchu, vody, paliva a elektrického proudu,
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Kapitola V
Vozy Grand Tourisme

1. 10. — Definice
Vozy vyrobené v malé séril pro potfebu zékaznikd, ktefi
#4daji lepsi vykony a (nebo) maximum pohodli bez zvlastni-

ho ohledu na hospodédrnost.

1. 11. — Minimum v§robkii a poet sedadel

Vozy Grand Tourisme musi byt vyrobeny v nejméng 500 ku-
sech shodnych ve viech bodech (s jedinymi vyjimkami podle
¢l. 12) a musi mit nejméné 2 mista.

1. 12. — Povolené zmény a (nebo) dopliiky
Jsou stejné jako u skupiny 2 (cestovni vozy].

Kapitola VI
Sportovnl vozy

Cl. 13. — Definice

Vysoce vikonné vozy, které viak musi mit vEechny normélné
pouZivané dily, poZadované zédkonem u wozidel na vefejnfch
cestach.
Cl. 14. — Minimum vfrobkii a potet sedadel

Sportovni vozy musely byt vyrobeny v nejmén#& 50 kusech
za 12 po sob#& nésledujicich mésich a mus{ mit nejméné 2 mista

podle popisu v €1. 3.

1. 15. — Podminky pro homologaci: vozy musi bft shodné
v t&chto bodech:

al karosérie: zdkladni linie, pouZité materidly, tvar blatniki
a krytu motoru, pofet dvefi. Jsou povoleny adaptaéni préice
nutné pro rlznd pouZiti vozu (podnilky na okruhu nebo na
otevienych silnicich) nebo pro montédZ dopliikového pfislusen-
stvi povoleného Fadem. i

b} sasi: rozvor a rozchod.

¢} motor: hlava wvdlcli, potet vélell, vrtdni, zdvih, polet a
uspofddéani loZisek klikového hfidele, druh loZisek a v3ech
otacejicich se dild, pofet, umist&ni a systém pohonu va&kovych
hiidelf. '

Potet a systém rozvodu ventildl.

Polet a umisténi hrdel séni a vyfuku (libovolné jsou: zapa-
lovani véetné podtu svitek, karburétor, &istide, potrubi).

d] pFevody: je dovolena jen jedna série pfevodd (popfipadé
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navic automatické pFfevodovka a k nif patfifci pFevod rozvodov-
ky]). Odstupiiovdni v3ech pFevodi pFevodovky a rozvodovky je
libovolné.

e} pérovdni: zplisob &innosti a tloha jeho jednotlivich or-
ganfi.

fl systém brzdéni.

g) minimdlni vdha: sportovni vozy musi mit nejménd tako-
vou wvéhu, jakou jejich vyrobce uvedl v homologaénim listu
pfisluiného modelu, pfiemZ neni tolerovdno ¥&dné zmenZeni.
Tato vaha se musi rovnat nejméné tdmto nejniZ¥im limithm:

zdvihovy objem vélch men3i nebo rovny 500 cm?® 450 kg,
n od 500 do 600 cm3 460 kg,
s od 600 do 700 cmS3 ;470 kg,
2 od 700 do 850 cm3 : 480 kg,
= od 850 do 1000 cm3 : 500 kg,
s od 1000 do 1150 cm3 : 510 kg,
a od 1150 do 1300 cm? : 525 kg,
" od 1300 do 1600 cm3 : 550 kg,
B od 1600 do 2000 cm3? : 575 kg,
= od 2000 do 2500 cm? : 600 kg,
" od 2500 do 3000 cm? : 650 kg,
. od 3000 do 5000 cm?3 : (700 kg,
" pfes 5000 cm? : 750 kg.

Kaplitola VII
Specialni cestovni vozy

Cl. 16. — Definice a popis: vozy pochézejicf z voz@t homolo-
govanych ve skupindch 1 a 2, které si sice zachovaly pilivod-
ni karoserii, na nichZ vSak byly provedeny zmény a dopliiky
nepovolené v €lancich 6 a 9. .

Tyto zmény nebo dopliiky se mohou ty¥kat mechanickych or-
gdnli motoru, pfevodii, Fizeni, pérovani vozu, po¢tu karbura-
tord, systému plnéni a v§fuku, systému brzdéni.

Pfevrtdni motord s vloZkami nebo bez nich je dovoleno a#
po limit tfidy, do niZ viiz patfi podle svého plivodniho zdvi-
hového objemu. Se zFetelem k technickému vfvoji a k nutnosti
zvysit bezpecnost vozd, s jejichZ zvdtSenyml vykony vyrobce
pivodné nepocéital, miZe byt zlepSeno také brzdéni, aniZ by
musel byt zachovan jeho plvodni systém. Bubnové brzdy (dCe-
listové] mohou byt nahrazeny kotou&ovymi.
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Celkovéd koncepce a stavba [architektura) vozu, motoru a ji-
nych mechanickych dilii v¥ak musi byt stejné jako u odpovi-
dajiciho vozu sériového. Polet a umisténi vackovych hitideldl a
systém rozvodu ventild musi zdstat nezménény. Tvar ani pi-
vodni materidly sériové karosérie nemohou bft ménény. Sasi
mfiZe byt zesileno, nikoli vZak odleh&eno nebo redukovano
(zbaveno néZeho). Rozvor a rozchod kol musi ziistat stejné.

Pérovani a zadni most musi zlistat stejného typu.

VZechny skfin# a bloky, v nichZ jsou mechanické dily, musi
zlistat nezméndny aZ na tyto vyjimky:

1. hlava vélcq,

2. olejova skFin (karter],
3. zafizeni brzd,
4. sk¥ing prevodovek a rozvodovek, na nichi mohou byt pro-
vedeny men3i zmény, aby mohl byt zmé&ndn podet pFevodld
nebo namontovéan rychlobé&h. _

Minimélni vdha musi odpovidat Gdaji v homologaénim listu
pPisluiného sériového modelu, pri pejimani vozidla bude vsak

povolena tolerance — 3%.
Viechny zmény nebo montéZe nepovolené v ¢ldncich 6 a 9
musi soutd¥ici oznAmit pisemnym prohléSenim, které pfipoji

k pfihldsce zasilané pofadateli.

Kapltola VIII
Sportovni vozy — prototypy

L 17. — Definice: vozy vyrobené specidln& pro rychlostni a
vytrvalostni{ zdvody na uzavieneém okruhu, koncipované vsak
uZ jako vychodisko pro budouci sériové vyrdbény viaz. Proto
musi mft uréité minimdlni rozméry pro umistni a pohodli
osadky a celkové vybaveni, které je pFizplisobuje normalnimu

pouZivédni na otevienych silnicich.

1. 18. — Popls: tyto vozy musi odpovidat viem zékladnim
predpistim pro vozy kategorii A a B (CL 3).

Pro vozy této skupiny jsou vsak piipustné tyto odchylky:
— piedni kola mohou mit jiné rozméry neZ zadni,

— vaha je libovolnd, FIA v3ak rozhodla, Ze k podnikiim me-
zindrodniho mistrovstvi znafek budou pFiputény jen sportov-
ni vozy-prototypy, které maji alespoil minimélni vihu pfede-

psanou pro vozy skupiny 4 (¢l 15].
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Kapitola IX
Zavodni vozy

€l 19, — Formulové zdvedni vozy. Toho &asu jsou v platnosti
ti'i zavodni formule.

Nova formule 1 je platni od 1. ledna 1966,

Nova formule 2 bude platit od 1. ledna 1967.

Zatim se nepomy3li na Zddné zméu}r formule 3, kterd je nyni
Flﬂtl‘lﬂ

CL 20. — vnlni zdvodni vozy. Do této skupiny patfi viechny
jednomistné vozy, které nejsou definovény nékterou mezinéd-
rodni formull. PFedpisy, jimZ musf vyhovovat, jsou uvedeny

v propogzicich, které vypracuje pofadatel odpovEdny pFisluiné-
mu ACN.

Cl.:21. — Dvoumisiné zdvodni vozy. Ve skuteZnosti jsou to
vozy plivodné delinované v pfiloze C, na n&% vZak uZ nejsou
kladeny urdité poZadavky této pFilohy C [sviétlost nad zemi,
vyska pfedntho ochranného skla, stiraf, misto pro zavazadla].

Jejich presny popis bude vypracovdn a zvefejné@n pozdaji.

Podle rozhodnuti FIA vstupuje tento text piilohy ] v platnost
dnem 1. 1. 1966. x

PRILOHA | : NSR

Auntomobily zfitastiinjici se nérodnich sout#Zi (rallye) musi
odpovidat pfedpisiim této pFilohy ,J* MSR.

Budou-li pro uriiton sezfinu stanoveny néjaké nérodni wj
jimky, budou publikovény v Motoristické sportovni rofence na

pFisluiny rok. V této roience by byly uvedeny také zmény,
které déla £as od £asu FIA.
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ABECEDNI PREHLED

(#islo linkn v Fadech nebo v pfiloze Fadii)

ACN (NArodni autoklub) 10

V{konny orgdn ACN 180

Adresoviani protestii 170
Autodromy  Piil. E, 31
Auntomobily 13, 123 aZ 128

Automobily pfipustné k tvofeni rekordd 95, pfil. D

Definice 13

Diskvalifikace 126 a 163

Nebezpetnd konstrukce
Pfihlaska 79
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Reklama na automobilech 127

Rozdéleni vozidel 123, pFil. C, 200; piil J, 1

Suspenze 126 a 163
Vaha Pl C, 201

Barvy. Poznédvaci ndrodni barvy vozidel

Bezpetnost brzdéni PFil. C,
Blatniky P#il. C, 210
Ceny, jejich ztrdta 164

204

Cestovni sériové vozy Pril. ], 4aZ 6

Cestovni vozy PFil.],7aZ 9

€SI [Mezindrodni sportovni komise] 12

Céra cilova 42

Cara konirolni 40
Cdra rekordii  PFil. E, 236

Cara startovni 41 a 90

Casom#&Fiti
Jmenovani 132

Pomocni na zkousku PFil. F, 241

Povinnosti 141
PoZadované vlastnosti
Zavady pfi mé&Feni Casu

PFil. F, 240
P#il. F, 243
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