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Rozd&leni, definice & pepis vozd.

Eap. 1.
Hlﬂﬂ{mi veozi.

lﬁo 1. 251 - kategorie a skupiny : autemobily p-uz::-rm ve
sportovnich pednicich se 4211 do téchto kategerii a skupin :

Kategorie A : homelegevand seriovE vyrdbné veszy (Eislice
¥ zévorkdch znemeneji minimdlni pefet vezd,
vyrobenych wve 12ti po seb® ndsledujicich

mEafcich). :
- skupine 1 : ceatovn{ seriové vezy ( 5 000).
= skupina 2 : gestevni wozy ( 1 QO0).
- skupine 3 : ¥esy " Grend Tourisme * | 530k
- skupina 4 : sportevmi wezy ( 25}1
Eategorie B : specidlni vemy.

= skupina 5 ; lpm:l'.i.'l.::.:ll cestovni vozy.
= skupina 6 : lpnruml Yory - unt-tmf-
Kategorie C i szévodni voxmy.
: © = skupine 7 : dvoumistné zdvedni vozy
= skupina B : fermulové sdvedni vosy

= skupina 9 r velné zdvedni vesy (t.zv. sclnd
fermuleis

81. 252 - definice. -
A/ Mﬂm' vezy,
¥ nichi byle zjisténe, %e byly merievi vyrobeny ve stanovendm
pectu a shednjeh (vig tote slove r Adeldim textu) & to v urdi-
tém Zasovém ebdebi a urlenfch pre mormélni predej sékasniktm
( viz tente vjraz v daladim textu). Tote Zasové ebdebi je 12 :
$ po gobf ndsledujfcich m¥sfcll. Zjiltsni, Ze byla vyrobena stanevemé




minimdln{ serie, epravauje ACN (Nérodni sutoklub) wjrobni
zemé#, aby pofécsl FIA e homelegaci. (viz toto slove v dalfim
taxis . '
B) speciédlni wezy : wozy, které memaji nebo ziratily
vztah k seriovému vozidlu, proto¥e byly vyrobeny jem ¥ je-
dinem exempla®i, nebo ¥ poftu mendim ne”™ jak¥ je poZadovén
pro danou skunu vozd, nebo kdyZ pefet exempldfd wyrobenjych
rofn® je mendi, - nebe protofe byly, tfebaie jsou odvozeny
ge seriovéhe vozu, pozmfnény nebe vybaveny novym prislufen-
stvim v takovém rozsahu, %e povahu serievéhe woszu gtratily.
"CY zdvedni vezy ; vesy pnﬂfnfani vyhradné pro zdvo-
dy na okruhu, nebe na uzaviend tratie Tyte vory jscou zdsad-
n® definevdny mezindrodnimi sdvednimi formulemi, t.Jj. pfed-
pisy, kterd FIA vyddvd s platasati pro uréité Zasové ebdebi.
ZLavodni vezy, které mewvyhovuji Zddné z tiEchte mezindrodnich
formuli, se nazjvaji " velné sdvedn{ vezy". Predpisy e téch-
to vezech musi bft vypracovdny pofadatelstvem a uvedeny
¥ prepesicich podniku.

D)} shodné wezy : pod pojmem shodné (identické) vosy
rozgumime wozy, kterd pat¥i ke stejné vyrebni serii & které
maji etejnou kareserii (uwnitf i zewvnE), stejné mechanické
dilv & stejné  chassis (pfi Zem# teto chassis md¥e bt ne-
dilmnou souldsti karecseris, jde-1li o samencsneu construkei)

"Mechanické dily " zahrnuji vischny dily, potfabné
pro pehon, pérovéni, fizeni & brzdini, jekoX i vZechnp
pevnd nebe pohyblivé pfislufienstvi, potfebnd k jejich mer-
mdlni funkci ( nap¥. elektrické pfisludenstvi).

. Fod pejmem chassia me rozumi celkové =estava (struk-
tura)vezu, jeZ Eahrnuje mechanické dily a kavreserii vfetn?
viech souldsti pevn spojengeh se. zminfneu sestaveu a jei
je umisténe ped vedercvnou revinou, prochédsejici stiedem
kel.

inim clet bkl : tente poZet, edlidny
pedle skupiny vezd se tykd wozd zcelashednyfch, jejich®
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viroba bylae dplaé dokonZena v uplynulych 12ti po sobé
rssledujiciech méafcieh.

F) norméini prodej : jde o distribuci sdkazn {klm

cestou wyrobcovy obchodni sité, normélnd ¥k tomu H¥elu
urdend .

G) homologace : dfednt sjift¥ni, ufindné PIA, ¥e ur-

tity model vozu byl vyroben v . .statené serii, aby byl za-
fazen do nikteré ze skupin 1,2,3 aebo 4, podle tohoto Fddu.
Zédost o homologsei musi FIA dostat od ACN Yirobni zemd.
Tato Zddost slouff jekc podklsd pro vypracovdni homologa&ni-
he liatu (viz pfisStf odatavec).

Musi byt provedena podle zvlditniho Fd4du, zveného L ho-
mologalni #4d " & vypracovaného FEA. KaZdy virobee, ktery si
pfeje dét homologovat svilj model nebo modely , se musi zavd-
zat, Ze bude respektovat ustanoveni tohoto Fddu.

Homologovény mohou bt jem wozy, k 1. lednu 1968 jedté
seriové wyrdbiné anebo vozy, s j-jinhi vyrobou hyla zapoia-
to po tomto datu.

Kaidd homclogace, kteréhokoliv modelu me sidivé ‘neplat-
nou &Etyfi roky poté, co byla definitiwn¥ llltl'lnl seriovd
vjroba dotyného modelu.

Homologace toho kterého modelu je platnd jen pru Jednu
jedinou skupinu. Z toho t-dy*rjplfvd £e na model, ktery byl
hemolegovén v jedné gkupiné a pak piefel do Jmé skupiny

i ss pivodni homologace nevetahuje.

] H) homologa#ni : pro wischny vozy, které FPIA ho-
mologovala, bude vystavend popisné listina, nszvend * homo-
logadni liet". V ni budou uvedeny vlechny znidky, umofhujict
zjidtEni totolnosti dotyZméhe modelu. K jeho “wyhotoveni .
poufi ji '!nchnw ACN Jjedin& wezor ,homologaZniho liutu.:ux-jni
jako i doplikového listu "normdlni vjvoj typu * a * varianta®,
které wydalas FIA.

Pofadatelé mohou pofadovat pfedloZeni tichto listd pfi




piejimce, anebo pFi startd. Haou oprédwanéai’ ﬁﬂli'l'lﬂlﬂ- dEast -
sout&#fciho, kter§ by je nepfedlofil.

Pokud by nastala jakdkoli pochybmoet pfi porowvndwéni
nékterého vosi & jeho homologadnim listem, musi techhifti
komise® poufit pffrufku o ¥drib¥, vydanou pro zdstupce
znadky snebo katalog, se seznamem méhrednich dild.

Je povinnost{ scut#ficiho, aby =i u ACN wjrobni zemé
svého wozidls opat®il homologe®ni 1ist, pPipadné doplukovy
iist pro svlj viz. Jestlifes pPi technické piejimee je zjistd-
na dplnd shodnost vozu s pPedloZenym homcloga®aim listem v mi-
#e potPebné pro skupinu, v nif jJe viig predvédén, neni na misté
£ jiftovat ruh Jjeha wviroby.

1) ocbjemové t#{dy : . wozy se dEl{i podle objemu vélch

motoru do tlehto 13 tiid :

1. ébjem mensi mebo rovny 500 cem

2. objem v¥ts{ mef 500ccm & mendi mel (mebo rovny) 600 cem

3. - 600 * - TO0 cem

& - 700 * - | 850 cem

5. . 850 = - 1000 ecm

G - 1000 "™ =" 1150 cem

T - 11% * =" 1300 ccm

8. - 1 300 " - 1600 ccm

9. - 1 600 ™ e . 2000 eem

10. - 2 000 " : - 2500 ecm

p 1 - 2 500 * " 3000 cem 4
12, =M= 3 000. " - : 5000 cu(J
13. objem vEtSL neZ S 000 cem. . ;

Tfide 13 md¥e bt proposicemi rozd&lens na 2 nebo vice
megit¥id, jind tFfida wiak mikoliv.

Toto rosd&leni tfid se tfkd wosld, Jjejichf motor nemd
f4dné preplnovaci safiseni.

Nezakazuji-li to vyslovné jiné pFfedpisy FIA, wydané
pfipadnd pro uréitou kategorii podnikd, nemusi pofadatelé
zahrnout do proposic vSechny t#1dy a navic maji prévo spojit

¢

Ui e
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dvZ nebo vice za sebou ndpledujicich tFid, podle podminek podni-
k. ;

isty a

J) _ srovnévaeil pravidla meszi
motory specidlnimi : : :
e vozy & motory s rotafnimi pisty v souladu g patentem
NSO Innkam'm::u'phjiﬁny na zfdkladé ekvivalence obsahu,. Tato
ekvivalence spofivé ve vypoftu obsahu tohoto motoru, jake dvoj-
nésobku rozd{lu maxima a minima obsahu pracovn{ komory.

- wogy s motory turbinovimi budou ].ﬂ'ipnuiting na podmine-
ky ekvivelence s motory s vratnymi pisty. Fodminkou je tento

vztah. :
E = -un-E X g.lg-ﬁgi-.——__
- H’-m K ﬂ Ly T"E']

E = pritofné Zdst /plocha/ - vyjédfend v em® - wzduchu ﬁ wm’l:éu
ﬂnl:u na vfstupu z lopatek statoru /nebo na vistupu £ lopatek
prmihu stupnd, jestliZe ut.itarl je vicestupnovy/. Tato plocha
prﬁf.ﬂhi Edeati je minimdlni p].nm-. mEfend mezi pewngmi 1apntl:u—
mi prvniho stupné ﬂlﬂkﬂw turbiny. V pfipadd, e thel ﬂt.l'r-_ :
feni t&chto lopatek je proménlivy, bere se v dvehu jejich maxi-
mélni ruuﬂlni. aby se dnﬂ.‘lh nl:]rltlf moiné plochy k urﬁlni J
pritoéné Zdeti = 8. :

Plocha prito®né Zdetl se rowméd soufinu fr:r.jﬁdl‘-ném v mE.-"'
viSky, sifky a poltu lopatek,
€ = obssh motoru a vratnymi pisty vyjédfeny v ::m?,
T = tlakovd hodnota, tedy ta relativni hodnota kompresoru  tur-
binového motoru, kterou obdriime vzéjemnym ndscbenim hodnot od-

) povidajieich ke¥dému stupni kompresoru tek, jak je uvedeno déler

kompresor axidlni = qnhluﬁti prittokn podzvukovou :
1,15 pro stupen

.kmpram axiédlni a nmlﬂu.’twuu prﬂt.autww rychlost{ :

1,5 pro stupen

kompresor radidlnf : 4,25 pro stupen
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Pf#{klad pro kompreser s jedmim atupmém radidlnim a
Beati stupni exidlnimi :

T= 4,25x 1,15 °

CS5I si vyhrafuje prévo zmin ve srovadvacich bfidpill:h
mezi motery Xlessickymi a motery movyeh typd, pPi Zemi bude
teto sména oznimens 12 mSsicd pfed 1. lednem roku, v nim¥
vatoupi v platnost.

Poznémka technické podkomise v AMK :

Technickd podkomise se dnlniti, e pro sjidténi ekvi-
vslence turbninovéhe motoru s motorem klasickym ( s wrat-
nymi pisty) je pro vjpofet potieba poufiti upravemou formu
citovanéhe vzorce

(3,107 -7,63) x5
0,09625

g =

K/ prepluovéni : mé-1i motor néktlrih- vozu samcatat-
né zatigeni, slouficl k: pfaplnnrini motoru, médscbi se jehe
nominélani objem koeficientem 1,4 & viz se pretadi do tiidy
cdpevidajic{ takto vypodtemému objemu., Pe wlech strénkdch
bude pak tente viz posuzovén tak, jako by svEtSeny objem
byl jeho ebjemem skutednjym. Plati to zejména pro jeho zafe=
zeni podle eobjemové tfiﬂy, vnitfei rommiry, miniméini polet
mist atd.

Zafizeni (potrubi), jimE ju pfivéddén wn&jsi wsduch ke
karburdterim ( k hrdldm ssdni) meni povafovédne za pfﬁplﬁﬁ-
vénf.

'L;h karoserie : karoserii rozumime

- zewvn# : viechny Zdsti vezu ovivané proudem vzduchu, umisté-
né nmad revinou, prochdzejici stfedem mdbojd kol j
- uvait? : vdechny viditelné Zdsti presteru pre pesédku.

Rozezndvdme tyto typy karoserie :

1) kareserii zcela usavienou,

2) karoserii zcela otevienou ,

31) kareoserii pfemfnitelmem : se stfechou m¥kkeu nebo tuhou,

)
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kterd se dd oteviit a zaviit, nebo se snimatelnym 1rﬁkﬁ:.

Karoserie téZe mimimdlni serie musi bt vdechny nhndné
‘s Jedinou vjjimkou ™ oteviratelnéhe " wriku.

Byl - 1i ma sdklad® uréité minimdlni serie homolegevén
nfktery model s urfitfm poftem dvefi, mi¥e tato homologace
zahrnovat i 'jinou karoserii s odlidngm aniul dvefi od ekanm-
2iku, kdy minimdlni vfroba dosséhla poleviny peftu, petFebmé-
he pro hemologaci zékledni (vjchesi) serie, a ped pedminkeu,
2e vzhledem k zdkladnimu modelu méd :

1. plodebnou karoserii, t.j. ta#keveu, jejif szdkladni
rysy jsou stejné a které nebyla pozmEnéna vie, ned
byle nutné pro pfeched ze ¥tyFdvefové ma dvoudvefe-
vou versi anebo meopak : : :

2. pfesn¥ atejny mechanicky celek ;

3. stejny rozkhed & rezver kel, jake¥ i pofet mist ;

4, nejméné stejnou wéhu j :

5. rogshodnuti FIA hniulngﬂtlt tute varisntu karesarie

& Tvypracevéni deplnkovéhe homologsinihe 1iatu
® varianta ".

Fokud jde o vory s premémitelmou kareserif, mus{ tyti
vory vyhowovat ve wviech bodech pfedpisim pre vezy s uzavie-

nou keroserii, jestliZe se podniku zdZastni ve formé uzavie-

nyeh’ vozd, anebe pfedpisim pro vezy s otevienou kareserii,

"Jestlife jedou me apudténou atfiﬂhlu, nebo & demontovansu

snimaci atfechou.

M) minimdln{ vdha : skuteZnd minimélni véhe prézdnéhe
vezu ( bez esob a gavazadel) dpln® vybavenéhs a pFipravené-
he p preddni zéksznfkovi. Musi mit tedy miliradni kole,
® namentovamcu pneumatikou, pedobtmou t&m, kterd méd viiz nej-
ménd na dvou kolech. Déle musi mit i veSkeré pfislulensivi,
které mé normdln# viz nejdestupnéjiihe typu prislufiné serie,
s vijimkou seriovE# deddvanjch potfeb pro opravy (zvedéky,
sady néfadi). VSechny médrfe na kepaliny (pro masdni, chla-
zeni, brzdéai pfip. topeni) & vjjimkeu nddr¥e na palive
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musi bt plné.

Minimdlni vé&ha vozu uvedend v hemelegadnim listu musi
it bezpodmine®né dodrZena. Je zakdszéne jekékeliv edlehfeni
vezu, kteréd by marufiile jehs plvodni stav & h31§ prevedens
jen za tim ifelem, &by se zmenfila jehe vdha.

Je tfebs zddrezniti, %e minimdln{ véha, uvedend v he-
molegainim listu modelu je tatd%, jake véha popsand v heme- 4 e
lega®nin listu zékladnim. : Q \ u

" ¥yb avemi & piistroje {po¥ita® otdfek, ndfedi, ochran-
ny ocblouk, dodatkové evitlomsty atd.) ai ui jscu smebo nej-
sou homologovény na urfitém typu jako varianta a montovamé
na voze pro vyufiti jem v uréfitfch pfipadech, neami byti
povafoviny ze& zahrnuté do minimdlni fﬁhy, uvedené v hmpolo-
gafnim liatu.

Tud{i¥ pFfi posuzovéni wihy vozu musi bjti- Pefend vybava
s nifatroje z vozu vvoaty. JestliZs by v prexi Adlals tsko-
vé demonté# potife, doporufuje se pofadateli, &by wyzval
viechny jezdee k pfedloZeni pedrobmého seznamu vibawvy a pfi-
strojf montovanfeh ve wozidle, a uvedenim jejich vdhy. PFi
techhické prohlfdee musi bfti tyto véhy pPFipofteny k té,
kterd je uvedena v homologafnim list# daného modelu.

ﬁl 253 = jednotné pledpisy pro tﬁnnhnw vozy kateg.
A a B.

=) evitlost med zemf & polomdr otddeni : viz s palivem
v mno¥atv{, potPebném na {Zast v podniku a s naplnéEnymi
vEemi oststnimi nddrZemi na kapaliny, s motorem v chodu a "y
obsazeny jezdcem musi byt achopen projet nad Bablonou (
80 em dlouhou, 80 cm #irokou a 10 ecm vyasokou.

Polomir otdfeni musi bjt nejvile 6,75 m, h,j. vieg mu-
si hft s to zcela se otofit nalewe i naprave de protisméru
mezi Avima rovoobiinymi farami, vyzna¥enfmi na semi ve
vzddlencsti 13,5 m od sebe.

b) karcserie : minimdln{ wvnitfai rozmiry a minimélnd

potet mist. Podle skupiny, ve které mé bt modsl homologo=
vém & uvnitf skupiny podle objemm vdlell meteru, musi mit |,

]

-

- 1009 -

vozy nejméné 4 nebo 2 mista.

Minimélni pofet mist je v dal#im textu uvedem pro
kafdou skupinu, szavedenou témito fddy i & minimdlnimi tnit}—
nimi rozmiry pro oba pFipady.

Pryni piiped : -(obraz Z.1) : viz s Etyfmi mebo vice misty.
Vyika vpfedu (B) se mé¥{ megi dosedaci plochou polltd~-

fe pfedniho sedadla zatifendho standertnim t8lesam o védze

60 kg (cbraz 2) a stropem (jde-1i o.strop poldtéfoveny, pek
se pol3téfovéni pFfi méfeni zmé¥kne). Jestlife opdradle pired-
nihe sedadla nebo sedadel je sklondno dozedu, musi se i wjfi-

‘ka mEtit pod stejnym dhlem sklonmu, jako je| sklon opiradia.

Jde-1i o pfedni sedadles oddZlend, m&fi se v ose obou
sedadel. Jsou-li pfedni. sedadla u-fid1talnd, uniuti se pro
méteni do stiedni polehy.

Jde=1i o pfedni sedadla, tvofici .il:dl! Hllk "llul::l'

- méf1i se 25 cm od stPedni ocsy vozu.

Vifka vzadu (D) se méf{ mesi illﬂlnl plochou lavice,
zatifend standartnin télesem & stropem (event. politdfowdni
Jje pfi tom stladeno), & to 25 cm od stiedni ssy wosu. Jeat-
li¥e je opiradle sadadla sklonéne dnsnﬂu, muci se 1 vyica
n¥fit pod jeho ihlem sklomu.

5it¥ka v mistech pFednich sedsdel (C) se m&f{ napiis
vozu ve svislé rovind prololené stfedem standartnihe t¥less,
poatavenéhe na sedadle, ve vylce 30 cm .nad promad inutjn sa-

dadlem, & to mezi svislicemi !puﬁténjii & horniéhe ‘gkraje
ka¥dych dvefi. :

S5ifka v mistech zadnich sedadel (E) se mi#{ mapbi&
vozu ve swislé rovin® prolofené atfedem stendartnihe t&lssa
30 cm ned proméfimutfm sedadlem, & to mezi svislicemi, spulitia
nymi = hornfho okraje kaZdycH zadnich dvef{i ; u vozidel bes

zadnich dve’{ se m&f{ ve vidce hornich okrajii pfedmich .
dveli.
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Hinilﬂlni.ruzfﬁt? { v cm) jsou :

Objem wdled : . B c D B
do 700 cem 85 100 :
od 700 cem do 2 000 cem 85 110 85 110
pfes 2 000 em 90 120 85 120

Aby viz mohl bjti homologovén jako tyFmistnf, musi
- mime to welldu wyhovovat témto podminkdm ( viz obraz 3) :

Y 1- musi vyykazovat nejméné 90% L
m musi vykazovat nejménEk B85% M
‘an musi vykazovet nejméné 'B0% N
p musi vykazovat nejméngd B80% k +m

2) k musi mEF{t nejoéné 15 cm & pro ulefeni mohou zad-
nich spolujezded je piedepséna minimdlni délka 32 cm,
minimélni vfska 5 cm a (pro knﬁdéhl';- dve jice spolu-
jezded | minimélni Si¥ka 25 cm.

; 3} misto pro zadni nﬁtluju:ﬂnn pmii 13hn1u1:i této
poedmince : .

Ek®x1l+m = % com nejméné.

4) vz, jeho¥ op¥redle zadntho sedadle (nebo sedadell)
je sklon¥né dopfedu, pfes avialou rovinu, nemfile
bt povafovdn za Etyimistny.

MEfeni shora uvedenych rozmérd se musl provddét za
téchte podminek :

- piedni utﬂﬁﬂll, jeatlife je sefiditelné, nuui bt
nmistéZne de normélni provesni polehy, t.j. K+ L + M
musi mifit ne jméné 120 em,

= Jjmou=li pfedni sedadla opatiena opéreadly, Jjejich# sklen
ae dd llfiﬂlt, nlkluni se tato epéradla dezadu pod
dhlem 155

-~ X ss n3Fi vodorowvn¥ eod brzdového peddlu (ve volné
poleze) af k nejpfedn® jiimu bedu pledanich sedadsl ;

k se mEF{ vodorovad ( ve vylce rovnajici se 1) mezi
'anrndl:n pfedniho sedadia & nejvice kupifedu wysunutym
bedem sedadla zadnihe.
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L (1) se m&Ff{ svisle ed nejvydifthe bodu politéfe
sedadla k podlaze vozu. Vpfedu se L musi méFfit v misté,
kde morméln& spedivaji podpatky jezdce.
M {m) se méFi vodorovn® ed nejvice vpiedu wysunutého
bedu sedadla aZ k epifradlu, & ‘te ve vidce L (1).
Je mutné rozlidevat dva svld&tni pfipedy :
1) anatomické sedadlec : méfeni se provédi
v podélné cee. kaZdédho sedadla ;
2) sededle ve tvaru laviece : m¥feni se provédi
25 ca od podélné osy vexidla.
¥V kaidém pi ipad¥ se viak musi u zadnfhe sedadls (nebe
sedadel) méfeni provést v téfe svislé roviné, jake u sede-
del pfedmich.
N Jn) se mif1 avisle od nejvyififhe bedu epiradla do
niav]iﬁihi bedu pelitdfe sedadla.
se mEfi (ve atejnd svislé roviné Jjako m) tudirilii
od nnj:ldﬁﬁjﬁihn hu&u opéradla pFednihc sedadla do npﬁrldll
gadniheo sedadla.
- pro shora u1idlhi méfeni luai byt sedadla velnd.

Druhy -pfiped (viz obraz 4 a 5) :
. Vezy & nejménZ dvima misty.

Ob% mfsta musi byt vedle sebe, kaidé pe jedné atrand
podélné esy vozu a ve stejné drovmi ; normdlni| seFfzen{
vzhledem k postav® jezdce je pfi tom develesnc. Proster pro
postaveni mebo ulefeni pfednich quﬂlﬂdl musi mit 3iFfku neje=
mén# 40 cm v celé hleubce sedadla. 1. L

®* Chrénénd vyska " je B0 cm, a to mezi deosedaci plecheu

.8edadla zatifenéhe utlnﬂlrtgin t&lesenm. (obraz 2) a stropem

{ptipadné politdFfovédni strepu se pfi tom zmdZkne), u voszd
se zavienou keroserif anebo meszi desedaci plechou sedsdla
zatiZanédhe standartnim t&lesem (ebresz 2) a hornim eckrajem
pFednihe echrsnnéhe skla u vozldl s otevienou karoserif
(mEFL se svisle ve stiedu standartmniho té#lesa). ;

Vnitfni #ifka v mist® pfednich sedadel (C) je 100 cm
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pre vezy 8 objemem vdlcl mendSim nebo rowmym 700 cem, 110 em
pro vozy 8 ebjemem vdlcd 700 = 2000 cem a 120 cm pro vosy

e ebjemem pha 2 000 cem. Minimdlni 31{Ffks- pro ulofenl nehou
({kaZdé ﬁaubﬂﬁmi byt 25 cm & mEP{ se v revind pqdlill.'l kolme
k podélné ese chassis.

c) Pfedni ochranné skle, stéraZ : PPedn{ stény z bez-

I
pefnoatniho skla jesou povinné : Pre serievé vyrdbéné vesy t' 4 ’ D

susi byt z téhol materidlu, jakéhe plvedaZ pouZil wyrobee.

. Musi bft cpatfenc nejméné jednim automatickym stéradem,
ktery stird dostatefné povrch, aby  jezdec ze svéhe mista
ziatelnd vidZl silniei.

Ffedni sklo musi odpevidat témto pofadavkim :

1) muei byt eymetrické vehledem k podélné ose vezu ;

2) viika : mejméné 25 cm, a to na Sifce mezi dvima body, le-
¥icimi symetricky vzhledem k podéIné ose vozu, jeden 2
téchto dvou bedd je pfi tom wve “iﬂi roviné, pﬂnhin;:t;i
stfedem volantu. '

Tyte dva Mr musl bft v kafdém pFipads ﬂﬂ.-ﬁllﬂ]’ nd aebe
nejméné 45 em ; : -

3) Bifka : mEfend v se¥n# v pelevind vysky : ne jnénd 90 cm.

Za pfedni skle se povaZuje jen ta Zdst skla, kterd deve=
lujw velnfy vihled kupFedu, pPi Zem¥ vFhled nesmi byt omezan
fddnymi neprthlednymi dily, s v§jimkou neprihlednfch souddsti .
kareserie (na p¥. neprihledné zacbleminy blatmikd, podbéhy
kol).

znaky provizorie a musi bfti Fddn¥ upevnény.

Musi bft umistény nad koly a musi je ¥Zinns l:r_ft ne jmé=
né pe jedné tFfetinZ jejieh ebvedu a nejméni po celé Eifce
poneumatiky. Jsou-li blataiky pPekryty zcela nebe z fdati
d1ly kareserie, musi blatniky epolefn? s kareserif nebe ka-
reserie sames o sob# vyhovevat uvedenym pofadaviim ochrany.

Blatafky se musi s kareserif dZeln¥ depliovat a jeji
spojeni s karcserii mesmi bft mijak pFerudens.
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. Fpkres &f

d) Blatnfky : Blatnfky vezidel nesm?ji vykagovat iam( | f"

yoha = é0kp t 200grm

Fibrer £2
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t i+ Oteviené mebo pfeménitelné vozy musi
bft epatfeny atfechou, kterd ae pifime a bez peuZiti mezi-
&lénku napoji na pfedni echranné skle, skla dvef{ mebs po-
stranice & zéd karoserie, _

Stfecha nesmi v 34dném piipad? brénit otevirdni dvefi.
Musi mit zadni ekémke, Jjehof minimdlni rozméry jhnu pfeda-
pedny v tomto &ldnku (viz eodatavec = pohled dezadu). Musi
byt pFfi pedniku peufitelnd pfechodn® nebe grvale. V pre-
pezicich musi byt uvedene v jakém stavu maji jet vozy
5 pieménitelnou kareserii (zaviend, oteviené, mebe podle
volby soutZificihe), ale stifecha, kterd neni mamontovdna,
musi bft ve voze po celeu debu podniku, Mi%e bft nahrazena
snimatelnou pevaou stFechou za stejnych pedminek jako plé-
tEnd stiecha. StPecha mife bft nahrazena smimatelnfm stro-
pen z pevnéhe materidlu za poedminmek uvedenychshera pro stiechy.

f) Dvefe ; Viechna vozidla musi byt opatfema po kaidé
strand nejméné jednimi pevaymi dvefmi se zafizenim pro uzavie-
ni a 8 dveinini zdvEsy, které mesmiji byt umistimy wvsddu,
ani na prehu oteviranych dverd. _

Rozméry spodni Zdsti dvef{ (ebvykle je meprihlednd), muai
bft takové, aby se do mf dal vepsat obdélnik nejménd Bifky
50 cm & vfiky 30 cm, jehef rehy mohou byt saoblemé v polemd-
ru maximédln¥ 15 cm. _

Vozy & poscuvacimi dvefmi budou pFevzaty jen tehdy,
maji-1i bezpeZnosta{ zafizeni, umo¥nujici v piipad¥ nehody
rychlé a snadné vypro#iténi eceddky vozu.

U vozdl se zavienou nebes pfeménitelnou karcserii musi
b¥t dvefs opatfemy pehyblivymi ckny = ﬁnﬂ;ﬁf. kterou pro
pFislufinf model peufivd virobce veozu. Ckna as muaf dét
atdhnout pre vEtrdni vozu nejméné o jednu tifetinu své plechy.
EaZdé okne musf mit &ifku nejmén® 40 cm a v#Sku nejméhd
25 CH. :

Dvafsa po otevieni musi umednit 'pH-j piistup k sedadlim.
Musi byt konstruevédny tak, aby nikdy neomszovaly jezdei vy=-
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hled do stran. Ped pejmem dvefi se rozum{ ta &ést karoserie,
Eterd se otvird za ﬁﬁllﬂl pFistupu k sedadlim.

g} pehled dozadu : Viditelnost dozadu musi ElJlEEI?It
ereétio. Musi jim bt vidEt zadni okdémke, jehef pridhled ma

vitku mejmén® 10 em (miEfene avisle) a 8ifku nejménd 50 cm.
Proéi-1i viak spejrice hormihe & spodnihe nkr:;u toheto
stveru 8 vedorovnou rovimeu dhel men®i mnel 20%, mus{ byt
pohled Gazadu gajiktin jinymi prostfedky (dvE zpétnd srecdt-
ra mebo jakékcliiv jimé zafizeni, umedou jicf pehled dezadu
stejnk dtinnk)l. Uvedené rozmiry se zjiBtujl = pekud jde

o stav vogu - za stejnych pndninlk, jaké jeseu stanoveny

v &lénku 253 proméfeni svitlesti nad zemi. e

. mfate pro zavazadle : Ve vozs musi byt krytf pruaﬂar
tvefici nedflnou fdst karosarie, nachdzejici se viak mime
prostor se sedadly pro csddku.

Tente prostor musi bt tak veliky, lbr se v ném pedls
wilcevéhe objesu motoru dal snadme umistit & ochrdnit proti
Spatnému pofasi a znefilténi dany pelet nlrigiﬂil lini-ilpiﬁh
rogmérd 60 x 40 x 20 cm '

zdvihovy objem nanﬁi nebo rewny 2 000 ccm i 1 zavazgadle j,
sdvihovy nbjﬁm vEtSl ne¥X 2 000 ecm @ 2 zavagadla ;
Vyrazuje-li viz menfi vmitfni rosméry mef jsou prede-
psdny ¥ #lénku 235 b a nemd¥e tudiZ byt povaZovém za Etyi-
mistny aviak mé za pfuﬂnin; sedadly prester, v mnimi majlen
bft umiat®ni spolujezdei, pak -mdfe bft tento proster bud
veelku, nebo z&ésti povafovémn za miste pro zavazadla, Nepo=
faduje ss pfi tem, aby byl pro uvedeny ulel gvldst upravenm,
nen{ viak develeno pozmimit kterjkeliv jehe pdvedni dfl.

i} Starter . Vezy misi mit zafizeni se zdrejem enerzie
k sutometickému nastartovdni metory. Tente pmechanismus muai

byt uvddén de £innosti jezdcem u volantu.

1) !jg:ig na palive : kapacita méddrii ma palive
( hlavaich a pemocaych) mesmi pfesahevat tyte limity :

<
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© veszy do objesu . T00 cem -1
vozy 4d 700 - 1 000 cem Tﬂ,-l
vezy od 1000 - 1 300 ccm BO,- 1
vozy od 1300 - 1 600 ccm ) o 90,-1
vozy od 1600 = 2 000 cem 100,- 1
vozy ed 2 000- 2 500 cem 110,= 1
vozy od 2500 - 3 000 ccm 120,=- 1
vozy od 3000 - 5 000 ccm - 140,- 1
vozy nad 5 000 cem 160, - 1

NédrEi se rozumi velikery prestor ebsshujici palive,
které mi¥e odtékast jakymkcli zplsobem de hlavni nédrZs, ne-
be do motoru. Plafei hrdle nebe hrdla (etvery) viech nédrii
musi bft umisténa vidy zewn# vozu a mual plné zarufovat,ie
palivo nebude unikat. :

B4 " ;

" FLi sledovala 8 velkfm zéjmenm na trzich automcbilewéhe
piislufienstvi sevedeni bezpeinostnich pllifﬂ'?ﬂi nddr¥l
tvaru mormélnich nddr3{ z ocelsvéhe plechu, s kamuZukeveu
vfstelkou uvnitf anebo mnehdy zcela vyrobené z um¥lych hmet.

Ve sanaze pfipustit pou¥ivdni t¥chto nédrii, které pled-
stavuji urditéd zlepfeni bezpelnosti jezdel & v wdjau vyhnu=
ti se jistym sdministrativnim komplikacim ( v posuzevéni,
zda vozy odpovidajl homolegsinim listim, atd.), Asperufuje
ae & soulasni poveluje u¥ivdnf téchte bezpelncaimich né&rii
pro viechny skupiny wvezd dle prilnhqu, va viech drusich
sutomobilového spertu.

Pi tem pro vezy skupim 1,2 & 3 pfilehy J Jje montéal
takové nédrie povelena jen v piipadd, 2e se jednd o nadrd
uzévemeu vjrobcem vesu a jejif sbssh nepfesdhne obsah pi-
vodni nddrfe uvedené v homologaZnim listu.

Umistini palivevich médrii :

UnistZfai mnddrie (néddrii) tak, jak he pfedvidd vjrobee
a systém pfiteku k motoru, pfedstavuji jeden = prvkd serievé
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konstrukce, ktery mesmi byt v Eddmém pfipad® pozméaéam, leda
Ze je to vfslovaml poveolens v pPfileze J.

KaZdepddné je viak pewaleme porufiemi téchte shora uve-
demych pFedpist pro vezy, kde komstruktér umfsiuje médri
uvait® prosteru pro pesddku a v bezprostiedai blizkesti
ceatujicich.

V tomto jedimém pFipadé a zdjmu bezpelinesti je devele-
ne, al se jednd o kteroukeli skupimu veozl, momtovati mezi
aédri & pesédku vozu meprepustmou stému amebs zmEniti
um{stini médr¥e, a jestli je te zspotFebi také pFieludné
pifislufienstvi (plamici hrdla, plli'u"u‘ri Serpadle, palivevé
potrubi).

k/ Kela - néhradni ; Vezy musi miti mejméné jedme
méhrefni kole, epatfené ebrufi. Musi byt ulefeme na& mist¥
zv143t pre n¥® vyhrazemém, anif by zmemdovale pedepsany
minimdlani proster pro zavarddla.

Obru#, kterou je mdhradni kole pevinm® epatiene musi
mit stejné rozméry, jake ebrufe mejméné dvou kol vozu.

1) TlumiZe & !jfnkuvé potrubfd : I kdy! prepesice de-
veluji mékteré skupiné wyménu plvedaihe tlumide vyfuku, mu=

af mit vezy startujici v pedmieich na cotevfenych silmnicich
_15&3 tlu:iﬁu, vyhovujici deprawmim pfedpisim zem#, nebe
zemf, jimi# trai prebihd. P¥i podnicich komsmjch wfhradn®
& paarféhﬁl:-t;qhu, mohou prepesice peovelit zmémnu, vimBru
smebe edstranZal tlumids vyfuku.

Vifukevé potrubi musi bft vyvedene dezadu nebe de
strany. Je-li vyvedene dezadu, musi byt vydiatini vifuke-
vjch trubek maximdlné 45 cm & minimdlné 10 cm vyseke m
nesmi sahat dédle, mef 15 cm za nejzazdi kenec vozidla.
Jea=1i wvyvedens do strany mesmi Byt blife vpfedu, mef Je
kolmice, vedend stfedem rozveru a mesmi v ¥ddmém pFipadd
pfetmivat kareserii. Krom# teho musi byt postardme e GZin-
mesu -:hrlnu, IHE hnrti potrubi memohla zplsebit pepdlemimy.
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m) bezpefnestni zarizeni ; zéfastmuji-li se 11:#
podnikd, které jsou vfhredn# rychlestnim zévedem, jasou
pfedepsdna tate bezpefnestmi spatifemf :

1) pre vezy & otevienou nebe pfemfnitelmon karoserii je
povinnd montéf bezpelfnostmiho-ebleuku, jehef vfnhll Jje

© 3 cm vyS81 nef pfilba ma hlavé jezdce a jehoZ HiFe p!t—
sahuje ramena Jjezdece sedicihe za volantem.

2) pro veozy se zavienou karoserii i podle libeeti umiatd-

‘né kovové armatury ke zpevnni konstrukee a zabréndnf je-

Jihe znifeni pfi prudkém mérazu mebo. pievrdceai veozu.
Tate armatura musi byt prevedema tak, aby ; .

= Eddnym zplsobem mezt¥Zovala piistup k ||ﬂnd1ﬁl anebe
jejich mermdini peuZfivdni ,

- nezasahovala de prestoru v nimZ je ;a:ﬂ-c. nsbe miktery

Jjehe spelujezdec,

- Pfesnd véha tohoto zaif{zenf lu:I bﬂt uvedens v prohlédle-
ni soutéfficfhe, které pfile¥f k pfihldice. 0 tute védhu se
musf pvEtSit desavadni véha voridla, uvedemé v homolegaé-
nim listu. Namontovdni mminZnych begpefmostaich zafizeni

( pro oteviené vozy) je pro zévedy povinmé a pre sansiie

je pripustaé a navic se pfimo deperuluje. 7

n) glektricky odpejoved : vezy, které se zilfsatni

na rychlestnich zdvedech na ekruzich & gdvedech des wvrecha,
musi bft opatfeny hlavnim elektrickym edpojovafem, juasndé
znafenfm. U uzavfenfch voed jesou pifedepsény dva elektrické
odpaojovate. Prvni v proateru pro csddkiu & druhy wmé ti:u,
v misté smedno PPipustném, Montd% téchte edpejova®l, pe-
vinmd pro rychlestni zédvedy na usavieaych ekrugich a réve~
dech ds vrchu je pnrilaml & poulfasn® as depsruluje pre
soutife.

s) Zachy&evad o Jg viechny wvezy lﬁEl:tlujih; a8
podniku, ktery je vyhradn¥ rychlestnim zévedem na uzaviemém
ekruhu musf byt vybaveny tak, aby umikajfef olej memehl
-ulnE edtékat. Nddri mh,]'ﬂ'l“!ll musi mit ebaah mejménd 2 1
pTe VoIy Hld!ihnrr;fllh.ilm de 2 000 cem & 3 1 pre veny
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se zdvinovim objemem pfes 2 000 ccm. Temte plefdpis, zdvazaf
pro zévody ma ekruhu, memusl byt uplatnia. pre jiné podaiky
(zdvedy de wvrchu, rallye a zejména takevé, které maji rych-
leatal vlofky ma ekruzich, ledaZe by to prepezice wfslovn®
vyiadevaly).

p} minimélni eavitleveci piialul vi :
- pro rychloatni zdvedy am usavieaych ekruzich a zévedy
do wvrehu musi byt vezy epatfeny nejméné dvima step svitly
(trzdovymi).

Pro mofni pedniky musi bft vezy mavic vybaveny ne jméd-
2 dvima svitlemety stejné dfimnosti, kterfmi jsou bLEEn#
vybavevény cestovnl vezy, nebe vozy GT, homologevané FIA
e dvéme blinkry, montevanymi deszadu. '
- pre pedniky ma otevifemjch silnicich (rallye) musi byt
tato vybava pfizplscbena dfedmim pfedpisim, plataym v zemi,
kde se podnik kond & cizi vozry musi sdpevidati Zemeveké
konvenci e cestnéd dopravd.

q) meze povolenjch zmép : timte Fddem jeeu vyslevnd
pevelemy urtité smény pivedmich d{ld, urdité deplnky

{nebe) vynechdni pfislufienstvi, které virobce normédlad mon=-
tuje na pfislufiny medel. Rezaah t#chte zmin Jje pifesn® stane-
vemn pre kaldou ze Seati skupin kategorii 4 & B. Vechny ji-
né zmény, které nejsou vyslovmé uvedeny jake povelené pre
skupimu,vvaif ad byt wiz zafagzen & které ovliwvmujl - byt

i jem v pedrufné mife - mechanicky wykon moteru, Fizeni,
phevedy, stabilitu ma silmici mebe brzdéai, majli za ndsle-
dek, Ze viz memlfe byt zafazen do ¥ddamé skupiny. JestliZe
sout#fici tyto zmény mebe dopliky pfedem ehlédsil, mife ae
viz zifastait pedniku v m¥kterd jind akupin®, kterd je pre-
pezicemi pfipusténa & jejim¥ pfedpisim wviz wyhevuje.

Pokud by &le zjewné o Bpatny (pedvodnyf) vmysl ze stra=-
ny soutdficihe mesmi byt seutdici pFfipuitdnm ke startu,
anebe musi bft = poedniku vyleufem, pokud uf edstarteval
a pffslusnf ACN musi byt poZdddm, aby ule2il trest mnejménd

< |®

q|‘:hl -1[:3ﬂ
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12ti m#s{Zn{ suspenze.

r) palive : pre rychlestni zdvedy na uzavifenjch skru-
zich & pro zdvedy do wvrchu je nutme pouZit pllitl,.ﬂnfinﬁfﬁ—
né v &lanku 297. Pro rallye se pnuiiv&.nhéhndni pelive volné&
prodévané v gemi, v nif se pédnik konid,

Jde-1i viak o zemi, jejif mejlepdi obrhodni palive dé-
vé men3{ vikon me? palive & nejmendim ektanovim &iszlem ve
Francii mebe Velké Britamii anebe Italli, miZe byt pebada-
tellm pevelena zvlditni v¥jimka & te se seuhlasem CSI (Mezi-
nérodni sportevni kemise).

Mazadla pro t.zv. vrchni mazéni nebo pro dvoudebé mote-
ry jeou devolena s vyhradou, Ze jejich pfiddnim se nezvisi
oktanové Eisle paliva, _

o) poulit{ vieebecnjch pravidel : viesbecnd pravidla
musi bfti veata v dvahu vidy, kdy urZeni vozu de skupin .
¥ kategoriich A a B je ztifene tim, Ze dand mména neni piesné
citowdna,nnabe neni uvedene Zédné pFisnd i3i nabfzent,

Vozy, kturﬁ-pﬁvuﬂni patfily de nZkteré stancvené skupiny,
na kterjch wiak byly provedeny za¥ny nebe doplfiky Fddnd ehlé-
dené a presabujici meze pevolend pro plvedni skupinu, meheu
plrejit do tekové vyS31 skupiny vypsené v prepesicich, jejiad
pFedpiatm wyhovuji. Pédninkuu viak ja, Ee bude dedriene tote
pravidlo :

Skupina 1 pPechézi de skupiny 2

ekupina 2 (nebo 1 + 2) pPechdzi de skupiny 5,

skupina 3 pfechdzi do skupiny 4

- skuping 4 (nebe 3 + 4} piechdzi deo skupiny 6,

ekupina 6 (nebe 3 + 4§ + 6) pFechds! de skupiny 7.
Kep. 3.

Cestovni seriové wozy (Al).

f1. 255 - definiee : cestowni vesy, vyréb&né ve velké serii.
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Tyte wory se musi zii¥aatnovat podnikd anif by se piedem
podrobily jakékeli dipravE urfené ke zlepiieni jejich vikenu
anebo provognich podminek. Jediné prédce, které jsou na mich
dovoleny, jsou ty nejnutnijsi préce spojené s ddribou a vy-
m¥noun ﬂilﬁ'pﬂﬁkuanjnhdﬁ;ﬂiﬁﬁi_l-nuh: nehodou. Hozsah po-
volenyech zm®n & montdZi je uveden pifésnd v &lédnku 257.

Mimo zmény povelenéd v tomte Xldnku mlfe bt kaZdf dil pe-
3kozeny opotfebenim anebe mehodou nahragen. jenom dilem pl-
vodnim (erégindlnim), ktery se pfesn® sheduje s cdestrand-
nyn dilem & ktery je mo¥fne montovat bez ipravy na pivedni

misto.

f1. 256 = minimélni pédet virobkd & pefet mist : cestowvni
vozy seriové musi bt vyrobeny nejménE v 5 000 shodnjch
‘exempld¥ich ve dvandcti po sebZ jdoucich m¥sieich a musi
pit nejméné Ztyli mista, ledafe by jejich zdvihovy objem
byl niZs{ anebo roven TOD cecm. V tomte piipadé# mife wyrob=
ce deddvat tyto vozy v dvoumistném provedeni, |

#1. 257 - montdfe & povolené zmEny :

a) savitlevaci t&lesa :  viechna eavitlovaci tilesa.
asignalizatni zafizeni musi odpovidat dfednim pfedpisim

zem, ve které se pednik jede. ZghraniZn{ vezy musi v tomte
ehledu plnd edpovidat mezindroedni dmluvé e depravd na sil-
nicich. r

Osvitlevaci t¥lesa patffci k normédlni vyibavd musi bt
tatdf, kterd na vozidlo montuje vyrobce a neami byt prove-
deny takové dprawy, které by ménily funkei za¥fzeni, jak
je vjrobee doddvd na tem kterém modelu. Jestlife tedy pie-
chod £ délkevfch svitel na potkdvael je proveden jednedu-
chou zmfneu dhlu nebe svazku paprskd uvait® téhe? reflek-
teru, nesmi byt tents aystém mEndn.

Uplnd velmost je ponechdma, pekud jde o skle svZEtle-

metu, cdrazevé parabely a Zdrevky.
Neni develene mentovat vpfedu vic mef dva jedneduché

¢

©
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utﬁtlnln!g navic k tém, které jeou uvedeny v hemolegaZnim
listu. Monté# zpZtnfch svétlometd je pevolena ped podmin-
kou, Zfe jsou dodrieny pFisludiné policejni pfedpisy, ale-:
neni dovoleno montovat svitlomety at¥e¥n{ & jiné erian-
tafni svétlemety. Odchylky ed.tohote pfedpisu jseu povoleny
pouze tehdy, jestliZe to uvede vfslewns pofadatel v pro-
pozicfeh, |

Montd¥ deplokovych avEtlemetd nesmi zplisebit Zddnou
zménu karosarie.

Montd2® zpdtnfeh svitlometd Je povolens i v pfipaﬂ&
vestavly de kareserie, ale ped podainkou, Ze mohou byt
poufity jedin® p#i zafezeni zpitnéhe rychlostnihe stupné,

¥V zdjmu pFigplsobeni as policejnim pfedpisim té urdits
zem® je dovolens upravit esvitlovac{ panel na zddi vozidis
tak, aby mohl pojmouti svitla bradovd, blinkry a svEtls
koncovd. ' i :

- b) nédrie na paliva maziva : omé ji byt poufity jenm
takové, Eturé montuje v¥rebce na prfisludny model a jejichZ
ebssh je-citovén v hemolegadnim listu.

Juu;li!e-tnn, ktery model je b&%n¥ dodévén s nédriemi
rozdilnéhe ebashu, jsou peveleny jen ty rezd{lné tariantjr,
kterymi Prly vybaveny vezy ¥ poftu, stanoveném jako lini-
mum pro homelegaci daméhe vozu. Typ a.umist®n{ plniciha |
hrdle néddrfe na palive neamt bft mEnfn, Foulitf nddpis
na palive s vitiim obsahem mi%s byti povelene nédrodms
federaci, se souhlasem FIA Pro pedniky pofddand ve gvléit-
nich zemfpisnfch pedminkdeh ( na p¥. v poulitich a ﬁrnp-uh}.

e) ghladfef skruh : jestliZe deny medel je bEZné vy-
bavovén ehladiZi rdznéhe ebsahu, jsou poveleny jen ty ty-

Py chladiff, kterjmi. je vybaven minimélnt polet vezd,
nutny pre homelogaei. ' : '
MentéZ| clony pfed chladii je pevelena.
Poufiti chladi¥f e vitifim ebsahu mife bft pevelens
ACN se apuhlessem FPIA pro pedniky potddané ve zvldStaich
zemEpisnych pedminkdch.
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Znadka & typ termeatatu jsou libevolné. Termestat
nesmi vi3ak byti ami edstranén, amni plemistén.

Clena chlaedife mi¥e bft provedena tuhim ititwn za
maskou.

lndni : karburdtor(y), vetBikovaei Zerpadloe(a)

pro tem ktery model hemologovend a zapsand v hemelegadnim .
1ist® nesméji byti ani zamfndny ani pozm¥niny. q

Pfi tom vi3ak Jje povelene zamfniti ty soufdsti, kteréd
Teguluji wnoZstvi paliva pfivddZnéhoe de metoru, mikeliv
viak wszduchu.

e) elektricky systém : nepéti syatému (we.weltech)
mnemmi bfti ménEne. Znafka a kapacita (v amperhedindch)
baterie nebo gemEPdteru jsou libovclné, Virobce midie
véak vybaviti tuté# serii v peftu wogd potfebném pre hemo-
logaci danéhe typu dynamem anebe alterndtorem pod podmin-
kou, Ze Jje to presné# uvedeno v homeloga®nim listu nového
typu, amebe v doedatku pro hemelogaci varisnty.

Plvodni baterie miZe bft mahrazena na pidni vyraobce
nebe jwzdce Jjimou baterii w&t8i1 kapacity pod podminkou,
fe se nezmfnl umisténi baterie. Ped pojmem umiatini bate-
rie rozumime pfesn to miste karoserie pro pivedni baterii
vyhrafené.

Zapalevaci cfvkm, kondensdtor, rozdZleva® a regulétor
nap&ti jesou libevelné ped podminkou, ¥e systém iapalnfﬁni
zlstane tentyf, jaky vyrobce pro dany model pouZivd a e
vimEny jmenovanéhe pfislufenstvi si nevyfddd ' Zédnou
zminu systému peuffvenéhe virobcem. :

Svi¥ky : znafka & typ jsou libevolné.

V pfipad¥, Ze se jednd e dvandctiveltovy elektricky
systém, mife bjt tohoto napiti desafene bud jednou baterii
o map#ti 12 V, nebo dvima bateriemi festiveltovymi, zepeje-
nymi desserie, pod podminkou, Ze tyto baterie jsou umistény
ne plvodnim mist® a Ze neni nutnf Zédny zdssh do plvednihe
slaktrickéhe systému pouZitéhe vjrobcem wvozu.

ik
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'f v prﬂ.HtEJnﬂu serii 5 OO0 vozid je povele=
no pod pudminknu, e jde o odliZné mofnoatl seriové viroby
a normélnihe prnntje zékaznikim a fe je to 1$11n1nﬁ uveﬁn-
ne v hnnﬂlngaﬁnin list¥ tote :

= plevodovka :

- bud dvé rozlilfné aﬂatupnuvﬁni pia?ndn?jth stuphld bez
pedminky minimdlni prnﬂuknu
- nebo dvi pfevedovky rﬂnné, pokud jde o od L upnovéni &
' pnﬁat pfavndavvch atupnﬁ, ale s podminkou, Ze kaZds .
z t¥chto dvou. rozdilnyech pievedovek je montovdna serio=
v& do minimélné poloviny podtu vozd, pntruhnéhﬂ pro
hegologaci. .
Montd# rychlebthu wvné pfevodovky je povolend. .
- rozvodovka : dvE ridzné .caazeni. ;
JestliZe rjrnbcu tnzidla 1jbavuju 1ni3 wvEtiim poften
pievodaver al uf s rnldiln#n sdstupnovénim lﬂlhﬂ 8 jlﬂfl
poftem rychlostd anebo wvétiim potten rozvedovek 8 jingm

.p!&#nﬂun must, ubw'hylﬂ vyhovino tomuto pfedpisu prokészat,

%e vyrobil ainimélni puﬁ-t-#ﬂwﬁ tulikrﬁt. knlik pirﬁ rogve-
dovek poufiva. '

PFi puu!iti automatické pﬁuvnﬂutty neplati tote omezs=
nf. Automstickou pfevedovku nd¥e mit homclegsvany viz 8 eod-
puviﬂaaicin pfﬂ?‘dﬂl vidy jedtd navic ke dvima rulns I?lﬁ—
danjm pnrnlanf- pPevodevkén.

fadic{ pdke prevodovky nesmi byt plemisténa. Bude
presn¥ zkoumdne jejl umistZne podle nomolegaZnihe listu.
Tvar & délka Fadiei pdky Jjsou libovolné.

Peufitl ‘automatické pFevodovky je poveolens, als ped
- odminkou, #e tate phevodovka je jeko varianta uvedena
; homelegalinim 1isté. Jiji poufiti neni podminfwme Zddnym

- minimenm fjrnhkﬁ.

g} & tlumife kmitd : znafks a trp jeou 1ibovelns - Neami
wSak bjti dopla®ny Zddnjm piidavnym dflem. Neni dovolene
m#nit cekoliv na jejieh pﬁTﬂﬁnil urieni, tak jak je wyrébi
vrroboe. Han‘i Aovelers minit smi jejich poZet, =mi funkéni
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systém. Pod pejmem funkini systém Jje nutno chdpat :
tlumiZ hydreulicky mebe tFeci, teleskopicky mebe pdkovy.
Pdvedni zplseb upevnZni nesaf bft ménénm.

h) kole & pneumatiky : kola musi byt taté?, kterd
poufivéd vjyrobce na zamydleny model. U kol je nutme posu=-
zovat primdr, 8{Fku réfku a jejich typ. Rdzné tvary kol
a jejich rozmérd saf bfti pPipuStdny v souladu s wdaji
v homologainim listé za ndsledujicich podminek, Ze :

- existuji vwozy danéhe modelu epatfené témite koly v poltu
petFebném pre hemolegaci :

= jsou montovdny v seuladu a ustanovenim odstavce " blat-
aiky " #1. 253.

¥V ka¥dém pfipad® viechna #tyfi kola jedmohe vozu musi
hjt td%¥ a musi udpnvidnt hn-ﬂlngnul. Pneumatiky jnau libe-
volné (znalka a typ} pod pndlintuu, Ze se Jjednd e pllu-lt1k3
u nichZ vfrebee poifité & mentdfi bez poufiti mezivleZky na
pivedni keola. Jsou povolena viechna specielni nebe dodatel-
nd opatfeni protismykevd pre snih nebe led.

ilbpgdy : smi bfti pouze v provedeni deddvaném vyrob-
cem. Vymine epetfebevaméhe ebloZeni je povelena a zplseb
jehe upewvmZni je libevelny, ale pod pedminkeu, Ze nedejde
ke zvitdieni brzdmé plochy. Brzdy s pesilovaiem jseu poveole-
ny, jestliZe je v homolegaci petvrzene, Ze jejich montdf
byla ufita na serii telika wvord, keolik je jich petfeba
k homologaci.

Je peveleno lnntﬁflt.dvuunkruhnri brzdy pnﬂ podmimkeu;
Ze systém pochédzi ed atejnéhe vyrobce jake plvodni hlavmi
brzdevy vdlec amebo je deddvédn vyrebcem vozidla. -

Materidl eblefeni brzd je libevelny, ovdem s podmin-
kou, #e nevé eblofeni mé tyté% rozméry jake pfisluiné dfe-
listi.

Pieand t.lti! plati také e oblefeni lpi,jkj.

§) dedatelné Efiguﬁmhri. které nepedléhd homolegaci:

Jjseu pevelsna bez omezeni vSechmna ta pfislufenstvi, kterd

"

a -
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nemaji ¥iiv na jizdni vlastnosti wvozidla, tedy takovd,
kterd se tfkaji vehledu anebo pohodli, wnitfku (osvEtle-
ni, topeni, radic) nebo umoZnujiei! jist#jif jizdu (politm-
%e primfru, omyvafe oken atd.), pod vﬁulntﬁnu'pndiinkuu,

fe neovliviuji eni v podruZné mife mechanicky vykon motoru,
Eisuni, gpfevodovdni, brzdéni a stabilitu vozu na silniei.

Viechna ovlddaci dstroji musi- zistat :tu;n& a sloyZit
stejnym dlellm, jak je urZil vyrobce, ale je dovileno je
pozménit pro saafs{ pouZivdn{ & vZti{ pohodlf : na pf..
prodloufeni pdky ruéni brzdy, elastické obloZeni peddlu
brzdy atd. 3

Poloha volantu miife bfti nezévisle na levé nebo pravé
stran® pod podminkou, %e se jednd o pouhé pPevrdceni systé-
mu Fizeni pfednich kol, tedy o dpraw 1jruh=ll'pfndridlnuu
a ﬂnﬂ&rnnﬂu, bez mechanickych zmn, (#fdied tyle atd.)

Je dovoleno nésledujici :

1) predni sklo pivodni mfii¥s byti vyméndno- SI-Jini a8
stejného materidlu se lihudnrln#l rogarazovafem.

2) pivodni zafizeni pro vytdpéni sm{ bfti vyménénc
za jakékoliy, doddvané vyrobcem vozidla & uvedené v jeho ka-
talogu, jako soufdst doddvand na poldddn.

3) elektricky tlplnaﬁr wody sm{ bfti vymEnin za tiplu-*
mér kapalinovy a uklsltll tlltu b!!nihn tapu za jind = wit-
81 presnosti.

4) je moZno vynﬁniti rj:hln-ir anebo pfidati dalai
pro potfebu spolujjezdce.

5) mechanismus péky ru¥ni br:d:r smi byti doplneén zafi-
zenim pro okamZité odbrzdéni. Elektrické vypinafe smdji bfti
libovoln® vymind¥ny pokud se tfké jqjich uréeni, pnluhw nnhn
zplsobu montéZe a Jjejich poZtu.

6) Jje doveleno. pridati tutunltickr odpojova® nebo tawmou
pojistku do elektrického obvodu, prodlouZiti kabely baterie,
chréniti potrubi brzdového obwodu ochrannjm krytem z kovu
anebo jiného materidlu a vymEniti ovlédac{ bBowden akcelera-
toru jingm, af u? ho vjrobce pouZivd nebo ne.



7} je dovoleno vyméniti pivedni ukazatel rynhlnati
. jinym pod podminkou, Ze tento novy ukanltll pflnn! zapadne
do otvoru po plvodnim. :

8} je dovoleno pozmfniti upevnini sedadel (zeafliti)
& je povoleno pridati jekykoli druh pnvllkﬁ i téeh, tvnfi-
eich lavorovity posaz.

G) je mofro zpevniti body unnynuni gveddku, zméniti
jejich misto enebo pfidati dalsi.

10) je dovoleno v tvofit takovou ochranu svitlometu,
cterd nemd 2d4dny jiny dfel; nef zakryti sklo evitlometu,
bez vlivu na aercdynamiku vozu. 1

11) dplnd wolnost je ponechéna putnd ge tfkd umisténi
a zplscbu piipevnéni stdtnich pozndvacich znadek, ve amyslu
rezdilnfeh police jnich pFedpisd.

12) je dovoleno pPidati bezpedncstni jidténi, naph.
femeny na kepotu motoru nebo na vike zavazadlového prostoru
& opatfiti podobnymi zajiftovacimi prostiedky prostory, '
v nich? jsou uloieny prepravované phedmity. (Hemeny na upev-
néni schrénky na néfedi, kanistru na reservni pelive, dodat-
kového reservniho kola atd,)Zpidsolr upevnéni normdlni reservy
ami bfti pozm¥nén pod podminkou, Ze nebude zmindno misto
upevnini, : ;

13) Jje moZno pridat daléf ﬂﬂklidaei pi‘rihré.dkj a daldi
piidevné kapsy na dveble.

14) Besky z iscla®nihc materidlu je moZno piidat na
vischne nutné mists za dZelem ochrany posédky vozu proti
nebezpaii poféru. :

15) je dovolena montés zachyZovale oleje & nhllﬂiui
vod¥ .

16} je dovoleno opatPiti =h1:&ici-ljntéu zétkou.

k) karoserie.: ##dny normélnl dil karoserie (pfistro-
jové deskm, jakdkcli vibava vozu bez chledu na jeji umisténi)
nemiZe bjt vynechdn anebo pozmén&n ; stejné nesmi bfti vyne-
chéne #d4dné pfislufenstvi norméiné montované vyrobcem vozu

D
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do hnnnlngnv&néhn modelu v cenovd nnjﬂnatupnéjii- prﬂiiﬂinin

; Pii tom jsou viak povoleny ndnptnﬁni préce nutné prﬂ
namontovéni dadatn&néhu pfialuaenstvi, pnvnlanéhn v pledcho-
zich odetawcich, jatu napf. prédce spojené s instalaci omyvale
oken (provrtdni kapoty nebo otdZfkoméruj zapufiténi do pfistro-
jové desky atd.) :

- Jedna a téf minimdlni serie miZe bft opatfena anﬁndly
anebo &alounénim z rdzného materidlu (létka; kile, koZenka
atd.) pro jednu & tuté% serii mdZe byti pouito avou typd
pfednich sedadel} laviee nebo sedadel uﬁﬂilenjch}. Tyto va-
rianty musf byt uvldnny v homologaénim listu, :u;-inl pakuﬁ
jde o rozdilné wihy pouZitych pfednich sedadel.: -

. VEechny prﬁhladni gdati byly-1li rnnhltr. musi h#tl na=
hrazeny &dstmi ze stejnéha meteridlu jako pﬁ?ﬂdﬂi, ktnrj je
vjslovaé uveden v homologainim 11;tu.-ﬂnui bft zamSnitelns
s pﬁrnﬁnili Edatai, bez zminy upevnini a pfi llnhnvini pﬁ-

_ 1nﬂnih¢ aystému uhalﬂhr

- Srouby a matky mohou. byt vyménény lih'rnl:nl‘ A nnhnu h#t

'-'up-t.hny :njlitinil zdvlafkou nebo drdtem.

Je moZno sejmouti svisld czdohby = nérazniki {blninslf
JeatliZe provédZci uatanoveni pédniku povoluje monté:
oehrannyeh krytd, je povolano gzakryt i potrubi benzinové a
brzdové jakfmikoliw pruutfuﬁky .
__Haprnt:l tomu nésledujici nprlwyr a ppactiani ;a-:ﬂu :ﬂ:ﬁﬂ..—
Bk
i) ;lﬁniti_ dhel aklonu sloupku f':_llsaui..
2) odejmouti kryty kol tvorfef Edst ksroserie.
3) instalove: dal3{ vEtrdni do dveff vozu.
4) pFidati dodatkové obrysovd svitla,
'5) zméniti umisténi piﬁky pro otvirdnd kaﬁu’u motori.
6) nahraditi !ruuhg up:vnujini masku jinymi, nuuinu;iai-
li utnllité u!alnini
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1) parszniky, ozdoby, kryty : u vozl, které vyrobce
normélné doddvé s nérazniky nesmi byti tytc odstranény.
Ja'pavplenn edatraniti kryty kol {poklicel. Priddni jaké-
hokoliv krytu pod viz je zakézéno, ledaie by 5lo © dil’
vjslovn® uvedeny ¥ nomologafnim listu, nebo %e by Elo o vj-
slovné povoleni anebo naffzeni uvedené v propozicich pod=

niku.

v proposieich vfslovn® uvedeno, zda je dovoleno demonto-
oat nérazniky. Jinak musi tyto zdstat na svém mist®. Pro
soutéie jsou nérazniky povinné u yiech vosl, které jsou
jimi opatfeny ¥ souladu s ustanovenim avého homologaéniho

-.'I-i-ﬂ-'!-u-
Kap. 4.
+ seatovnl (A2

#1. 258 - definice. _ o !

Vozy vyrdbéné v omezené serii, na nichZ mohou. Bti
provedeny Upravy k déasti nnﬂnpnrtuvﬁinh pﬁdnicich. Seznam
" povolenjch monté#l a doplikd je uveden v &l. 260. Tato sku-
pina gahrnuje mime jiné teké vozy skupiny 1, na nichd byly
provedeny montdie a zminy, plesahujici meze, povolené pro
skupinu 1. Na tyto. vozy se tedy vztahuji viechna povoleni,
pfiznand skupin® 2. ' ! :

&1. 259 - minimélni pofet vjrobkid a. pofet mist.
cestovni vozy musi bfti vyrobeny ¥ poltu nejménd ; ¢x .

1 000 kusd a miti 4 mista k sezeni, leda %e by jejich [

obssh byl nifsi nef 700 eom, kdy postati, aby je virobce

doddval v dvousedadlovém provedeni. ' ‘

#1, 260 = povolené zminy a doplnky .
; Jaou povoleny wiechny zadiny vy jmenované pro akupinu 1
a mimo to JedtE tyte nédsledujici :

a) gsvitlovaci piistroje : je povolena montéZ doplnko=
vich osvétlovacich avitlometd s podminkou, %e celkovy polet

pro gévody na-okruhu nebo zévody do vrchu musfi Byt (r K N
: ; A0 v

! lnt_nru.
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(bez obrysovich avitel) nupfuiruﬁi'lsat uvﬁtiulutﬁ. qulu'
potfeby mohou byt zapultiny do pfedni Zdsti karcserie nebo
masky chladife, ale otvery, které byly vytvofeny t'iﬂiﬁtﬁ

- f&elu, musi bfti zcela vyplndny sv&tlomety.

 Pod pojmem svétlomety rozuaime ka%dé optické saffsent,
{které pomoci paraboly nebo ZoZek) wytvoii prunturuij sva-
:gk.paprukﬁ ve smiru jizdy vpFed) na pf. svitlomety piede-
psané konvenci o silni&ni doprawk, avitlomety dnlatﬂnﬁlni,

" svitlomety proti oslnéni.)

b) elektricky gxaté] s je dovoleno. nahradit dynamo
alternétorem pod podminkou, Ze body, v nichZ bude uchycen

& zpiisol pohonu od motoru zlistanou nezafnény. MontdZ tran-

aiatorového zapalovéni je povolena pod podminkou;, Ze nebude
vyiadovat 2ddnou dpravan kteréhokoliv mechanického d<lu’

Je povoleno pfemistit zapalovaci civku, jnntlii.l:i:_—

na dynems alterndtorem to vyZaduje.

- Regulétor nap#ti i'ﬁuitutnavi.axriﬁk-'-uhau byt phe=
aistény uvait# prostoru, kde jsou normélnd montovény.
c¢) prevrtdni : je povoleno pfevrténi a% o 1,2 mm pfes

: pﬂvndni-vrt&ni s podminkou, Ze mebude pfekrofen horni limii
‘piislulné t¥#{dy, do nif viz patfi. Tato tolerance plati pro

viechny typy motoru.( s vlioZkami i bez nich ).
d) stabilizétor : je povoleno namontovati stabilizdtor.
e) wentilétor : dplaéd volnost je pnnn;hﬂpi, pokud

“jde o poZet a rozmfry lopatek (nebo jejich dplné odstranéni)

anebo o moZncst jej odoZasn¥ vyfazcvat z Zinnosti. Zplsob
nédhonu ranti;ﬁfﬂru & jeho poloha musi zlatat utajnl,'tnt.'
jak je !.iu-dlvi 'l'.;’ru_bn-l_* a jak jsou pro doty®n¥ typ uvedeny .
v homologadnim 1listéE, : :

£) Eistif vzduchu : wmiZe bfti odstranén nebo zaménén.

| Lapafe ndporového vzduchu mohou byti lﬂl‘l.tﬂ?i-ha" na -

karburdtory pod podminkou, %e si to nnirﬂ&di Eddnou :-inﬁ
karoserie (nap#. vyvriéni otverd v kapotd). ;

g) ﬂnEggvni_EagEag;n paliva : -mechanieky pohon Zer-

' padla smi bfti mahragem pohonem alekirickjm, pfi femi neni
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potieba brat chled na plivodni umist®ni. Trp Eurpadll je li=
bovolny & montdZ jinéhc Gerpadle o vyiE1 Eapacit® je poveo-

lena. Je ponechéna \iplnd volnost pii montdZi dal®ich Zerpa=

del pod podminkou, Ze nebudou vestavina (napo jena) dn pul:l-
vového potrubi. -

. h) &istiZ a chladi® oleje : ®istil a chlaﬁlﬁ oleje
ami b#t; piiddn, pokud model dnﬂﬂv&nﬁ vyrobcem ho nali,

-anebo mohou byti dodédvené vymEniny.

i) kerburdtory : je dovolenc zam®nit karburdtory mon-
tované vyrobcem #ﬂzlﬂlﬁ jinfmi, s Jjihfm prﬁn%re-. za téchto
podminek :

- podet karburdtord musi byt atu;nj tak, jak je dodéva

ryroboce

' - musi byt ecfué je montovat piimo na saci putrubi

motoru, bez upravy nebo zmény tvaru jeho pfiruby a

bez puuﬂlti jakéhokoli mezikusu a s poufitim plivod=

ni¢h upevhovacich &f1d.

Je pfesnZ atanoveno, aby karburdtor, kter-j ae W-Eni
negf{nto plivodniho, mohl byti libovolné wyroby.

Pro vysvitlen{ : musi platit, Ze karburdtor, kt&rf nahragzu=
je origindlnf, miZe byti jakékoli vyroby, ale stejného dru-
wn. PFi tom musi byt kaZdopddné vymEnitelnf s karburdtorem
vdvodnim, aniZ by bylo nutné provadzt nﬂ&ptaﬁni'prdnu na
pfirub& saciho potrubi a na upevniovacich dilech.

Tento prineip zamZnitelnosti je nutno atejn® apliko-
vat v &lénku 257 g} = 260 j).

j) prufiny : ventild, spojky, pérovéni vosd atd.
mohou bt nahrageny Jjinymi jekékoli wyroby, ale beze zminy
podtu, v jakém je doddvé vjrobce & pod pedminkou, fe mohou
bft montovény beze zmin na pivodnim uchyceni.

k) pfevody : kterdkecliv prevodovka rufné nebo
automaticky ovlédénd a jakékoliv jejf pPesazeni doddvané
virobcem pro pfislufny model smi byt pouZito pod podminkoun
uvedeni a potvrzeni v homologadanim listé.

o

-, - 1ﬂ]3 =,

Je dnvﬁlenn' ﬁnhraﬁit no¥ni nvlﬁdﬁn;[. npl:;;ih? uﬂm .

. sutomatickym, af je prlnﬂlp ginnosti jakjkoliw. .

1) diferencidl : miZe miti zafizeni urdené k u-m

‘ni nebo pFibrzdovéni jeho &innosti. Toto zafizeni musi bjt
‘citovéno v hemsologainim list® anebo v jeho doplnku {variantd}.

Pufiti zafizeni pro dplné vyrazeni funkes GMuiﬂIu‘.‘F-.
- suuamrmr diferencidl - neni povalnvﬁna A Jednnﬂuchm

: variantu. K t.ml.u, aby am&l byti puu!ivﬁ.n je smpotiebl, aby

byl montovén do ‘rh:h v:-:ﬁ l:.mlélni serie v poftu pa“l:i.‘eb-
ném pro homologaci. -

m} pisty.a EEkgﬂ ﬂﬂﬂ. liplﬂi wolnoat je pnm
pokud se tyie pistd, které mohou byti’ adl&hﬁwp uﬁni!nar :
co do tvaru nebo nehrazenymi jinymi, af jii dodévangsi vj-
robeem vozu,nabo jiného plivodu. Valkovy hiidel nebo hifdele
mchou bfti upravovdny anebo nahrazeny .iin.fni pﬂ: ﬁi-l n-:r.

"Iﬂﬂiﬂ.’ﬂ" aby byly vyrdbiny vj:'nhnﬂ VOZUs

- n) blok s hilays wilcd : je dovolano smbmiti hnw
pa:il.-.- ohoblovinim ﬁ.ﬁlﬂmmbﬁ Hm'!mnm

‘pou2itim #labdfho tZsnéni nebo ‘jeho ‘vymechdnim).

o) tlumie vifuku : znatka a typ jeou libovelné pod
podminkou, e plvodni abﬁmi potrubi = ze jméns pokud jae
o jeho hrdlo vydsténi - zdstane pfesnd plvodnt. Tlumief _

 déinek nesmi byti eni¥en a musi zdstat v kaZidm. piipadE

v mezich, stancvenych pﬂliujnili pf‘lpll}' t4 zeml, ve htr-
rq! ae pn-c'lnlk kond. T LA

Sb#rngw potrubim je nutne rnzuhi prostor do kte-
rého vystupujf plyny po opeitini hlavy vdled af k rathpni-
mu hrdlu prvéhc spoleiného potrubi.

p) kone&né \jpravy, fipi¥ : viechny Wlﬂpiﬂraci préce,
provddEnd konelnfm finifem nebo opracovinim pﬂvuﬂnic‘h e
chanickyeh 4{14 { s vy jimkou karoserie) nikoliv viak ;n;mh

‘wyména -za jiné, s v¥jimkou prufin,pistd a r&Eknvjﬂh nF{deld

jak je shors uvedenc v cdstavei j) a m) - jsou povoleny.
Jinak fefenc s vyhradou, ¥e musf bft vidy moc¥né zjistit
jednoznafnost plvodnich asridwjfch dild, mohou byt viechny



dily - mimo uvedenych vy jimek - vyrovnény, ?jvﬁﬁany,'nd-

lehfeny, zmenfeny nebo tvarové pozmfndny opracovénim,

s vyloutenim jakéhokoliv pfidéni materidlu, mechanického

“‘zvitZeni nebo jakékoli operace, ﬁﬂ:méﬁujiﬂi charakter
aclekulérni struktury anebo povrchu kovu. -

7a mechanické dily je nutno povaZovati rEechny L
které tvoPfi systém hybnych &ésti motoru, Fizeni, zdvisl a 4-1
brzd prdvé tak, jako viechna pfisluﬁenatvi napnatradntaln&
pro normélni funkei Fefenych 41ld. - . .

q) kole a réfky : rozméry, Jjaké poufivéd vyrobce pii
vyrob® serie a ktereé junu ﬁvadeny v huﬁulagpﬁﬁim 1iatu,
musi bByti zachovény.

Zékledni serie miZe mit kola rdznche typu {plnd, pro-
_‘lamcvendé, paprakové atd. ) a také pdznych rozmérd. I tehdy,
jsou-1i tyto rozdily uvedeny v homologaénim 1istu, musi .

@it viechns Etyfi kola wozu stejné rn:nﬁr:. :

r) bnzﬂg je dovoleno namontovéni ﬂﬂnaltéhn Earpadln
nebo jakéhokoliv zafizeni nnﬂinuaicihu brzdit uuuﬁlané
viechna &tyfi kola a cdd&lend dvd kola, :

Znagka & zplscb uchyceni obloXeni je Ilbu?nlné, ﬁiﬂnd
jiné zmfny viak nejsou pfipustné. Zejména rozmfiry brzﬁutfch
ploch musi zlstat nazménﬁny. Montas pﬂallnvacihn_uyaténu
brzdy Jje povolena. ' §

Ochranné stity dlsknvjch brz& lﬂhﬂu hft punn&xﬁny,
nikoli ocdstranZny. -

8) aily ksroserie : tulant a pﬂdni udnﬁla mohou \‘ _'*
byt nahrageny jingmi ; nové sedadla musi vdek mit ales: b ;
atejnou vdhu jako plvodni. - A

v pfipuﬂE viymény piednich sedadel, dv& nové unﬂadln
musi mit celkov® tuté® véhu, kterd je uvedena v homologad-
nim list® pro sedadla pﬁvndni} ngnﬁni viek suﬁhlugit véha
jednotlivich sedadel. i ;

t) vedeni a potrubi : Jjé dovolemo cokoli =u§n1t na
uspofdddni, umisténi a materidlu viech chebnych trubek a
vedenich, umo¥nujicich proudfni vsduchu, paliva a el.proudu
atd. - '

L

O
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Stejnd ustanoveni se tykaji také upevn®ni vedeni,
Materidl a umisténi vﬁach vedeni a putruhi muhﬂu byti -
!Iﬁnﬁnj-

u) nadrie na palivo a chladid i jeou pFipustné nédrie
na palive v&tifho obsahu, nebo doplnkové a rovn®i chladiZe
vﬁtﬁihﬂ cbsahu za t&chi! podminek.

1)} musi byt vyirobcem bAEnE nﬂntuvﬂny g dﬂdﬁvﬁny v do-
tyEném mndelu vozu & musi byt uvedﬂny v homologadnim anekb
dﬂplnkﬂvél listu.

2) nédrZe na paliv: nesmi

- hjt 1nata+'"an3 néhodné,
- bjt uwvnitd prosteru pro ﬂaéﬂku vozu. b
- gmeniit prnatar pro zavazadla pod minimum EtHﬂGTEF
né v %l.-253 h), ani narudit prostor ?Jnrnzeny pro
ndhraﬂni kolo. .
- mit plnlni hrdlo vAt&1 neZ je hlawni hrdlo.

JestliZe vink jde vyhrednd o zdwd na okrubu mohou pro-
pozice pflpultit plnie{ hrdla (-u hlavnil i punnnné nddrie)
libovolného, tieba 1lti1h¢ rn:u*ru, nef jak jsou dndﬁvina
vyrobeen VOEU.

KBF- 5 .

Vozy Grand Tou isme- (AJ).
#1, 261 - definice.

Vozy vyrobanéd v, malé serii prm putrehu zékaznikd, kte-
ﬁi Fadaji 1&p%i v¥kony =nebo peximum ponédli, bez 2viditni- -
ho ohledu ne hospodérnost. | :

%1, 262 - minimum vjrotikd a pofet sedadel.

Vozy 3rand Tourisme musf byt vyrctsny v ae juénd 500
kusech shodnjch ve v¥ech bodech ( s jedinfmi vy jimkami
uvedenfmi v #ldnku EEJ} a8 musi iiti nejnéné dvZ mista.

El. 261 - povodené z.ény a (nebo ) doplrky.
- Jaou stejné iatﬁ 8 skupiny 2 (viz vpfedu &l. 260),



d1ly = mimo uvedenych vy jimek - vyrnrﬁﬁna, vjvEEEnyl'nd-
lehfeny, zmenfeny nebo tvarové pozmfndny opracovénim,

s vyloufenim jakéhokoliv pfidéni materidlu, mechanického
“zwEtZfeni nebo jekékoli operace, ‘pozménujicd ﬂhnrnktar '
molekulérni struktury anebo povrchu kowvu.

78 mechanické d{ily je nutno povaZovati viechny ty,
kterd tvofi systém hybnych &dsti motoru, #izeni, ‘zévésl a ‘,
brzd prdvé tak, jako vEechna pfialuﬁenat?i napuatraduteln&
pro normélni funkei Fefenyeh dild. :

q) kole a réfky : rozméry, jeké pnu!ir& vjrnbcu p¥i
vyrob® serie a kteréd jsou uvedeny v hunalngnﬁnim listu,
musi bBfti zachovény.

Zékladni serie miZe mit kecla rdznehe typu {plnit pro-
‘lamovens, paprskovd atd. ) a také pdznych rozmérd. I tehdy,
jsou-1i tyto rozdily uvedeny ¥ homclogafnim listu, musi
@it vSechna #tyfi kola wozu atejné rozméry. _ ;

r) brzdy : Jje dovoleno namontovéni dw jitého Eurpadll
nebo jakéhokoliv zafizeni pmainu;icihn brzdit unuﬁaanﬁ
viechna &tyfi kola a cdd&len® dvd kola, -

Znafka a zplsob uchyceni oblofeni’ AL Ilbuvnlni, ﬁidnd
jiné zmfny viak nejsou pfipustné. Zejména rozmfry br:ﬁavfch
ploch musi zlstat nazmﬁnénﬁﬁ Montas pqu11nvacihu uratému
brzdy Jje povelena.. g

Ochranné stity dlsknvjch hrz& lnhmu h#t pnllﬁiﬁny,
nikoli cdstranZny. >

a) d4ily karoserie : 'mlant a piedni uﬂldll mohou \‘ |
byt nahrageny jinymi ; nové sedadls musi viak mit ales: b :
atejnou véhu jako plvodni. : ;

v pfipﬂﬂE vieény pirednich sedadel, dv& nové und&dll
musi mit celkov® tuté® wvéhu, kterd je uvedena v homologad-
nim 1istd pro sedadla pdvodn{, nemusi viak souhlasit véha
jednotlivich sedadel. ; :

t) vedeni a potrubi Jj& dovolemo cokoli nuﬁnlt na
uspofddéni, usisténi a materidlu viech chebnych trubek a
vaﬂanith,.ulﬂﬁﬁuﬁiciuh proudfni vzduchu, paliva a el.proudu
atd, - '

e

&
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Stejnd ustanoveni ae tykaji také upevn®ni vedeni.
Materidl a uniatini vﬁuch vedeni a putruhi mnhnu byti
!nﬁnin]-

u} nadrie na nglivn'a chladid i jesou pfipustné nédrie
ne palive v&tifho obsahu, nebo doplnkové a rowvn®i chladife
vﬁtﬁihﬂ cbsahu ze t&€chi! podminek.

1)} musi byt vjrobeem bFin® montovdny & dndﬁvﬁny v do-
tyﬁném mnﬂelu vozu & musi byt uvedﬂny v homologadnim aneb:o
dﬂplnkﬂvél listu.

2) néddrZe na palivc nesmi

- hjt instal vany méhodn#,
- bft uwvnitd prosteru pro ﬂaéﬂku vozu. 4
- zmensit prﬂstar pro zawazadla pod: minimum ﬂtanave—
né v &l.-253 h), ani naruZit prostor vﬂnrnzenr pro
ﬂihrﬂﬂni kolo. .
- lit plnici hrdlo v&tEf ne? je hlawni hrdlo.

JestliZe viak jde vihradnd o zdvod na okruhu mohou pro-
pozice pfipultit plnie{ hrdla (-u hlavni i pnnnﬂné nddrie)
libovelného, tieba #lt!ihﬁ ra:n*ru, nel jut Jeou dnﬂivina
rjrnhul- vozl.

Kép. 5.

Vozy Grand Teu isme- (AJ).

#1. 261 = definice.

: Vozy vyrobané v, nalé ser11 prn potfebu zékaznikd, kte-
Fpd ¥4dmji lepdi v¥kony =nebo peximpum pongdli, bez 2vlditni-
ho ohledu na hospodérnost. | :

X1, 262 - minimum vyrobkd a pofet sedadel.

Vozy 3rand Tourisme musi bft vyrciseny v ne jménd 500
kusech shodnych ve viech bodech ( s jedinyfmi vy jimkami
uvedenymi v &lénku 263) & musi Iitl neqnéné dvZ mista.

81. 263 - povokend zlany a (nebo } dopliky.
-~ Jsou stejné iata 8 skupiny 2 (viz vpPedu &1, 260),
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E..-H-Pr : 6.
Sportowvni vo )

!51- 254 . ﬂEfll'JlEE. : : 1
Yysoce vfknnnﬁ TEEF, které visk musi mit viechny normél-
n5 poufivané di;y, poiadované zékonem u vualdel, na vefej-

" nyeh cestdch, ' ‘ ( A

%1. 265 - minimum vjrobkd & polet sedadel. -
Sportovnl vozy musely byt wyrobeny ¥ nejmén® 25ti ku-

sech zs dvenéct po sobd ndsledujicich mEafcd & musi oit naj-.

mén? AvE mista podle popisu v &ldnku Eﬁj._ ;

&1, 266 = podminky pro homologaci.
Vozy musi byt shodné v td@chto bodech g
‘&) kargserie : zékladni linie, pouzité materiély, tvar
. platnikd & krytu motoru, podet dvefi..Jsou povoleny adaptaé-
ni préce pru riznd pouiiti. vuzu (podniky na& okruhu nepbo ns
nte#fanjuh g@ilnicich) nebo pru ‘montaZ duplnknvihﬂ pfiﬂlu—
Zeanstvi, povoleného f&d&l. _ . .
b} chas ; - rozvor & ranchud - rozuml se, ie u viech
dvacetip®ti vozd potfebnych pro homologaei ve atup;nﬁ 4,
musi bfti stejny rozehod ( co de rozméru) pii puuilti danych
kol. PP tom ¥ dob# technické prwhliﬁhy na pndnlku Jje zapo=
tFeni brét v dvahu odchylky rozchodu, vyplyvajici z vymény
¥ol, nebo zm¥ny zévésu (anebo) bred , v plném souladu & po-
volenjmi' zminemi pro tuto skupinu vozd. L‘“ \ r ('j
Poiat ﬂritlnnﬂtﬁ montovanych u vozd skupiny 4,5 & 6 b
je libovolny. :

&) motor : hlava wélcﬁ blok véled, polet véaled, vr-
tdni, zdvih, polet a uapnfiﬂini loZissk klikového hiidele,
druh loZfisek a vEech otdfejicich se 4114, polet, umisténi
a systém pohonu vafkovjch hfideld.

Potet a systém rozvodu ventild. .
Pofet a umist®ni hrdel sédni a vyfuku (libovolné Janu :
v zeépalovdni, vietn® poftu svilek, plnéni, wyfuk, kar buré-
tor, &tistide, pﬂtrubi]

e YRR e

Pfavrtﬁni Jje piipustné a3 po hranlcl nh;alnvﬁ t#+dy, -

" do které mciel pntii_

d) pPevody podet. plevodd Hiiii hﬂt minén, ngvi: je
povolena automaticks prnvﬂdavtn. Odstupnovdni vSech pftvuﬂﬁ :
pravodovky rozvodovky Je libovolné.

gl E&rav&n; :  zplsob Zinnosti a dloha jehu Jjednotli=-

vjch orgéni.

Je treba rozlifiovat Styii druhu n.aivialﬁhn piruvﬁni 2

a) ayatil Mc Fherson :

b} aystém nezévlaljch tro jihelnikd (dva trojdhelniky

‘oteviené nad sebou, nebo jeden trojuhelnik u:uvf-nj
. 2 jeden trojihelnik otevi‘eny nad nim).
¢} nezdvislé pérovéni samostatnym vodici{m ramenesm prn
kafdé kole ("trailing arm"™), jeho# hluvni charak-
teristikou je prom¥nnd délke- undSené osy a existen=
ce dvoun unitnr.ilnich kloutl pro kaidou ze dvou oa.
{Nap?. pércvini zadni népravy SMW 1 6co).

‘4) nezdvislé pérovédni na kmitajiei oee s koly uplwhié

nfmi na nosné oge(™ nn1ng-u:1.“l, nlpf¢ pdrﬁv&ni

- zadni nﬁprnvy Renault Dauphine, -

f) systém brzd : systém brzd#nf (bubny , LﬂtuJFu ﬂehu
bubny & kotoufe) musi bft stejné pro viechmy wozy miniméln?
serie, poladované pro homologaci. Systém btrzdni musi bt
proveden tak, aby se Zinnost brzdového peddlu projevovala

.norméln® na &tyfech kolech.

V pripadé netfsnosti vedeni, v které¢mkoli mist®, nebo
Jakékoliv poruchy na n¥kterém mist® scustavy brzd®ni, muai
se dinnost brzdevého peddlu naddle prendfet nejmén? na dvE
kola. :

Pokud se tycde pnvlnnnst1, aby apnrtn?ni taay (skup.4)
byly opatfeny dvouckruhovym brzdovym systémem (viz pFiloha
J, #1.266 ), je tfeba chépat toto ustanoveni pfésn tak,
%e pro vczidla, homologovans pivedn® ve staré kategorii

GT; na podklad® rofmi produkce 100 kusldl a pirevedend do sku=—

piny sportovnich vozd,neni montéZ dvouckruhovich brzd po=-
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vinnd, ledaZfe by to provddéci ustanoveni pedniku pifimo
‘vyiadovalo. :
g) minizélni véha : sportovni vozy nusf mit neﬁnéné
takovou vdhu, Jaku jejiéh vyrobce uvedl ¥ homo go-
laénim listu - pir{sluinéhc modelu, pFi Zemi neni
telerovéno 24dné zmendeni. Tato vdha se musi rovmat
nejmén® tZmto nejnifiim limitdm 3 ;

Zdvihovy objem mii3i nebo ste jny 500 ccm : 450 kg
» B od 500 cecm - 600 ccm : 460 kg
o - od 600 [cem - T00 cem : 470 kg
y . od 700 cem = B850 cem 1 480 kg
el o od B850 ccm =1000 cem @ 500 kg
" " od1000 ccm =1150 ccm 510 kg
" " od 1150 ccm -1300 ecm : 525 kg

. “ od 1300 =cm -1600 ccm : 550 kg

" " od 1600 cem =2000 cocm i 575 kg
" " od 2000 eecm -2500 ccm & 600 kg
" " od 2500 ecm -3000 com @ 650 kg
" " ‘24 3000 ecm =4000 com : 725 kg
. 2 od 4000 cem =5000 cem : 800 kg
. - od 5000 ccm = 6000 ccm 'y 875 kg
o 2 od 6000 ecm -TOOO cem : 950 kg
- . pres T 000 cem : 1000 kg

Kap. T

Specidlni cestovni vozy (E5),

%1, 267 - definice a popis.

Vozy, pochézejici z vozd hmologovanfeh ve skupindch
1 a 2, které ai sice zachovaly plvedni karoserii, na nf¥
‘wisk byly provedeny zminy,a doplrnky nepovolené v &1. 257 a
260, : '

Tyto zmény nabo doplnky se mohou tykat mechanickyeh
orgénf motoru, prevedd, Fizeni, pérovén{i wozu, podltu kar-
burdtord, systému plnEni a vyfuku, systému brzdéni.

Ffrevrtdni motoru & vlofkami nebo bez nich je dovoleno
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a% po limit t#{dy, do nf% viz pati{, podle pivodniho
zdvihového nh;amu. Mi%e byt zlepienoc také. bTEﬁEni. anik
by muani bft zachovén jeho plvedni systém. Tak mohou hjt

' bubnoWé brzdy (Zelisfové) n&hrazamr kotoufovymi.

Celkové koncepce a stavba (architektura) vozu, moto-
ru a jinjch mechanickyeh df18 viak musi byt stejnd, jako
u odpovidajieihe wozu seriového. Polet a umistZni vaiko-
vjch h¥ideld a lyaténﬁ'rnnvadu vantild musi zlstat nezmé-
nény. Pln&ni s poufitim karburdtoru mife bjt nahrazenoc.
pln#nim s poufitim nepfimého vstFikovéni, nikoli wiak

‘pfimého. Tvar ani pﬁrudni“nlfuriilr seriocvé karcserie ne=

mohou bft méndny . Chassis mife bjt zesfleno, nikoli wiak
odlehienc, nebo redukowino. (zbaveno n&&eho) . . Rusvnr A Troz-
chod kol musi zlstat stejny s 1fa1nkau sméEny rozchodu kol,
vyﬂlyvaginihp 2 jednoduché vyimény kol. : :
 Pérovéni a zadni most musai zllstat stejného typu.
?ﬁnuhny.dk?iné a bloky, ¥ plahﬁ.;anu mechanické Bloky musi
slstat nezménény, af na tyte vyjimky :
. 1) hlava vélcd
" 2} olejové skF{R - Ekurtar}
" 3) zafizeni brzd .
4) ukfiné pravudﬂvet a rozvodovek, na nlchi mohou hyt'
. provedeny menii zrfny, aby mohl bft zuﬁnin poéet
pPevodl, nebo namontovén ryuhluh!h. :
Minimdlni wéha musi eodpovidat ddaji v homelogaZnim

listu pfislufného seriového mcdelu, pFi pPejimce vozidla

bude viak povolena tolerance - 3%. .

Viechny zm¥ny nebo montdie nepovolené v £l. 257 a
260 musi unutﬁiici oznémit pisemnym prohléfenim, které.
pfipoji k pfibléSce gasilané pofadateli.

Je pPfeand stanoveno, Ze pro|skupinu 5 vozy sk. 1a
E které nejsou pFizpisobeny novim vnEjiim rozmérdm mohou
do 31.12.69 pofivati stejnjch wyhod v dprlvﬁch, ;iku Ji
povoleno pro vozy &tyfmistné. .

Eavuﬁ nesmi byti provedeny na karoserii E4dné annJ
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nad vodorovnou rovinou, prochédzejici stfedem kol.

Materidl boZnich skel a zadniho ckna smi bft zaménén
za plastické sklo o tlouXtce nejménd 5 mm, nebo 3/16 palee.
Pfedni okno musi byt provedenc z bezpelnostniho skla. F4dné
jiné zm®ny v materidlu karoserie nejscu pewoleny. Ja dovole-
no sejmout nédrazniky (nicmén® vSechna naruieni karoserie
takto vznikld musi byt zakryta). ; :

Vnitfek vozu, vlechny mechanismy a zafizeni, kterd
aslouZi k obsluze cken atd., muai zdstat stejnd. Vyjimku
tvo#{ podlahové koberce a veBSkeréd isolaini materidly, mezi
koberefky a podlahou vezidla, které mohou byt vy jmuty. Ochran-

ny oblouk, je-1li pouZit, miZfe prochédzeti pfes toto pFisluden-
 stv{ a zadn{ sedadla pod podminkou, Ze jeho montéZ bude usku-
teénZna v souladu s #ldnkem 253 - zafizeni pro cohranu -
pidiioly <. . : ;
: PF{atrojové dilkj, volant, sedadla atd. mohou byt pFi=
rozené pozmindny, jak je povoleno pro skupinu 1 & 2 piilchy J.
 Neviditelné Z2dsti jako podbdhy, wvnitfek motorového prostoru
a zavazadlovy prostor mochou byti pozmiZnény eo do miry, nebe
pokud se nejednd o odstranéni rﬁ:njﬁh prvkd ani o zménu ka-
roserie at uwnit# nebo wné. Sl

Z hlediaka mechanickych &dsti, s v¥jimkou bloku védled,
sk#iné, spojky, rychlostni sk¥ind a sk¥iné rozvodovky, které
musi bft zachovdny, vSe ostatni je libovolné. Haprﬂti'tunu
d4ily, shora uvedené, nnhnu byt pozménény za dfelem montdis
Jinyeh prvki.

Zatim co TIEknvj hfidel musi: :ﬁutﬂt pﬁtﬂdﬂin misté,
hlava miZe bft vyménéna, mySlenc jak co do umisténi, tak co
de poftu sacich a vyfukovych otvord. Za plvodni umisténi _
rlﬁkﬂiéﬁu hiidele Jje& nutno rozuméti = v hlav® nebo v bloku.

Pofet wentild pro wdlec lze zmafniti. Systém wyfukového
{sb2irného) potrubfl je libovolny. PFi tom vozy skupiny 5, .
které se zifastni podnikd (scutfi) ne oteviené silnici,
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musi v temte smiru ldp-vidut.nﬂzinarlﬂni.klnvnnni s prevezu
na silnici. Pefet uchyceni klikového hifdele & typ pénvi
(vystelek) nebe in!iuat (kuliﬁkuvjch nebe jﬁhli?fﬂh}, musi
zlistat nezmEénén.

Vrténi & zdvih smi byt p-am!n!n ped puﬂniniuu, 3a mutlr
zlatane v plvedni obsshové tiidé, v ‘té, do které patfi a
kterd je uvedens v pifloze J Zldnek 252.

P#i tem moter smi byt pfnfasnn de jiné ebasahewé tiidy,
je=1i epatien knmprua-ran, kdyZ tedy skute®ny szdvihovy ebjem
meteru musi bft nédseben koeficientem 1,4 pro uréeni ebsaho-
vé tfiﬂr,'ﬂl'ktnré viz présteupl.

Turbokompresor je tfebs v tomte smyslu povaiovati za
kompresor. . ; :

FPoloha, sklon motoru Jjscu libovélné v mezich prostoru,
vyhrageného pro pldvodni motor.

Uplné volnost je ponechéns v pFipad# chladile, mySleno
¢o do obsahu., Jeho umist®ni sm{ byti zmén&no pod podminkou,
3¢ nedojde k 34dné zmén# na wn#jiku ani vnitfku {prngtnrn
pro posédku) karoserie.

Obsah nédrfe na palive je libovolny pod podminkou, %e
nebudouw pirekrofeny limity, stanovené v pfiloze J Glenek 25?‘

JestliZe dojde k vyminé palivové nddria, doporudujs
se ji nahradit nédr2{ bezpeXnostini. Premistind & rozméry
plnicihe hrdla prave tek jako uzaviraci sdtky =321 bft po-
zménény pod podminkou, Ze nove dprava musi byt piijetelnsd
po strénce esteiické, nensrudi linii karoserie 8 saruif, Ze
nedojde k unikéni paliva do wmitfku vozu.

Jestlile je vis vybaven tuhou népravou, Je nutaé Ji
zachovati, ale listovd pera lze pnahraditi vodicim ramenem
& jingm typem pérovéni. Jestlife se jedné o nezdvislé péro-
véni, systém nesmi byt zménén (ndpravy), to viak neplati
pro typ pérovéni.

Uplné volnost je pomechéna, pokud jde o© tlumide,mysle-

no pofet a montéZ.



- 1042 =

Odstupnovéni pfevoedd, prévi tak jako poéet rychlosti je
libovolnf. Je dovoleno namoatovati zafizeni, u.t'-ﬁgé k ome-
geni normélni funkce diferencidlu pod podminkou, Ze je moZné
ho namontovet do plvedni skfiné diferencidlu.

Kola & jejich zpdsob upevn®ni jsou libovolné pod podmin-
kou, %e jejich primér odpovidd jednomu z té&ch, ktery je pro
dany vz homologovén.

Rozchod je libovelny, ale blatniky musi zakrfti nejmén# -
1/3 obvodu keZdého kola, cpatfeného jeho pneumatikou (pfilo=-
ha J &l. 253). . |

Ka¥dopddné musi wviz, ktery je opatfen #irdimi koly, pl-
né odpovidat pofadavklim na maximdini polomér otdZeni ( p#il.
J, &l. 253). ;

Svétlost nad zemi se neami =n&nit a pusl sistat vEtii
nef 10 em. (p¥ilcha J, &l. 253).

Kap. 8 :
EEgrtgvni vozy - Erntn;:n:,

g1, 281 =~ dnfinlna : R "

Vozy, vyrobené specidlné pro experimentdlni i&ely, pro
rychlostni & vytrvalostni zdvody na uzavieném ckruhu. Jejich
ufiti na otevifené silniei miZe byti pii tem povolenc, a v tom
pfipadé musi mit 1!achﬁr prvky bEEni pofadované a zékonn®
stanovené pro vozidla, pfipusitind k provozu na vefejnyeh
ceatdch.

< | B

( B6)

81, 282 - popis ¢

Tyto vozy musi cdpovidat viem zékladnim piedpisim pro
vozy kategorii 4 a B (&1, 253). Navic musi bt tyto wozy
skupiny 6 ve shod® & téZmito body ¢

a) nemusi odpovidat pofadovenéd minimdlni v¥éice BO cm
(¥1. 253 b, druhy pfipad).

b) ptedni sklo neni povinné (&l. 253 ¢) a Je=1li jim
vozidlo opatieno, jesou jeho rozméry libovolné, :

w) kryt motoru je nepovinnF (%1. 253 e).
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d) zavazadlovy prostor je nepowinnf (&l. 253-h).

e) reserva je nepovinnd (#l. 253 k).

Navic sportovni vozy- protypy, musi byt opatfeny
dvouckruhovou brzdou, jak je popsédna v &l. 266 f.

Pokud jde ¢ otevifend vozy, je nutno si povdimhouti
t&chto nédsledujicich pniaﬂgftﬁ H

- jestlile vyike pfedniho gkla je redukovéna hato-
lik, Ze fidiﬁ hledi 2astZji pfes n&, neZ skrze n#, je moiné
je pnvaiu?ati za prostou protivétfnou elonu. V tom pripadé
smi bfti z plaatickéhn meteridlu a st¥frafe nejsou povinnd.

- widitelnost dozadu je libovelnd & je mo¥no ji za=-

jistit nap#. zpftnfmi zredtky po obou strandch vozidla,

Eﬂp- gl

#1. 283 - zvla&tni ustanoveni pro rallye. i

. Pofadatelé jeou oprévnini pfipustit ke svim pnﬂnlkﬁm
vozidla odlisné povehy, nel jakou maj{ skupiny 1 ai 6,
nepf. vozidla vojenské, nebo uZitkové, ndkladni, autocbusy
a pod, V takovém pfipadd musi wiek miti tato n&defiﬁnvanﬁ
vogzidla sveji samosts:nou klasifikaci & nesmi za #édnyeh .
okolnosti bjt zahrnuta 8 ogtatnimi do celkové klasifikace
podniku.

Kap. 10. ;
Dvoumistné zdvodni vozy. (¢ T}.
81. - 284 = definice 5

Dvoumistné zévodni wozy, vyrobené vyhradné pro :ivodx
na uzavienych nkruxich.
81. - 285 - cbjemové t¥idy :

Fodle avého zdvihovéhe objemu vélel, 4511 se tyto vozy
do nédsledujicich serif t¥id : :

1l. serias -
2. serie

do  ES0 com
de 1150 cem

[1] [ 1]

ed B%0
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3. serie : ed 1 150 do 1 600 cem
4. serie : od 1 600 do 2 000 cem
5. serie : od 2 000 : do 3 000 ecem
6. serie 3 od 3 000 do 5 000 eem
T+ serie : nad 5 000 cem

Pofadatelé mohou v proposiefch provést pPeakupent

dvou nebo vice po sob& nésledujiefch serif ti#{d, ﬂ: |

81, - 286 = pélivn : ; _
Dovoleno je jedin# obchodnf palive podle definice
FIA, uvedené v X1. 297,

81, - 287 - starter i

. Motor musi b¥t povinnd uvddén do chodu Jezdeem, sedi-
cim za volantem & to pomoci startéru, Jeho¥ zdroj je umistin
ve voZe.

#1. - 288 - bezpefnost brzdsni :

?&:y musi byt vybeveny systémenm dvou=ckruhové brzdy
8¢ spolednym ovldddnim, V Pripadé netZancoati nebo poruchy .
v kterédmkoli miast# bkruhu, mual ae finnost brzdy i naeddle
z8chovat nejménd na d vou kolech. Dal3i brzda rusnt {pomoend)
neni povinnd.

01l. - 289 - tarcserie :

Karoserie musi bft postavens tak, aby poskytovala po-
hodlf & bezpenost jezdei a spolujezdei. Vechny elementy .
musl byt dplné s peflivE dohotoveny & nesmi mit Z4dné provi- qr:
zorni nebo ndhodné (pFileZitoatné) dilce. Karcserie musf zg-
kryvat viechny mechanické ,celky, jedina v¥fukové a saci po-
trubi mife prednivat,

Viechny podstetné elementy -'Earnairiq = t.j. pfedni
8 zadni kapota, blatniky, dvefe a pfednt ochranné sklo musi .

zlstat na svém nnrﬁjlnim mist® po celou dobu trvan{ podniku.
' 8) prostor pro posiddku & sedadla :
Sedadla pro jezdce s spolujezdce musf mit atejné

rozméry & poskytovat stejné pohodlf, Mus{ bft umisténa

-

- 1-\.-"4-5 Ll

ngmntriéky jﬁdnn po levé a druhé po pravé atrqhi puﬁ?ln?
oay ?ﬁmﬁ a4 sclidn® k vozu upevnéna. Mchou viak byti indi-
vidueln# pfizplsobitelnd. i

Prostor a ssdadlo pro spolujezdce mual zdstat pouZi-
tniné po dﬁbu podniku a nesmf byt zabrdno ;ﬁdnjm dilem
VOBU, nebo pfisluienstvi s v¥ jimkemi, uvedenymi v tq;t?
Fédu. Jde-li.o vlz s otevienou karcserii, nggni byt nijak
pfikryto. Prostor pro jezdece s .spolujezdee must vykazovat
minindlng tyto rozméry : ; :

;'ninimﬁlni voitfnl 31%kcae pusi byt 100 cm & to tZansd
z8 stfedem volantu & v roving kelmé k podéln’ ose vozu.

- gusi byt dodr¥ena vjika nejméné 25 cm.

-

Sedacla musl mit tyto minigdln{ rozmiay ;

A = m¥Fi se vEdy vodorovnd & rownob#inZ 3 pedéinou
osou chessis mezi dviéma rovinami kelmymi k | 2dé1né ocss,
Eteré ohranifujf od ptedu dozseiu volry prostor v vurcwni
méfeni, Jde-1i o misto pro jezdce, mefi se =i~ v drovni
podlahy nebo dna prohlubni (jscu-1i} & to od kolmice peddlu
posunutému nejddle dozadu, tedy v poloze klidu. Jde=1i o misto
pro spolujezdce, mEf{ se - A- 20 ¢m nad podlahou ugbﬁ Pﬂd
dnem prohlubn® (je=1i). Md-1i wiz pohyblivé (pfizplecbitel-
né) sedadla je zakézdno zménit bihem .mEPeni polohu kterého-
koliv sedadla. _ Al 5

B - se mEF{ sviale od zadniho konce - A - do vodorovné

roviny, kterd .se dot¥kd nejvyssi Zdasti pnlétifﬂ_{viz néértek).
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C - se m&#i v uvedené vodorovné rovind a to od vriku -
- B - rovnobé#né & - A - & uprostfed kaZdého sedadla al
k roving, které je kolmé k podélné ose chassis a dotfkd se
té Zdsti np!radln, kterd sahé nejddle dopfedu.

Karoserie musi byt kunstruuvinr tak, aby soufet A+B+C

byl minimélné 110 cm. ;
Minimélni &ifka pro ulniini hohou (pro kafdou osobu)

musi bft 25 cm, méFeno kolmo k pudélnﬁ ose chasais ve vysi
paddald.

b) ?1d1tﬂlng§

Earoserie musi lldi!tﬂ?lt Jezdei a npulu;amﬂni vidltul-
nost do strany, ndpawidaaiui puﬂminkﬁm.zﬁ?ndq. ZpEtnd zrecdtka
musf zajislovat jeszdeci widitelnost dozadu i na ob¥ strany vozu.

e} dvefe : : : o

Keroserie musi mit nejménd dvoje pevné dvele, umoZnujici
pfimy pristup k sedadlim. Do kaZdfch dve?i musi se ddt swisle
vepaati obdélnik rozmérd ne jmén® 50 x 30 cm. Tyto rosméry
nean I bft naruseny 24dnjm d{lem, ktery je nad vodorovmou rovi=
rou prolofenou vrchni Zdsti karcserie a bofnicemi dvefi.
F4dné prekdZi: nesmi btrémit otevirdni dvefi. Oteviraci mecha-
nismus musi se ddt uvdd#t v &innost. Jlk zevnitf, tak i zvensi
VOZU.

U vozd se zavienou ksroserii musi byt dvefe takowe, aby
pti pPipedném prevrieni vozu se daly alespon jedny oteviis ;
neni-1li tomu tak, musi byt postardno o opudtinl vozu Jjinudy

nef dvefmi.

d) blatn EI _
Blatn{ky musi byt solidn¥ upewvnZny ke keroserii, pfi Lami

spoj blatnikd s karoserii nesmi byt nikde pFferufen. Musi byt
umistZny nad pneumatikami & musi Jje dZinné pfikryvat nejménZ
v jedné tFetin® jejich obwvodu. 3ifka Blatnikd musi pFesaho-
vat boky pneumstik, jsou-li kola postavena rovnobE¥né 8 podél=-

nou o800n YOEU. }
Jeou~li blatnfky scu¥ésti karoserie anebo Jaﬂu-ll :Einti

pFekryty dily karcoserie, musi celek blatniku s karosarif,
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nabo karcserie sama ¢ sob® odpovidat uvedenym pn&niﬁtﬁi.

&1, - 290 - pswitlovaci za®fzeni :

&) nejménd 2 step - avitla ; : -

b) pro noéni podniky nejméné 2 avétlomeiy stejné v¥kon=-
nosti jakc maji svEtlomety, JjimiZ jeou obvykle vybaveny
cestowmi vozy a 2 signalizadni svitla nuntnrtni vgadu. Propo-

sicemi mchou byt pfidipaﬁnr pfiﬂnijii pnliﬂnvt: atran cevitle-
ni & (nebo) signalizace,

81, 291 - kola & pneumatiky : _

Rozmiry kol neboc pneumatik nejsou pfﬂdnpuinr Jeding
musl bft stejné pro pfedni pépravu vpravn a vlevo, jllui i
pro zadni ndprawva Vpravo i vlevo.

Néhredni kole & pneumatike nejsou povinné.

#1. - 292 - bezpefnostni zeffzen{ :

a) hasiei pFiatroj :
. BEhem podniky musi mit klidj viz hlliﬂi priatroj
s chemickou néplni = nikoliv kapalnou, obsahu nnaninl 1 kg.
Piiatruﬁ musi hrt ridni up-vnin Mi#e bft umistén v prostoru
spolujezdce. : '
b) oehrannd duakl : _
Je povinné pouZivat ochranné desky ve vozech, kterd
maji spoj nebe setrvafnik motoru umistny tak, Ze jejich po-

‘rucha mife byt zdrojem nebezpefi pro jezdce. Ddle nesmi Zddny¥

pohyblivy dil.hnacihn_ﬁatraji prochédzet uﬁertjp proatorem
pro Jjezdce a spolujezdce. Musi byt veden pod podlahou, nebe
byt namontovén pod tunelem nebo kleci, solidn# upevnénou na
podlaze nebo na zéchytech chassis.

¢) bezpeZnostni cblouk

Yozy musi byt spatifeny bespelnostnim dhluukun. ne bo

Jinym zafizenim, které chrédni{ jezdce, kdyby ee wiz pievrhl.
Toto :;fizani se dlikladn® upuvni_na rdmi a muai mit dosta=
tefnou pevnoat, aby odolalo tlaku spisobendmu wvahou vosu,
jako% i sildm, plscbicim vodorowné ocdpfedu dosadu, nebo
opadné.
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4) bezpefnostni pdsy *
vaz musi bft vybaven bezpefnostnimi pésy, které ae
dajf{ ryechle rozepnout. Pés, jeho® adkolem je udriet jezdce
v ssdadle, musi bft upevnin na rému chassis. : -
) vifukovy systém : - -
Vyfuk misi vydatovat zo sgedadly jezdce a spolujezdce. -‘EL'
£y 4#i{ef st¥na proti po gdlaha : g N
Vozy musi mit protipoXérni sténu, kterd brénf rozdi-
Feni ﬁhné z prustﬁru motoru nebo ze spodu vozu do prostoru
jezdce. Otvory v této d¥licl stémk pro peddly, kabely & ve-
deni musi bt co nejmendi. 1 :
Podlaha pod jezdce musi bjt provedena @nk, aby byl
jezdec chrénén proti atéfhu, oleji, vodE a dlomklm ze silnice
nebo motoru. PodlaZnf nebo bo¥ni stény musi umoinovat volny
sdtok kspalnych latek.
‘g) zévéry & nédrie ¥ sl B
F4and i3t nédrid na kapaliny (palivo, olej nebo
voda) nesmf byt prime v tEsném sousedstvi s mistem pro jezdce
a spolujezdce. Ngdri nn'pnlivu musi bft odvzduinéna tak, aby
odpatené palivo se nehromadilo, anebo nemchlo wnikat do pro=
storu pro jezdece nsbo pro motor. i
: Nédrie na palivo musi bft odd&leny mezistZnami, jeZ
nedovoluji jakékoliv wnikdni paliva do prostcru pra jezdee ne-
bo pro motor, anebo dotyk o ﬂ#tukn?fn potrubim pfFi odkapdvé-
ni, vytékdni anebo poBkoseni néddrie. ﬂ.’tunuid_utﬂrar nu_:i bt !‘}u
' §pln® zakryté. - !
h) zaviend YOZ¥ : = _
Mus{ bt postardno o dfinnou ventilaci witfku vozu,
aby se zabrénilo hromsd¥ni jedoveijch plynd. '

EﬂFi 1l. P ;

J tnd zdvodni ¥ 8

#1. 293 - Mezindrodni formule 1l.
- Ppatnost

0d 1. ledna 1966 do 31. prosinee 1972.

- deno zmEnou vrtdni alnebo) zdvibu.
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Motory & vratnymi pisty : : .
a) bez kompresoru : zdvihovy objem men3i naﬁﬁ rovny
3000 ecm - - - ; e
b) 8 kompresorem :¢ zdvihov§ objem men®{ nebc rovny
; ' 1 500 com . : :
Minipdlnd véhe : |
. bez pritkfe (viz ddle) 500 kg.

‘Podminky pro gzdvody formule l.

Na zdklad® vyroku GSIF zdvody fnrluli 1 sm®ji se Jet
jen na vzdélenost nejmén® 300 a nejvice 400 km,

1. - 294 - Mezindrodn{ formule 2.
Ppatnost : : ;
0d 1, ledna 1967 do-3l. prosinée 1971.
Motory s vratnfmi pisty : :
" Zavihovy objem vEtE{ neZ 1300 ccm a menS{ nebo rovad
Miniméln{ véha : -
bez pEitéle (viz déle) iEﬂ_tg.'."

‘Motorov} blok :

Musi bft povinnd prevzat z'néktnréﬁh hunulniutanéhn

vozu, vyrobeného nejméné v 500 exemplé#ich za 12 po sobd

ndsledujicich mésicich. Eﬂvihu#éhﬁ objenu mbZe bfti dose~ -
Na motorovém bloku, v¥robnd ﬂuhntnveném,,jaﬁu pripust-

né zmény, jejichf ufelem j= zajistit upevnéni a{nebo) t¥snoat

hlavy vé&lcd, ndhonu ?aﬁkuvjch hr£&¢1ﬁ. gzapalovédni, Zerpadel

{ na vodu, palivo, vatFfikovéni) a jiného pPislufenstvi, je-

 he# umistZn{ nebo pivodni tvar byl zménén.

Typ vélce (s vloikou nebo bez ni) mmef bft tf%, jako
u pivodniho motoru, stejné jako i princip {druh) ojniZnich
a klikovych loZisek. ' '

Pofet valkovyech h¥*ideld : je iibovolny.
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* Plnéni : |

Systém plnZni motoru je libovolny (karburdtorem,
pfimfm nebo nepfimym vatfikovdnim), nnei viak piipustné
pFiddni jakéhokoliv zaffzeni pro pieplnovéni.

Motor I i : : :
Hesmi mit vice nei & véled CSI si vdak vyhrazuje {
prévo vrédtit se k tomuto ustanoveni , jakmile by. FIA homo- !

logovala v nékteré ze tidi prvnich skupin pfilohy J nejmé-
né 3 modely voszll, rdznjch znafek s motorem vice nel Hesti-
védleovym & nepfesahujicim zdwihovy objem 2 000 ccm. ZméEna
by vak nabyla d&innosti af pofinaje 1. lednem nédsleduji-

ciho roku.

Systém chlezeni &
" pivodni musi byt zachovdn { vzduchem, vodoul. .

Néhon :
Maximdln® na 2 kola.

PFevodovka = : _ _
Maxim&lné 5 stuphd, krom® zpdteiniho chodu.

#1. = 295 = Mezinérodni formule 3.

Platnost :
od 1. ledna 1964 do 3l. prosince 1970.

Motor 2

Jedin® & vratnfmi pisty. (

Zdvikovy objem :

MeximdlnE® 1 000 ccm.

Maximélniho objemu mi¥e byt dosaZenc zvitienim nebo
zmenfenim bud plivodniho vridni nebo zdvihu anebo obou
tZchto rozmérd.

Maxim#lni podet vdled : 4
Motorovy blok véetn® hlavy a védlcd { jsou-1li snimatel-

né) musi bft = motoru vozu, sSeriové vyrobeného o poftu
nejmén® 1 000 kusl za 12 po sobé nédsledujicich mZaicd

s modelu, homologoveného FIA, p¥i femd vEak jsou vylouleny
motory 8 vatkovymi h¥idely v hlavé.
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PoZet ani typ loZisek klikového hiidele nesmi byti
zm#n¥n (nesimi byti nahrazena kluznd lofiska loZisky va-
livymi). Unistini vafkového h¥fdele nesef bfti zméndno.

Systém pln¥ni musi byt tyE, jako u vozu, Ze kterého
pochdzi motor (proto je zakdzdno pouZiti jakéhokoliv
systému vstFikovéni pro motor, ktery je normélné plnén
pomoci karburdtoru). :

Motor musi mit jen jeden karburétor, ai je pofet
t&fles jakykoliv. Mezi karburdtor a saeci pptrubl musi
byt povinnd montovdna Skrtici clona ¢ priméru max. 36 mm
a sile min. 3mm, jif musi prochdzet vlechna palivovd smZs
doddvand do véled. el ' :

Z4dny systém pFepliiovéni nenf powolen, i kdyby exi~-
stoval na pdvodnim homologovaném motoru. M

Jiné m;h&ni-eté elementy :

Prevodovka musi byt z vozu seriové vyrdb&mého
v poftu nejmén& 1 000 ks za 12 po sobd nésledujfcich

m¥aied, ktery iin-nlnmila FIA ; nemusi ¥3ak bjt z téhod

modelu jakc- poufity motor. Nesmf mft vice nef.4 prevodové
atupn® pro chod dopifedu & 1 zpétedni. Odatupnovéni jednot-
livfch pfevodd je zcela libovelné. PouZivéni jakéhckoliw
systému samosvorného diferencidlu je zakdzdno.

Rozm 2 -
; - roiver - minimélné 200 cm.
- rezchod kol - minimdln® 110 cm.
- vnijdi &ife karoserie - max. 95 cm.
Minimdln{ véha : ;
bez zdt¥fe (viz &1, 296) : 400 kg

OsvidZeni o plvodu :

KaZdy viiz formule 3, kterjy startuje na nékterém
zévod® mual mit ocsvidfeni, vystavené vjirobcem a potvi-zené
nérodnim autoklubem (ACM), v ném¥ je uveden pfivod zdklad-
nich prvkld vozu. :



d1. - 296 - piedpisy a definice platné pro zédvodni vozy
viech t¥id Hazinérudninh formulil = - 1

a) minimélni véha j ;
Minimélni vﬁhﬂu se rogumi véha vozu v pohotovost=

nim stevu, t.j. se viemi mazacimi & chladieimi kapalinami,
aviak bez paliva.

Zakdzanou aatﬁii se rozumi zdt#? animatelnd. Je
tedy povoleno doplnit véhu wozu jednou nebo vice mﬁté!nm;
pPidanymi ke hmot¥® vozu, jde-li o t&lesa pevnd a jednotné,
upevn#nd pomoci néfedf, umofnujic! pfipevnini plomb, uzne-
ji=li to komisafi za potfebné.

b) konstrukece vozu :

Mus{ byt symetrickd, 2imZ je mindno, Ze je=11i
viz po strané zvednut a véZen, musi na kafdou stranu pii-
padnout polovina celkové #Ehy. Toleruje se pri tom * 5%
polovini véhy. : ' ;

Pro toto kentrolni véleni se poZaduje, nhr viz mél
viechny nddrie napln’né (palive, voda, olej) a aby jezdec
vd%iici nejménd 75 kg normdlnd sedfl :a'iulantin; anabo
aby na jeho mist® byla zdtiZ stejné véhy ;

e) zp¥tny chod :

Viz mus{ mit pFevodoviku povinn# vybavenou také
zpétngm chodem, ktery je pfi startu ve fungujicim stawu
a mife bftizlnfazen jezdcem ¢ jeho mista ze volantem.

d) sutomaticky starter :

Se zdrcjem el. nebo jiné energie na palubé vozu
je povinnf ; musi byt uvédin v &innost jezdcem sedicim za
. volantem } ' : : ,

e) ochrana proti pofdru :
Krom® ochrany podle &l. 125 mezindrodnich sportov-

nich 444 musi byt vz vybaven hlavnim elektrickym vypina-
dem, Eterf se d4 obaluhovat jezdcem, sedicim za volantem,
anebo funguje samodinné.

f) sedadlo jezdce :
Musi byt konstrucvéno tak, aby se dalo obsadit
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anebo opustit, anli hy bylo nutné otvirat ﬁvaf&, anebo

‘pPemistit nﬁ;akj kryt. Jazdec musi audﬁt za vuluntnm

E&lum kupfedu ;

g) systém upevnZnf ggsgugnuaggi Eg
Poufivdni pdsu neni pFedepsénc. '

h) kola wné k&rnaa;;g 3
- Zédny postranni 411 kamsarin ( s #:‘,"jlm.i:au néddrie

na palivo, jak je uvedeno v dalZim) nesmi pfesshovat svis-

lou rovinu, dotykajici se wnitfku kol. Jde-li o viz ;
s riznym rozehoden (vpiedu a vzadu) je pro pfedni 4il karo-
serie smérocdatnd rovina, dotfkajici se wnit¥ni strany pfec-

nich kol & pro zadni 411 karoserie rovina zadnich kol.

Monta2 pﬁntrnnnieh'ﬁﬁﬂrﬁi'ju dovolena pod podminkou,
¥e do 5 1{fky nepfesdhnou svialou rurlnu prolofenou stiedem
uhruEI+ : .

L 4 Qgszatggst. hndl!-ni 4 :
- Je povinny ﬂTnuakruhnTj arstﬁm, ﬂvldﬂanﬁ jtdniu

'ﬁedilam. fi femZ ae pniaﬂu;a :3'

tinnost paﬂ&lu musi se pfajtvﬂuut nﬂrﬁilni n- Etr-
Fech kolechs V pfipad® netEsnosti wedeni v kterémkoliv mistd
nebo jakékoliv poruchy h&-néktifén miaté ckruhu, musi se
finnost pedédlu i nadéle pPendet nejménd nc 2 knla -

j) nédre na palivo :
Odpovidaji tEmto pniadavtﬁm $

= plniei hrdlo - hrdla = & jej;ch uzévﬂr neami piu-
#nivat obrys kercserie.: '

- jejich otver musf mit dostateiny primir, aby p#i
rychlém plnéni.(zejména pod tlakem) mohl uniket vzduch a
pfipadné odvzduinZni musf byt t=: uzplscbeno, aby se za=
brénilo jakémukeliv unikéni paliva za jizdy.

k ) gachycovaZ oleje :

Povinnd je montd? nddrfe nebo zalizeni, urfendho

k tomu, aby shromdZdilo viechen olej vystupujfc{ plnieim
otvorem z karteru. Toto zafizen{ musi byt » to pojmout
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nejménd 3 1 u vozd formule 1, a vozd volné formule vélco-
vého objemu pfes 2 000 ccm, & ne jméné 2L u 1n=ﬁ formule

2 a3 au vozd volné formule s vélcovym uh;umnm mensim,
nebo rovnajicim se 2 000 ccm.

1) wyfukowé potrubi :
Viatuoni hrdla vyfukového potrubl sm#fujiciho wodo- {-, b

rowné dozadu musi h#t umisténa ve vysce 30 - 60 cm nad zemi.
Nejsou-1i dpln#é kryta nZkterou &dati keroserie nesmi v Z4d-
ném pifipadé pfiaahnvat celkovou délku vozidla o vice nef

25 cao

m) Zadné dnglngv&ni oleje :

Neni doveleno po celou dobu trvdni podniku.

Viechna plnief hrdla u olejovych nddrZi a chladid
muai umoinovat zeplombowdni.

Plowty ne piniefia hrdle nebe hrdlech olejovich nddr-
${ musi zlstat na svém mistd po celou dobu trvédni podniku.

Plomby na plnicim hrdle nabe hrdlech chladife {chle=
- diZd) musi bft na svém mist@ pFi atafth, mohou viak byt od-
atran&ny pii sastaveni v doplnovacim depu.

n) gchrennd gafizeni : i

Ochranné zafizeni nebo bezpednostni miry musi byt
dodrZeny na formulovych vezech nea mezindrodnich zévodech
g Jsou zédvagzné v uvedenych piipadech.

gchranny oblouk :

Ochranné oblouky musi bft konstruovény s chledem na
" Hlavni provédZei ustanoveni pro koncepei ochrannych oblou-
k8 a armatur 7 obsafenych v souhrnu ochrannfch opatfenf, vy-
danjch podkomisi pro okruhy a ochranu jezded na nich. (viz
ddle str.l0l ; '

rozmécy i ]
Rozméry ochranného oblouku muaf b¥t ndsledujici :

min. vyika musi bjt nejmén® 92 em (36 paled), méfeno podél
pFimky soub#Zné s pétefi jezdce od kovové kostry sedadla
a% k wvreholu oblouku. Vrchol oblouku musi pifesahovat pfilbu
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jezdce sediciho norméln& za volantem nejménd o 5 ecm.
51tka musl byt nejméné 38 cm mEFeno wné oblouku na

. hlavnich uv&aljhﬁlvzpﬁréﬁh. Tuto miru je tifeba obdrieti

ve vjSce 60 em nad kovovou kostrou sedadls na pFimce pro=
chézejici pdtef{ jezdee (sedfciho za voclantem).

Pevnoat & _ .
Aby byla zajistZna dostatefnd pevnost oblouku, mus{

se konstruktér pfidrfeti jedné ze dvou moZnosti :

a) oznafime-li wvéhu vozu na startu G { a jezdcem ve
voze & plnfml nﬁdrieui], musi ochranny oblouk bft schopen
zachytiti tfi sfly zkouSené JjednotlivZ.

Tytu afly jsou : 1,5 G bokn&

5,- a padélné v obou smérech _
R _ 7,5 0 vertikdlné
rfi 5emt tyto namdhacy 5{13 Jje nutne vést v:hls*rm k ﬁ“lﬁuku
na hlawni &dsti :hnsuil... ' -

Osvadieni pndepunné kvnllflknv&njn tcchn:kum budif

pinﬁ‘n!anu technickym komisafdm podniku. Musi bjt doplnfno

: vikresem a fnt-:-g:rnfli oblouku, pro nék bylo vydéno a musi

v ném bft presnd vyjédPfeno, Ze uvedeny oblouk mé potfebnou
odolnoat proti puﬂkﬁaani shora citovanému.

b) trubka a vepiry musi miti primér nejméns 3,5 cm,
( 1 3/8 pales) a tloudtka stiny nejpéné 2 =m {0,0%0 palce).
Materiflem nechi j¢ chrommolybdenovd ocel SAE 4 13C) nebo
odpovidajici v jednotkdch DIM/MF atd.) nebo materidl jiné
apecifikace, ale majici stejnou pevnost.

Je tfeba, aby pFi nejmen#fm vrchol oblouku byl opatfen
vﬁpérnu smérem dozadu, kterd s vodorovnou rovinou svird

' dhel nepfesshujicf 60°, Prim#r a meteridl vzpiry musi byt

ateind jako ten, ktery je pfedepsén pro ochranny oblouk.
Data, kdy vstupuje totc opatfeni v plltnuat 2
-F1l - po l. bfezou 1969 :
- F2,F3 ~pol. lednu 1970



.vaduni ntrﬁhi a »l, pFisluZenstv

Vedle toho, Ze pro pﬂtrubi wvedeni a el. pfialuﬁlnst?i
tgknvé jako je baterie, palivové gerpadle atd. je nutnd’
shodnoat s predpisy  pro letectvi pokud se tjfe jejich
umist®ni, materidlu & ovldddni, mus{ byt umistény tak, aby
ae zabrdnilo jekémukoliv umikdnf a aby Jejich ﬂn1k nemohl
zplsobit : = nahromad#ni kapaliny
‘- wnikéni kapaliny do kabiny FidiZe
- styk kapaliny s jinym vedenim snebo jakymkolivw
el. pfislufenstvim. : . _
Vv pfipadé, Ze vedeni, potrubi aneboc el. pFislufenstvi
prochézeji anebo jesou instalovédny v kabin& Fidile, musi
bjt od prostoru kabiny isolovény zvld3T k tosu d¥elu konstiru-
‘ovanim krytem z materidlu nepropustného a nehoflavého.
Dnhﬁ platnosti ¢ pro vdechny formuie : 1. nﬁuzan 1555._
zpefnostni néddr¥e na palivo 2 i :
Néddrie na palivo musi odpovidat uutannvnni USHG a vﬁachny
ostatni duhrﬂnnﬂr ustanoveni FIA. :
U%it{ umdlgeh hmot na vnitn{ obal nédrie je pwnlanu. '
Doba platnosti : :
- F1, F2 = od 1. ledna 1970
- F3 - 0od 1. ledna 1971.
Plnici hrdla & cdvzduinéni 4
Je nutno pFipomenout, ¥e na formulovjeh vozech nesmi
plnici otvory & JEJlﬂh zavﬂry tvufxti v?atuphy Z ﬂhrjsu
karoserie.
UzdyZfry musi byt prnvldeny tuk, e Ja vyloufeano nehu:- :
' pe#{ nahodilého otevieni (d¥inn® zejistiny), n!aluﬂkum otfe=
su nebc pfi nesprévném uzavieni.
Plnici otvery nesmi byt umist®ny v mistech, které'jaﬁu
p#i kolizi lehce zranitelnd. Odvzdulnoveci otvory smﬁ;i bftl
umistény nejméné 25 cm z& prostorem jezdce.
Datum pleatnoati :
viechny formule : 1. bfezna 1969,

L 5

hasici pF{stroje :

Vozy musi byt 13=bru;un3 dviéma hasicimi pristroji,
( amé& j{ byt cpatfeny 1 hasicim pFistrojem o min. obsahu
5 kg), které mus{ odpovidat tZmto podminkdm : ]

a) ruZni hasici pfistroj, ktery miZe puuiit Jjezdec
‘sedfei za volantem a nemifit he smérem k esacimu aystému,
nebo watfikovaeimu zafizeni (je-li jim viz opatfen). .

b) hasiei pfistroj, ktery miZe pouzit Jjezdec, sedfci
z& volantem & prdvE tak zvenku ka2dy, kdo pfipséchd na
pomoe (dosaZitelny pro pomoc zvendi),

Jeho umistZni musf byt ‘viditeln® oznafeno velkym
pismenem - E- v Zerveném kruhu.

Dobe platnosti :

F1, F2 - od 1. bi*ezna 1969

F3- 04 1. ledna: 1970.

- ?1ninu§g el. obvody : 3

Je nutno pfipomencut, Ze od 1. lldnn 1959 ju monté:
hlnvniho v¥pinafe el. obvodu jasns n:naﬁanéhu, povinné

na wviech ?nzuch,_tttrﬂ s& zuZastni automobliovych zévodd.

Fro formulové vozy je tento vypine? el. obvodu n:nﬁ-
Zen nédpadné bleéskem na modrém trojthelniku & musi bft pii=
stupny Jjak zevnit®, tak zven®i vozidla,

Zédvialost bszeEnaaj,niel; mEr :qaqa = véhy) na min.
atanu?uﬂg vaZe

. Pofitd ce a tim, Ze zavedenim uvedenych hnzpaﬁnnatniﬁh
opatfen{ bude nutné provést zmfénu v posuzovdn{ min. vah vo-
zidel o vdhy ddle uvedend '

a) ochranny oblouk - 10 kg

b) bezpednostni nddri - 10 kg

e) protipoférni systém - 10 kg ( z &ehoZ 5 kg #int

nédpln hasiciho pFistroje).
Ode dne platnnatz tZchto tid bu:piEnﬂstﬂich opatifeni

bude tedy nutnc puﬁitut 8 p!irﬁatknm minimdlni formulové
viahy v#dy o 10 kg.
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&%1. - 297 - obchodni palivo :

a) palivo pro vdechny pistové motory {vratné a rnt&ﬁnil

V¥razem "obchodni palivo", které je piedepsdno pro
sutomobilové zédvody chee FIA ozna®it automolbrilové palivo,
jeZ je vyrdbéno petrole jéfskou spnlaﬁnnati a je b&in# ﬂlatri-
buovdno ferpecimi stenicemi té které zemd.

Ve vZech zdvodech, pro nZ% je jako povinné pfid}piénﬂ
" obeh. palive ™ mohou- tedy b#f poulivéna vlechna obch. pa-
liva té zem#, ve kterdé se zdvod knhi. Paliva neami mit jinou
' pFisadu ne¥ bZEné proddvany mazac{ prostiedek, naz?yiuaini
cktanové #islo anebo’ vodu. -

Za stejnyech podminek mife byt také pouZivéno obeh.
palivo nebo paliva, kterd v Némecku, Franeii, Itdlii a Velké
'Britanii mej{ nejvy351i oktanové &islo ( podle Research Metod).
~ Jsou-li potife s dovozem tohoto paliva do porddajici zemé,

- miiZe byt nahrazeno jinym stejné kvality, se stejngm nktﬁnﬂ!fﬁ_

gislem (RM) -8 toleranci + 1= je¥ je nékterou pltrulljifuknu
pnlnﬁnﬂuti nptciulnﬁ vrrib&nn

Je-1i v N¥mecku, Franeii, Italii nebo Velké Brmtlnii
uvedeno na nové obchodni pelivo s cktanovym Zislem vy35im
ne? pivodnim, misi to jeho vyrobce ozndmit doporuenym dopi-
sem FIA, & to nové obch. palivo (nebo jeho ekvivalent- zmi- :
niny v predeslém odstavci) mi¥e pak byt pouZivéne ¥ zivuduch,
podinaje 30 dnem po odealédni doporuédeného ﬂupilu.

Petrolejéfaké spolednosti, které dodédvaji palivo pii-
mo dZastnikim zdvodu musi pofadatelim dodat charakteristiky
a vzorek paliva v dostateéném mnoZstvi pro Wdfely analyzy,
ste jn# jeko potvrzeni, Ee toto palivo wyhovuje shora uvede-
nym predpisim. : )

b) pelive pro vozidla pohdnZnd turbinovym motorem :

Kerosen, pouZivany leteckymi dopravnimi spolefnoatmi
pro turbovrtulové anebo reaktivni motory anebo benzin, ' :
pouiivany pro vozy s klasitkym motorem a odpovidajfei po-
pisu " obchodniho paliva ", uvedenému v plrededlé stati.
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"1. 298 - volnd zdvodni formule C/9

_.Ju dovoleno pnr&dat'ﬂpnrtn?ni podniky oteviend Jinym
zdvodnim vozlm neZ pnﬂlu-nﬁkteré ze tIl mezinarodnich
formuli.

?Eachny pfedpisy o vozech a svlﬁﬁtﬁ vymezeni vﬁlcﬂvé;
ho objemu Jjsou pienechény na vuali pnfadateTﬁ ktefi Jjecu
povinni, uvést je co nejjasnZji v proposicieh podniku, pPi
femf tyto proposice musi byt -schvdleny naavyﬁﬁi nérepdni -
sportevni instanci, adpnﬁﬁdnau FIX. :

Zdvodni vozy, n&uﬂpﬂviﬂaaici Eddné z m&sinﬁradnich
formuli musi vZsk z beazpelnostnich dﬁvuﬂﬁ vvhovovat nbg&r?m
predpisin £1. zsﬁ-a}, h), jJ, k), 1), m), n).

% fr&nnuuaakihﬂ originéls ra&enkr FIA 1959 pFelofil

M. ﬁprincl._.
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