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Kapitola I

ROZDELENI VOZU

ClL. 251. — Kategorie a skupiny: Automobily pouZivand ve sportovnich pod-
nicich se d&li do téchto kategoril a skupin:

Kategorie A: homologované sériové vyrdb@né vozy [dlslice v zdvorkdch zname-
najl minimélni pofet vozd, vyrobenfch wve dvandct po sob# nésledujicich
mésicich)

— skuplna I: cestovni sériové vozy (S 000),

— skupina 2: cestowvn! vozy specldlnf (1000],

— skupina 3: sériové vozy ,Grand Tourlsme® (1 0oa),

— skupina 4: vozy ,Grand Tourisme® specidlnf (500].

Kategorie B: skupina 5: sportovnf VDEY.

Kategorie C: zdvodni vozy:

— skupina 7: dvoumfstné zédvodni vozy :
— skupina 8: zdAvodnl vozy, mezindrodnf formule
— skupina 8: zdvodn! vozy volné formule.

Vozy skupiny 1 a 3 jsou pPisnd sérlové,

Kapitola 11,

DEFINICE A ZAKLADNI PREDPISY
Cl. 252 — Definice

8] Homologované sériovil vyrab#né vozy: vozy, o nich? bylo zjiZténo, #e jsou
shodné (viz toto slovo v dal3fm textu), byly sériové vyrobené ve stanovendm
podtu, a to v urditdm casovém obdobf a jsou urfené pro normélni prodef zd-
kaznikfim (viz tento vfraz v daliim textu). Toto Easové obdob! {a dvandet po
sob& nésledujicich m#sici opraviiuje ACN [Ndrodnl autoclub), aby poZ&dal FIA
0 homaologaci (viz toto slovo v dalsim textu).

b} Experimentflni vozy: vozy, které nemaji nebo =ztratily vztah k sériovému
vozidlu, proto¥e byly vyrobeny jen v jediném exempldFi, nebo v po&tu mensim,
neZ jaky |e poZadovdn pro danou skupinu vozii, nebo kdyZ podet exempldfd
vyrobengch rodné je nepatrny, nebo protoZe byly — tfebaZe jsou odvozeny ze
sériového vozu — pozménény nebo vybaveny novfm pPFislufenstvim v takovém
rozsahu, ¥e povahu sérlového vozu ztratily.

¢) Zévodni vozy: vozy postavené vhradné pro zdvody na okruhu, nebo na
uzaviend tratl. Tyto vozy Jsou zésadnd definoviny mezinfrodniml z&vodnfini
formuleml, t]. pfedpisy, které FIA vyd&vd s platnost! pro urfité fasové obdobf.
Zévodnl vozy, které nevyhovuji 24dné z tSchto mezinirodnich formulf, se na-
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zgvaji ,volné zdvodni vozy". FPfedpisy o téchto vozech musi bft vypracovény
pofadatelstvem a uvedeny v propozicich podniku.

d] Shodné: pod pojmem shodné [identické) voZy rozumime vozy, které patll
ke stejné wvfrobmi sérii a kteréd maji stejnou karoserii [uvnitf § zevné)], stejnd
mechanické dily a stejné chassis [pfitemZ toto chassis miZe byt nedilnou sou-
cdstl karosérie, jde-li o samonosnou konstrukei).

wMechanicke dily” zabrnujl vSechny dily, potfebné pro pohon, pérovédni Flza-
ni a brzdéni, jakoZ 1 vSechna pevnd nebo pohyblivd pPislufenstvi, potFfabnd
k jejich norméln! funkecl (napi. elektrické piisluSenstivi).

Fod pojmem chassis se rozum! celkovd sestava ([strukiora) wvozu, jef za-
hrnuje mechanické dily a karoséril, viein& viech soufdsti pevné spojenfch se
zminénou sestavou & kiterd je umisténa pod vodorovnou rovinou, prochdze)icl
stfedem hlav kol.

2] Minimélni potet vyrobkfi: tento polet, odli¥n{ podle skupiny vozd se fkd
vozll zcela shodnych, jejichZ vyroba byla dplnd dokonfena v uplynulfch dwva-
nédcti po sob# nésledujicich mésicich.

[) Normélni prodej: jde o distribucl zdkaznikim cestou v§robcovy obchodnl
sit8, normdlnd k tomu Ofelu uréend.

g) Homolpgaee: dfednl zjiSténi, ufindné FIA, fe uréity model vozu byl vy
roben v dostatelnéd sérll, aby byl zalazen do ndkterd ze skupin 1, 2, 3, 4 po-
dle tohoto fadu. Zddost o homologaci musi FIA dostat od ACN wyrobni zemfl
a slou# jako podklad pro vypracovdni homologa&niho listu (viz pFi&t odsin-
vec]. .

Musi b§t provedena podle zvid¥iniho Fddu, zvaného ,homologani Fad™ a wy-
pracovaného FIA. KaZdy vyrobce, kterf sl pfaje dit homologovat svill] modal
nebo modely, s musi zavizat, #a bude respektovat ustanoveni tohoto Fddu.

Homoelogovdny mohou b¢t jen vozy, k 1. lednu 1967 jesté sériové vyrdbind
anebo vozy, s jejichf v¢robou bvlo zapofato po tomto datu.

Ka¥dd homologace kter&hokoliv modelu se stdvd neplatnou &tyfl roky potld,
co byla definitivné& sériovd vy¥roba dotyéného modelu zastavena.

Homologace toho kterého modelu je platnd jen pro jednu jedinou skupinu,
(& toho tedy wvyplyvd, 2 na model, ktery byl homologovén v jednd skupind
a pak pieiel do jinéd skupiny, sa pivodnl homologace nevztahuje.

h} Homologaéni listy: Pro kaZdy model vozu, kterf FIA homologovala, budae
vystavena poplsnd listina, nazvand ,homologadni list®. V nf budou uvedany
viechny Znaky, umoXiiujici zji5tEni totoZnostl doty&ného modelu.

K jeho wyhotoveni pouZiji viechny ACN jedind wvzor homologaZniho Hsty,
stejn® Jako | dopliikového llstu norméln! vfvo] typu® a ,Varlanta®, kterd vy-
dala FIA.

Pofadatelé mohou pofadovat predlofeni téchto lsth pfi piejimce a pPfed star-
tem, a jsoun oprdvnéni odmitnout dcast soutéficiho, kter§ by je nepfedlofll.

Pokud by nastala jJakdkoll pochybnost pFfl porovndvdni nékterého modelu
vozu 5 jeho homologadnim listem, musi technitt! komisafi pouZft pfirudku
o fdr¥b#, vydanou pro zéstupce zZnatfky anebo katalog se seznamem nédhrad-
nich dild.

Je povinnosti soutdZlciho, aby si uw ACN wvfrobni zem& svého vozidla opatfil
homologa&ni list, pfipadnd doplfikové listy pro svoje vozidlo.®

Zjistl-ll se pifl technické prohlfdce, £8 viz plng odpovidd pPedlofendmu ho-
mologaénimu listu, pokud jde o poZadavky na skupinu, do které ja vdz zala-
zen, pak neni nutnd se ohliZfet na jeho rok v{roby.

V diisledku toho nebudtef bréina v dvahu ¢isla chassis a motoru, je by byla
uvedena v homologainim listu.

b

Ty

i) Objemové ttidy: vozy se d&ll podle objemu védlch motoru do tBehto 13 t¥id:
1. objem men3i nebo rovny 500 ccm

g. objem vEtE ne¥ 900 ccm a men3 nef {nebo rovng) 800 cem
: At BOO0 — 700
4. ] I 700 " '_":'_" 850 :
B. —_— gsn ., e 1000
6. —a— l000 —_— 1150 |,
A —_—— 1150 — 1300
8. — 1 1300 —— 1600 .,
9. — laoo —— 2000
10. S 2000 . i 2500
11. B 2 500 " T J000
12, —_—— Jooo |, —— 5000

13. objem uﬁtgi nef 5000 ccm.

Trida 13 mb¥e byt propozicemi rozdélena na 2 nebo vice mezitfid, jind tiida
viak nikoliv,

¥ Tﬁ rozdélent tfid se t¥kd vozd, jejich? motor nemd ¥A4dné prepliiovaci za-
zZe

Nezakazuji-li to vyslovn® jiné predplsy FIA, vj.rdimﬁ piipadn® pro uréitou
kategorii podnik, nemusi pofedatelé zahrnout do propozic vEechny tfldy a na-

vie majl prdvo spojit dvé nebo vice po sob& nasledujicich tfid, a to podle
okolnost! vlastnich jejich podniku.

j] Srovnévacl vzorce mezl motory s vratnfmi pisty a motory specidlnimi:

1. motory s rotalnimi pisty: vozy s motory s rotalnimi pist odla patenty
N5U — Wankel budou pFipuftiny na zaklads elwluﬂlaunapuhj:};ufu. '1'atI:; akvi-
valence je vyjddfena dvojndsobkem rozdilu mezi maximélnim a minimélnim
obsahem pracovn! komory;

2. motory turbinové: Vozy pohén#né turbinovym motorem budou pripustény
podle srovnévaciho vzorce s motory a vratnfmi pisty. Tento vzorec zni;

C X 0,09625

5 —
(3,10 X T) — 7,63

5. = pritoind &4st (plocha) — wyjddfend v em? — wvzduchu o vysokém tlaku
na vistupu 2 lopatek (nebo na vistupu z lopatek statoru prvofho gtsupuﬁ. jestli-
fe stator je vicestupfiovy). Tato pritofnd Cast je minlmdlni plocha, méfena mezi
pevnymi lopatkami prvnfho stupné vysokotlaké turbiny. V pfipad#, ¥e dhel ote-
vieni téchto lopatek je proménlivy, bere se v dvahu fejich minimdlni rozevieni,
aby se docililo nejvEtd) mofné plochy k urcenl pritofné &dsti 5. Plocha priitocné
Castl se rovnd souflnu vyjddfenému v cm?2 — viiky, Eifky a poftu lopatek.

C = objem odpovidajiciho motoru s vratnymi pisty vylddfeny v ecmd

T = tlakovd hodnota, odpovidajict kompresoru turbinového motoru. Obdrfime

El. u::iza:r:n&nim hodnot odpovidajicich druhu kompresoru. Mocnitelem je poet
upid,

kompresor axldini s podzvukovou rychlosti pritoku:
115 pro stupeii,
kompresor axidlni s nadzvukovou privtokovou rychlosti:

1,5 pro stupeii,

Kompresor radigin:
P 4,25 pro stupeii,
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Priklad pro kompresor s jednim stupném radidlnim a Zesti stupni aximalnimi:
T =425 X 1,158
nebo 4,25 X 1,15 X 1,15 % 1,15 X 1,15 ¥ 1,15 x 1,15

3. OS5I si vyhrazuje prévo zmén ve srovofvacich pledpisech mezl motory kla-
sickymi a motory novych typi, pfifemZ bude tato zm#na ozndmena 12 mésicd
pfed 1. lednem roku, v n@mZ vstoup! v platnost.

k) PFepliiovani: md-11 motor . nEkterého wvozu samostalné zafizenl, sloulicl
k prepliiovdn] motoru, ndsobl se jeho nomindlnl objem koeficientem 14 a vz
se pfefadi do tFidy odpovidajici takio vypodtenému objemu. Fo wiech strdnkéch
bude pak tento viz posuzovén tak, jako by zvdtfeny objem byl jeho objemom

skutefnfm. Plati to zejména pro jeho zafazeni podle objemové tFidy, vnitfnl
rozméry, miniméini pofet mist atd.

Dynamick§ pfivod vn#lstho vzduchu k sacimu hrdiu motoru se nepovaZuje 2a
pfepliiovaci zatfzenl.
Karosérie: karoséril rozumime:

— zevn#: viechny O4sti vozu ovivané proudem vzduchu, umisténe :n.nﬁ rovinou,
prochézejici stfedem hlav kol,

— uvnitP: vechny viditelné E&sti prostoru pro csddku.

Rozezndvdme tyto typy karosérie:
1. karosérii zcela uzavienou,
2, karosérii zcela otevienou,

2. karos6ril pfemé&nitelnou se stfechou mékkou nebo tuhou, kterd se dd oteviit
nebo zaviit, nebo se snimatelnfm vrikem.

Karosdrie té¥e minimélnf série musi bft vEechny shodné s jedinou vfjimkou
Joteviratelného vrdku”.

Byl-li na zdklad® urfité minimdlni série homologovédn néktery model s urcl-
tfm poftem dvePl, mi¥e tato homologace zahrnovat | finou karosérli s cdliZnym
poftem dvefi, aviak af od okam#iku, kdy minimdlni w§roba dosdhla poloviny
poftu, potfebného pro homologacl zdkladni [vychozi] série, a pod podminkou,
Fg vzhledem k zdkladnimu modelu mé:

1. podobnou karoséril, tj. takovou, jejif zédkladni rysy jsou stejné a kiterd ne-
byla pozménéna vic, nef bylo nutné pro pfechod ze dtyfdvefové na dvou-
dvefovou verzl [anebo neopak);
pfesn® stejnf mechanicky caelek;
stejnf rozchod a rozvor kol, jakoX i pofet mist;
nejménd stejnou véhu;

rozhodnuti FIA homologovat tuto variantu karosérvie a & toho vypl§vajici vy-
staveni homologaénfho listu ,varlanta®.

Pokud jde o vozidla s pFeménitelnou karosérii, musi tato vozidla vyhovovat
ve viech bodech predpisfim pro vozy s uzavienou karosérii, jestlife se podniku
zifasm! ve form#& uzavPfenjch vozd, anebo pPedplsfim pro vozy s otevienou

karosérif, jestlife jedou se spudtdnou sifechou nebo s demontovanou snimacl
stfechou.

Vozy, které nemaji stfedni nosnou pfitku je nutno povaZovat za vozy ofevie-
né [35/70].

m) Pouiti aerodynamickfch opatfeni na vozech skupin 5 7 a zévodnich for-
mulovfch,

r

o

4

E

7 Glanku 2521 vyplivd, fe karoséril se zdsadn® rozumi viechny wnéjsi casti
vozu polofend vife nef |e stfed plFednich nebo zadnich kol

Ka¥dd specificka t4st vozu, kterd mé aerodynamicky vliv na stabilitu vozidla

mus{ povinn& byt namontovédna na plnd odpérované &dsti vozu a musi byt pevné
zajiiténa, fe-li viz v pohybu.

Ochrannf oblouk ani nEkter§ z dilf, které souvisi s funkcl motoru nebo pre-
vodn, nesmi mit asrodynamicky dfinek, jim¥ by byl vyvolivin vztlak.

Ka¥da t4st, pletnivajici ve vodorovné roving, mus! mit zaobleni o minimdlnim

priméru 1,5 cm. Méb##nAd hrana kfidélka, upevn#ného na piidi vozu nesmi byt
ostra.

n) Minimélni védha: skutelnd minimélni vdha prizdnéhoe vozu [bez osob a za-
vazadel) dpln# vybaveného a piipraveného k pPeddni zdkaznikovi. Musl mit né-
hradnf kolo s namontovenou pneumatikou, podobnou tém, které méd viz nejmé-
né na dvou kolech. Dile musl mit i veSkeréd pPisluSenstvi, které méa normilngé
viz nejdostupndjiiho typu piislufiné série, s v§jimkou sériové doddvanfch po-
tieb pro opravy [zveddky, sady ndfFadf). Viechny néddrie na kapaliny [pro mazd-
ni, chlazeni, brzdéni, pFip. topeni, s vijimkou néddr¥e na palivo) musi bft plné.

Minimélni vdha vozu uvedend v homologa®nim listu musi bft bezpodminedng
dodrfena. Je zakézano jakékollv odleh®eni vozu, které by narudilo jeho plivodnl
stav a bylo provedeno jen za tim dfelem, aby se zmen$ila jeho vaha.

1. 253 — Jednotné pifedpisy pro viechny vozy kateg. Aa B

a] Sviitlost nad zemi, polomér otéteni: viz s palivem v mno#stvi potfebném
pro dfast v podnlku a s napln@nfmi vieml ostatnim! nddrfeml na kapaliny,
s motorem v chodu a obsazen? jezdeem mus{ bft schopen projet nad Sablonou
80 cm dlouhou, B0 em Sirokou a 10 cm vysokou.

rolomér otdfeni musi byt nejvfde 675m, t|. viz musi byt s to zcela se otoClt

naleve 1 napravo do protismé&rn mezl dvéma rovnobdZnfmi carami, vyznatenymil
na zeml ve vzdélenostl 13,5 m od seba.

b] Karosérie: minimdlnf vnitini rozméry a minimdlni pofet mist. Podle sku-
piny, ve které mé bft model homologovdn a uvnltf skupiny podle objemu valch
motoru, musi mit vozy nejméng 4 nebo 2 mista.

Minimdln! pofet mist je v daldim textu uveden pro keZfdou skupinu, zavede-
now témito Fddy, 1 s minim4Ilntmi vnitfnimi rozméry pro oba pripady.

Prvni p¥ipad [viz obraz &.1). Viz se &tyfmi [nebo vice] misty.

Veika vpfedu [B] se mérFl mez! dosedaci plochou politdfe predniho sedadla
zati¥fentho standardnim t&lesem o vdze 60 kg (viz obraz & 2) a stropem [jde-li
o strop politdFovan§, pak se pol#tdFovdni pfl méfeni zmédikne). Jestlife opéradlo
pfedniho sedadla nebo sedadel je sklonéno dozadu, musi se 1 vfika méflt pod
stejnfm dhlem sklonu, jako je sklon opé&radia.

Jde-li o pPfedn! sedadla oddélend, m&Ff se v ose obou sedadel. Jsou-li prednl
sedadla sefiditelnd, umistnit se pro méfeni do stfedni polohy.

[de-li 0 pfedni sedadla, tvolicl jeden celek (,lavici"), méri se 25cm od stied-
ui 085y VOoERu,

VyZka vzadu [D)] se méFi mezi dosedaci plochou lavice, zatifené standartnflim
télesem a stropem [event. politdfovani je pfFi tom stlafeno}, a to 23cm od stfed-

nl osy vozu. JestliZe je opéradlo sedadla sklon#no dozadu, musi se 1 viska méit
pod jeho dhlem sklomu.



L}
11
BiFks. ve kigrd musl byt "pfedepeana’ vyska dodeiuun
+ N l [
L]
.Tj;r- a. 1 e
1 N
r a f‘..lhh\ |l_
HE: (1) =
bl & -’ | g
Bl F =) 4
=4 =4 | P T
@le L | E e r
e
10
Ha ¥ CIm 40 40
I T =iy
(RN Ve
HaH
N+H e« 48 con minmilnd Vikres ¢, §
Viha 1 80 kp 4+ 100 grm - -| pres
| cm;;_mn'z.u
g cm?
Vilores &, 1 {f € Jioo] 110 f120
i
B0 vory olevient B0 vory uzaviend
He|mendl dhel ediclon
radnibo chénks od o
= vodorovud roviny Z0
E jlonk je wnEjil =pltnd
I’ f rroilka povinnd,
3 M k m
(] : .
L K I \
-I-:.:--
Vikras £, ¥
i rozmicy dvell
Viurea g, 5

10




Zifka v mistech pifednich sedadel (C) se mé&Fi napfl® vozu ve svislé roving
proloZenéd stfedem standartniho t#lesa, postaveného na sedadlo, ve vfice 30 cm
nad promifknutym sedadlem, a to mezl svisliceml spusténymi z hornihoe ckraje
kafdych dvefl

Sifka v mistech zadnich sedadel [(E) se méfi napflé vozu ve svislé roving
prolofend stfedem standartnfho t8lesa 30 cm nad promédnutfm sedadlem, a (o
mezl svislicemi, spu¥t¥nfml z hornfho ckraje kaldfch zadnich dveil; u vozldel
bez zadnfch devii se méff ve vidce hornich okrajd pfednich dvefl.

MinimédIn! rogméry (v cm] jsou:

Objem wvdlci: B D 0 E
do 700 cem 85 100 — —
od 700 cem do 2000 cm 85 110 A5 110
pfes 2 000 cm a0 120 85 120

Aby vhz mohl bftl homologovédn jako étyfmistng, musl krom# toho vzadu vy-
hovovat témto podminkdm (viz obraz & 3):

1. 1 — mus! vykazovat nejméng 90 % L
m -- mus{ vykazovat nejméng 835 ¥ M,
n -- mus! vykazovat nejménd 80 % N,
p — mus! vykazovat nejméng 80 Y k + m;

2. k — musi mé&Fit nejménd 15cm a pro ulofen! ncohou zadnich spolujezded e
pfedepsdna minimélni délka 32 cm, miniméln! v§¥ka Scm a [pro kaZfdého ze
dvojice spolujezdci] minimélni 2ifka 25 cm.

3. Misto pro zadni spolujezdce musi vyhovovat této podmince:
K414 m=58cm nejméné.

4. Viz, jehof opgradlo zadniho sedadla (nebo sedadel] je sklon@né dopfedu ples
svislou rovinu, nemiZe byt povaZovdn za Ctyfmistny.

Méfeni shora uvedenych rozmérd se musi provid&t za téchto podminek:

— pledni sedadlo, jestlife je sefiditelnd, mus!{ bt umistino do normélni pro-
vozni polohy, tf. K + L 4+ M musi _méf’lt nejménd 120 cm;

— Jsou-li piedni sedadla opatfena opéradly, jejich? sklon se da sefidit, nakloni
e tato opéradla dozadu pod dGhlem 155,

— K — sg mifi vodorovn& od brzdového peddlu (ve voinéd poloze) a¥ k nejpfed-
neigimuy bodu pfedniho sedadla; k — se m&Fi vodorovnd (ve v§¥ce rovnajicl
sa 1] mezi op#radlem pfedniho sedadla a nejvice kupfedu vysunutfm bodem
sedadla zadniho.

L (1] — se m&F svisle od ne|vy3ilho bodu polStdfe sedadla k podlaze vozu,
Vpiedu se L musi m&fit v mist¥, kde normédlng spofivajl podpadky jezdce.

M [m] —se méfi vodorovn# od nejvice vpFedu vysunutého bodu sedadla aZ
k opéradlu, a to ve vyice L [1].

Ja nutné rozlifovat dva zvlAstni pfipady:
1. anatomické sedadlo; méFen! se provdd! v podélné ose kaZdého scdadla;
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2. sedadlo ve tvaru lavice: méfeni se provadi 25cm od podélné psy vozidla.
V kaZdém pPipadé se viak musi u zadniho sedadla [nebo sedadel) mé#Fent
provést v téie svislé rovin#, jako u sedadel pFednich.

- N[n) — se mé&F svisle od nejvyE8iho bodu opdradla do nefvyisitho bodu
politife sedadla:

p — s8 mEFl (ve stejné svislé rovind jako n) vodorovn® od nejzadn&sibo
_ bodu opéradla pfednfho sedadla od opéradla zadnfho sedadla;

— pro shora uvedend mé&feni musi byt sedadla volnd.

Druh§ pfipad: (viz obraz &.4 & 5). Vozy s nejméné dvéma misty.

Ob& mista musi byt vedle sebe, kafdéd po jedné stran& podélné osy vozu a ve
stejné drovnl; normAlni sefizeni vzhledem k postavé jezdce je pfi tom dovoleno,

prostor pro postaven! nebo ulofeni dvou pfednich sedadel musi mit £Fku nej-
ménd £0cm v celé hloubce sedadla.

nChrinénd viika" Je 80cm, & to mezl dosedaci plochou sedadla zatiFeného
standarinim télesem (viz obraz &. 2) a stropam [pPfipadné pol¥tafovani vozu se
pii tom zm#dlkne) u vozd se zavienou karosérii anebo mezi dosedaci plochou
sedadla zatiZendho standartnim t¥lesem [viz obraz & 2] a hornim okrajem pfed-

niho ochranného skla u vozli s otevienou karosérll [méFl se svisle ve stfedu
standartnfho tElesa].

Vnitfn! Sffka v mist# pifednich sedadel [C) je 100cm pro vozy s objemem
viled 700—2000 cem a 110 cm pro vozy s objemem pfes 2000 ccm. Minim#lni

Sitka pro ulofeni nohou (kafdé csoby) musi byt 25cm a méF se v rovind pa-
dalé kolmo k podélnd ose chassis. -

- Prostor a sedadlo spolujezdce musi zdstat volné, pokud podnik trva, a nesmfi
je zabirat 24dny¥ dil nebo pFislufenstvl vozu, ledafe propozice urél néco Jingho.
Prostor & sedadlo spolujezdce v otevieném voze nesmi bft jakkoli piikryty plat-
nem Jakéhokoli typu.

c] Prednf ochramné sklo, stéraf: pfedni sténa z bezpefnostntho skla je po-
vinnd. Pro sériov® vyrdbdnéd vozy musf bft z tého¥ materiflu, jakého phvodns
poufil vfrobce.

Musl byt opatfeno nejméné jednim automatick¢m stérafem, kterf stird dosta-
te¢nd povrch, aby jezdec ze svého mista zFetelnd vidsl silpicl.

Fredni sklo musi odpovidat témto pofadavkém:
1. mus{ byt symetrické vzhledem k podélné ose vozu;

2. viska: nejménd 25cm, a to na Sifce mezi dvéma body, leficimi symetricky
vzhledem k podélnd ose vozu; jeden % nich je pfltom ve svislé roving, pro-
chize]lcl stfedem volantu. Tyto dva body musi bft v kafdém piipads vzds-
leny od sebe nejméné 45 cm;

3. Elfka: méPend v selind v poloving v{iky: nejménd 90 cm.

- Za predni sklo se povaZuje jen ta Edst skla, kterd dovoluje volny vihled ku-
predu, pritem# vyhled nesmi b§t omezen Z¥&dugmi neprithlednymi dily, s v§jim-

kou neprihlednfch souddsti karosérie [napf. neprihledné zaobleniny blatniki,
podb&hy kol). :

d] Blatniky: blatniky vozidel nesm&ji vykazovat 24dn8 znaky provizoria a musi
bt Fadné upevnény,
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Musi byt umistdny nad koly a musi je G€inné& kr§t nejméné po jednd tfetiné
jejich obvodu a nejméng po celé Sifce pneumatiky. Jsou-11 blatnfky pFekryty zcela
nebo z&dstl dily karosérie, musi blatnfky spolefn& s karoséril nebo karosérie
sama o sob# vyhovovat uvedenym poZadavkiim ochrany.

Blatniky se musl s karoséril dfeln# dopliiovat a jejich spojeni s karcosérii ne-
smf byt nijak pFerufeno.

Pod pojmem kolo se v tomto odstavci rozumi kolo s pneumatikou.

e] Stfecha: otevfené nebo pFeménitelné vozy mus! byt opatfeny stfechou, kters
se pfimo & bez poufitl meziflénku napojl na predni ochranné sklo, skla dved
nebo postranice a zdd karosérie,

Stfecha nesmi v Zidném pfipadd brdnit otevirdni dverf. Mus! mift zadni okén-
ko, jehol minimélnl rozméry jsou pfedepsédny v tomto &lénku [viz odstavec —
pohled dozadu). Musi b§t pfi podniku pouZitelnd pFechodn& nebo trvale. V pro-
pozicich musl bft uvedeno v jakém stavu maji jet vozy s premé&nitelnou karo-
séril (zavien&, oteviené, nebo podle volby soutéZiciho), ale stfecha, kterd nent
namontovina, musi bt ve voze po celou dobu podniku. MaZe byt nahraZena
snimatelnfm stropem z pevného materidlu za podminek uvedenych shora pro
platéinou stfechu. '

f) Dvete: viechna vozidla musi bft opatfena po kaZfdé strand nejménd jednd-
mi pevnymi dvefmi se zafizenim pro uzavieni a s dvefniml zdvEsy, které ne-
sméjl byt umistény vzadu, ani na prahu oteviranfch dveli,

Rozméry spodni Césti dvefl [obvykle je neprihledn&), mus! byt takovd, aby
s¢ do nl dal vepsat obdéinfk nejmén# Zifky 50cm & vfiky 30cm, jehof rohy
mohou byt zaoblend v poloméru maximé&lng 15 cm.

Vozy s posouvacimi dvefml budou pfevzaty jen tehdy, maji-li bezpetnostnl za-
rizenf, umoZfinfici v pfipadé nehody rychlé a snadné vyprofténi osddky vozu.

Zafizeni pro otevieni dvefl zvenél u zavfenfch vozd musi byt jasnd oznateno.

U vozll se zavienou nebo pfemd¥nitelnou karosérli mus! bt dvebe opatfeny
pohyblivimi okny z hmoty, kterou pro pfisluing models pouZivd vfrobce voru,
Okna se musf dat stdhnout pro vE#trdnf vozu nejmén® o jednu tfetinu své plochy.
Kafdé okno musi mit 3ifku nejmén® 40 cm a v§iku nejménsg 25 cm.

Dvefe po otevienl musi umoZnit piim§¢ pfistup k sedadifim. Mus{ b§t kon-
struovany tak, aby nikdy neomezovaly jezdei vfhled do stran.

Dvefmi se rozumi ona #4st karosérie, kterd po otevient umoffiuje pflstup
k sedadldm.

g] Pohled dezadu: Viditelnost dozadu musi zaji¥fovat zrcdtko, Must jim byt
vidét zadni okénko, jehoZ prihled mé& vfEku nejménd 10cm [miFeno svisle]
4 Eifku nejménE 50 cm. Tvofi-li viak spojnice hornfho a spodniho okraje tohoto
otvoru s vodorovonou rovinou dhel men#{ nef 20° musi bft pohled dozadu za-
jistén jinfmi prostfedky [dvé vn&j3 zplnd zrcdtka nebo fjakékoliv jiné zaffzenf,
umoZiiujic! pohled dozadu stejn& Gfinn#). Uvedené rozmiry se zjiffuji — pokud
jde o stav vozu — za stejnfch podminek, jaké jsou stanoveny v &lanku 253 pro
méfeni svitlost! nad zemf.,

h) Misto pro zavazadla: ve voze mus! byt kryty prostor tvoricl nedilnou Edst
karosérie, nachdzejici se v3ak mimo prostor se sedadly pro osddku. Tento pro-
stor musi bft dmérn# vdlcovému objemu motoru tak veliky, aby se v n&m dal
snadng umlistit a ochrdnit protl Zpatndmu pofasi a znedlit¥n! danf potet zava-
zadel minimdlnich rozmérd 60 X 40 X 20 cm;

zdvihov$ objem menfi nebo rovny§ 2 000 cm3: 1 zavazadlo;
zdvihovy objem vEt3s] neZ 2 000 cm: 2 zavazadla.
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Vykazuje-li viz men3{ vnitfnf rozméry neZ jsou pledepsiny v Cldnku 235b
a nemifs tudi¥ bft povaZovdn za UtyFmistng, aviak md za prednimi sedadly
prostor, v némf mohou byt umistdn! spolujezdcl, pak miZe bft tento prostor
bud veellku, nebo zZdstl povefovdn za misto pro zavazadla. NepovaZuje se pFi
tom, aby byl pro uvedeny dfel zvlast upraven, nenf vEak dovoleno pozménit
ktervkoliv jeho plvodni dil

Obsah zaevazadlového prostorz u homologovanfch vozdl se ziiftuje pfl podénl
homologace, Neni tedy na technickfch komlisaFlch, aby pFl pPejimce se starall
o obsah zavazadlového prostoru u homologovanfch vozd (sk. 1, 2, 3, 4).

i) Startér: vozy musi mit zaffzen! se zdrojem energle k automatickému na-

“startovéni motoru. Tento mechanismus musi b¥t uvddén do finnosti jezdcem

u volantu.

jl Nidrie na palivo: kepacita nédr®f na palive [hlavnich a pomocnfch] ne-
smi pPesahovat tyto limity:

vozy do objemu 700 cm? 60,— 1
vozy od 700—1 000 cm3 70,—1
vozy od 1 000—1 300 cm?® a0,— 1
vozy od 1 300—1 600 cm3 a0,—1
vozy od 1 600—2 000 cm3 100,— 1
vozy od 2 000—2 500 cm? 110,—1
vozy nad 2 500 cm?3 120,— 1

NadrZl se rozumi veiker§ prostor obsahujlc! palivo, které miZe odtékat ja-
kymkoli zplisobem do hlavni nddrfe nebo do motoru. Plnfel hrdlo nebo hrdla
fa otvory) viech nddril musi bt umist®na v¥dy zevnd vozu a musl plngé zaru-
covat, Ze palive nebude unikat.

Bezpe&nosini palivové nddr¥e: F1A sledovala s velktm zdjmem na trzich auto-
mobiloveho prislusenstvi zaveden! bezpe&nostnich palivovfch nddrii zpravidla
fvaru normélnfch nédr¥i 2 ocelového plechu, 5 kaufukovou v§stelkou uwvnitd
anebo mnohdy zcela vyrobenfch z uméljch hmot.

Ve snaze podpofit pouZivani tichto nddr?f, kterd piedstavujl uriité zlepZent
bezpetnosti jezdcld a v zdjmu vyhnuti se jlstym administrativoim komplikacim
(v posuzovéni, zda voszy odpovidaji homologatnim listim, atd.), povoluje s=e
& dokonce doporutuje u#ivdni tichio bezpetnostnich n&dr pro viechny skupi-
ny vozil podle pPilohy ], ve viech druzich automobilového sportu.

Pro vozy skupin 1, 2 a 3, pFilohy ], je viak montdZ takové nadrie povolena
len tehdy, kdyvZ jejl typ je uzndvén vfrobcem vozu a kdyZ nemd vE#ts] obsah nsX
plvodni nddrf uvedena v homologatnim lstu,

Umisténi palivové ndadrie: umisténi nddrie [nebo nddril) a jejlch systému pfi-
toku k motoru, fak je provedl vyrobce, je jednim z prvkd sériové viroby. Z toho
vyplfvd, 2e |akdkoll jeho zm&na je dovolena jen tehdy, je-l v§slovn& uvedena
v pifloze J.

Vfjimka z tohoto pravidla md¥e viak b¥t ufinéna u vozl, u nichZ v{robee
umisfuje nadr¥ pfimo v prostoru pro csddku a v bezprostfedn! blizkostl osob.

V tomto pripad# je v zdjmu bezpefnosti dovoleno, & to v kterékoli skuping
vozd, zamontovat mezi nddrE a osddlku nepropustnou ochranu anebo pfemistlt
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nddr¥, a je-1i zapotfebi 1 k ni pattici pFisluSenstvi [plnict hrdlo, palivove ter-
padio, palivové potrubf). '

k) Néhradni kola: vozy musi miti nejméné Jedno ndhradni kolo, opatfend
obrufi. Musi bft ulofeno na mistd zvld3t pro n# vyhrazeném, anif by zmenso-
valo pfedepsanf minimalnl prostor pro zavazadla.

Obrui ndhradniho kola musl mit steiné rozméry jako nejméné dvé kela vozu,

1. Tlumite a vilukové potrubi: 1 kdyZ propozice dovolujl nékteré skuping vy-
ménu pivodnfho tlumife v§fuku, musi mit vozy startujic v podnicich na otevre-
nfch silnicich vZdy tlumice, vyhovujlcl dopravnim pledpisim zemé# nebo zemi],
{imi# traf probihé.

Pfi podnicich konanfch vyhradn#d na uzavieném okrubu mohou propozice po-
volit zménu, vfménu anebo odstranéni tlumiZe viluku.

vifukové potrubl mus! bft vyvedeno dozadu nebo do strany.

Je-li vyvedeno dozadu, musi bft vydsténi v§fukovich trubek maximilné 45 cm
a minimalnd 10 em vysoko a nesmi sahat déle, nef 15 cm za nejzazil konec vO-
zidla. Je-li vyvedeno do strany, nesmi bt blize vpfedu, neZ je kolmice, vedend
stfedem rozvory a nesmi v Zddném pripads pretnivat karoséril. Kromé& toho
musi byt postardno o Gfinnou ochranu, aby horkd potrubl nemohla zplisobit po-
paleniny.

v§lukové potrubl, je-li vyvedeno dozadu nesmi konéit pod vozem, to Znamend,
¥¢ musi sahat minimédlng k nejeazsi ¢dstl karoserie.

Hlutnost vifuku nesmi pfesdhnout 90dB ze vzddlenosti 10m z boku z kieré-
koliv strany vozu v pritbEhu otdfek od minima do maxima, 1 dB =1 fon pii
frekvenci 1000 Hz.

' m | Bezpetnostni zafizeni viech vozd, jef se zicastnl automobilového podniky,
zapsaného ve sportovnim kalenddfi G5 1:

— dopliiovaci uchycen! motorového krytu [kapoty], vika zavazadlového prostoru
a ostatnfch dilefitfch dopravovanych pfedméth [jako ndhradni kolo, skiffika
8 nfifadim ...},

— dopliikové zajiSténi palivového potrubl a vedenl brzdového systému.

Tato potrubl musf byt protl riziku poSkozeni opatfena kovovfm krytem anebo
pancérovanims: '

-— fchyty bezpefnostniho pdsu,
— monti# Gelniho okna £ vrstvensho skla,

— ¥ priib#hu podniku musl bft viiz opatfen hasicim pPistrojem a chemickou
ndplni v pevném skupenstvi a va¥ici nejméné 1kg. PEistroj musi byt Fadné
upevnéin a miife bft umist®n v prostoru pro spolujezdce,

— bezpetnostni ochranny oblouk.

Pro automobily skupin 1, 2, 3, 4, 5 pF zdvodech na uzavfenfch okruzich je
pouZiti ochranného oblouku povinné.

MNa soutdZich (rallye], zdvodech do vrchu a slalomech je ochrann§ cblouk po-
vinn§ pouze u automobiltt skupin 2, 4, 5. Pofadatelé vEak majl prdvo u téchto
podnikd nafidit v propozicich pou#itf ochrannfch obloukd { u vozd skup. 1 a 3.

U otevienfch vozt je montdZ ochrannfch obloukfi povinnd na vEech sportov-
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nich podnicich ve vSech skupindch. (Pozor, vozy s nenosnymi stfednimi sloupky
jsou wozy otavienél ) .

Bro- jezdce platl povinnost pPFipouténi btem celého podniku, nebot jinak by
mohl ochrann$ oblouk bft ve voze nebezpetnym pfedmétem. .

U vozit s homologovanou vahou do 1200 kp je pPedepsdn klasicky jednoduchy
ochranny oblouk, kdeilo v pfipads, e homologovand vaha vezu plesahuje 1 200
kp, je nutné opatfit viiz dvima oblouky [jeden vpPfedu u ochrannych sloupki
a jeden vzadu za sedadlem], propojenymi mezi sebou.

Hlavni oblouk nebo oblouky nesmif brédnit pristupu k pFednim sedadldm a ne-
emi zasahovat do prostoru pro jezdce a spolujezdce. MNovEé se gavadl moZnost
vést libovolné vzpiiru oblouku v prostoru zadnich sedadel i za cenu jefich na-
ruseni anebo narufen! alounénf. Hlavol oblouk nebo oblouky musi bft umisté-
ny co nejblife stfechy, aby se zamezila jejl deformace pif pfevrhnuti vozu,
Body upevnéni na nosndm spodku musl bft v mistech vykazujicich dosthteénou
pevnost,

Ochytné body sloupkil hlavniho oblouku na chassis musl byt zaslleny ocelovou
deskou minimélp® 2 mm silnou, pfivafenou, pfinftovanou anabo pfiSroubovanou
k sériové G4stl chassis. Plocha této desky musi bft minimélnd 35 cm?, z tehod
nejménd jedna tfetina této plochy musi byt pfihnuta tak, aby se dala pfipevnit
k sériovému sloupku. Teprve k této desce mil¥e bft sloupek ochranného oblouku
pfivafen anebo pliiroubovéan (miniméing tfeml Srouby M E).

Hlavni oblouk musi bft v zdsadé g jednoho kusu. Spojent rozebiratelnych
vzpéir mus{ bft provedeno:

a) kulelovfm pouzdrem [podle pi#flohy 2, zpravy & 3],
b] tfmenem s Cepem,
c] vdlcovou objimku se dvEma a dvéma Srouby kifZfem.

vrchol oblouku musi pfesahovat pfilbu jezdce normélné sediciho za volantem
o 50 mm. Sife oblouku musi b§t nejménd takovd, aby ve v§il 600mm nad se-
dadlem jezdce a spolujezdce byl wvn#jsl sloupek oblouku na kafdou stranu vzda-
len minimélng 200 mm od podélnd osy sedadel, méfeno kolmo k pétefi jezdce
a spolujezdee. Oblouk musi byt wmistén tak, aby podélnd vzddlenost mezl oblou-
kem & zadni hranou pFilby jezdce norméing sedicfho za volantem, nebyla wEtsl
ne¥ 200 mm.

Ka¥dy {iny oblouk co do konstrukce anebo zabudovini miZe bft p-DLI.Elt jen se
souhlasem technické podkomise UAME C3SR.

Predepsan$ materldl a minimdlni pritezy:

oteviené vozy zavianéd vozy

do 1200 kp|nad 1200kp| do 1200 [nad 1200kp

I{;:mstru]r:iﬁrli ocel minl. '
pevnost v tahu 50 kp/mm? 38/2,8 48,3/2,8 44,5/2,8 57/2,9
I&ﬁﬁgh‘ﬁ;nﬁ CD 4 33523 | 42,4/28 38/2,6 48,3/2,6
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Tyto rozméry plfedstavujf pfipustnd minima.

U vozfi t8Zfich jak 1200 kp jsou uvedené priifezy povinné pouze pro hlavni
oblouk, zatim co pro predni oblouk miZe byt pouZit materidl o prifezn stano-
veném pro vozy lehif .

Pro vozy skupiny 5 plati tato tabulke min. prafezd:

zaviend [ oteviené vozy

do 700 kp nad 700 kp
Konstrukéni ocel min. pevonost v tahu
50 kp/mm? 42,4/2.8 48,3/2.68
Legovand ocel 25CD 4 - ’
Chrommolybden 35/2 | 42,4/2,0

OsvEddenf vfrobcl motorovyich vozidel mohou doddvat bezpefnosinl oblouk
vlastni konstrukce, aviak s osviidienim, Ze oblouk snese zatifeni 7,5G vertikal-
né&, 550 podélnd, a 1,5G bo¢tnd v obou smérech (G = vdha vozu].

Ochrannd oblouky jsou pPedepsény v nésledujicim provedent:

Pro skupinu 1 aZ 4:
a) vozy s homologovanou vihou
do 1 200 kp

R P 3% Q

b] vozy s homologovanou véhou
nad 1200 kp

M /.,ﬂ /H
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jsou &tyii moZné varianty pFingch vepér, a to MO, MS, NP, NR. Vzpéry vyobra-
zen# na obrazcich jsou jen jako piiklad. -

Pro skuplnu 5:

b4

P{tnd vzpEra je moind jen jako
spojnice MO nebo NP.
Zobrazend vzpéira je jen jako
piiklad.

Pro vozy tB2El jak 750 kp je pfedepsdna montdZ dvojitého ochranného oblouku.
PFitnd vzpéra (diagonéla) nen! povinnd pro soutdife, zdvody do vrchu a slalomy.

Presnd vdha armatury mus{ b§t uvedena v prohldfeni sout&Ziciho, které pfi-
102 k pFihldice. O tuto vahu se zvEt3] dosavadni vdha vozidla, uvedend v homo-
logatnim listu. .

n] Elektricky odpojova: vozy kteréd se =zifastiiuji rychlostnich zgivoddl na
okruzich nebo zdvedd do wvrchu, musi byt opatfeny hlavnim elekirickfm odpo-
jovaem, zfetelnd oznafenym. U uzavienych vozd jsou predepsdny dva elektrické
odpojovalie, Prvnl v prostoru pro osddku a druhy vn& vozu, na mist# snadno do-
safitelném, MontaZ téchto odpojovadi, povinnd pro zivody na okruzich a zdvody
do vrchu, je plpustnd a navie se pfimo doporuéuje 1 pro soutée.

o] Zachyitovat olele: viechny vozy ziastiujici se podniku, ktery je zapsédn
ve sportovnim kalendafi FIA, pokud maji systém mazdni s odveduSnénim, musf
b¢t vybaveny tak, aby vystupujici olej nemohl unikat navenek. NadrZ zachyco-
vate musi mit obsah nejménd 21 pro vozy se zdvihov§m objemem do 2000 cm?®
g 31 pro vozy se zdvihovfm objemem pfes 2000cm,

Zachycova® mii¥e bft z plastické hmoty prisvitné anebo mife mit pouze pri-
hlednou tést.

p) Minimélni sviételnd vfbava: pro viechny automobilové podniky musi byt
vozy vybaveny nejmén# dvéma stop svétly (brzdovymi] a dvéma koncovimi cer-
venfml svétly opatfenymi Zdrovkami o pFlkonu minimaln® 15W u kaidé z nich.

Pro notni podniky navic jeftd nejméne dvima svétlomety stejné Géinnosil ja-
kou maji svitlomety, kterymi jsou b&Zn& vybaveny cestovnl vozy nebo vozy GT,
homologovand FIA a dvéma blikali montovanfmi vzadu.

Pro podniky na otevienfch silnicich ([rallye] musi tato v§bava odpovidat

" v tomto ohledu mezinérodn! Gmluvd o silnifni dopravé.

q) Meze povolen§ch zmen: timto Fddem jsou v¢slovné povoleny urlité zmény
pivodnich dflf, uréité dopliiky [nebo] vynechdn! pFislufenstvi, které virobce
normélng montuje na piislu¥nf model. Rozsah téchto zmén je presné slanoven
pro kaZdou z 5 skupln kategorifi A a B. VZechny jiné zmény, které nejsou vy-
slovn® uvedeny jako povelené pro skupinu, v niZ mé byt viz zafazen a které
ovliviiujl — byf 1 jenom v podruiné mife — mechanicky vfkon motoru, Fizeni,
ptevody, stability na silnicl nebo brzdé&ni, maji za nédsledek, e viz nemiZe byt
zafazen do Eddané skupliny.

JestliZe soutéfict tyto zmiény nebo dopliiky pfedem ohldsil, miiZe se viz zdlast-
nit podmku v nékteré jiné skupind, kterd je propozicem! pFlpu3tZna a je|imi
predpisim vz vyhovuje.
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Pokud by viak #lo zjevng o Spainf [podvodnf) Gmysl ze strany soutéZiciho,
nesmi bft sbutdfici pFipuftin ke startu, anebo musi byt = podniku vylouéen, po-

kud ui odstratoval a pPlslufnf ACN musi bft pofiddn, aby uloZil trest nejméng
12mésiini suspense. .-

v} Palive: pro zdvody na uzavPfenych okruzich a pro zdvody do vrchu je nutno
poullt palivo, definované v &#lanku 297, :

Fro rallye se poufivd obchodni palivo, volng proddvang v zem! nebo v zemich,
v nichZ se podnik konA.

Jde-li viak o zemi, jejiZ nejlepi obchodnf palivo ddvd men®! vfkon ne? palivo
s nejmensim oktanovim &islem ve Francil nebo Velké Britdnil anebo Itdlll, md¥e
byt pofadatelim poveolena se sounhlasem CS] zvld3tni vijimka.

Mazadla pro tak zv. vechol mazdni nebo pro dvoudobé motory jsou povolena
s vfhradou, Ze jejich pfidénim se nezvy3l oktanové Bislo paliva.

5] PouZitl zakladnich pfedpisi: podle zdkladnich predpisf (&l 252—254) budi®
postupovdne viude tam, kde popls jednotlivfch skupin vozd v kategorlich & a B
(kapitola III aZ XI) se na né& neodvoldvd anebo nepFin&% prisnsjsl pFedplsy.

Cl. 254 — Podminky pro povolené zmény skupin a preskupeni

Vozy, které plivodné patfily do nékteré stanovené skupiny, na kterfch viak
byly provedeny zmény nebo dopliiky Fddnd ohléfené a pfesahujici meze povole-
né pro pivodni skuplnu, mohou prejit do takové vy33l skupiny, vypsané v propo-
zicich, jejimZ pPedpisiim vyhovull. Podminkou je, #& bude dodrfenc toto pravidlo:

skupina 1 pfechézi do skupiny 2,
skupina 3 pfechézi do skupiny 4, ;
skupina 4 [nebo 3 + 4] pfechizl do skupiny 5.

Kapitola IIL
CESTOVNI SERIOVE VOZY (skupina 1)

CL 255 — Definice: cestovni vozy, vyrdb&né ve velké sérii Tyto vozy se musl
ziCastiiovat podnikd, anif na nich byla pFedem provedena jakéikoliv dprava
urfend ke zlepSeni jejich vfkonu anebo provoznich podminek, Jediné préce na
nich dovolené jsou normdini ddrfba a vymdna dili poikozentch opotifebenim
nebo nehodou. Rozsah povolenfeh zm#n a montd%f je uveden v £lanku 257. Mimo
to miZe byt vyménén kaZd¢ dil pofkozen§ opotfebenim nebo nehodou, aviak

55111_:::& dilem pdvodnim (origindlnim), kter§ se pPesn# shoduje s odstrandnfm
2.

C1. 256 — Minimé&lni pottet vfrobkd a poifet mist: cestovni sériové vozy musi
bt vyrobeny nejménd v 5000 shodnfch exemplafich ve dvandcti po sobg jdou-

cich mésicich a musi mit nejmén& &tyFl mista, leda¥s by jejich zdvihov§ objem

byl ni#if anebo roven 700 cmd. V tomto pifpadd maZe je vyrobee doddvat v dvou-
mistnim provedeni.

ClL 257 — Monti¥e a povolené zmény: :
a) OsvEtlovact tﬁle:;a:_\'ﬁachnn osvétlovacl tElesa a v{straind zaFlzen! musf
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odpovidat dfednim predplsim zemd, ve které se podnik jede, Zahranifni vozy
mus{ v tomto ohledu plné odpovidat mezindrodn! Gmluvé o silnitni dopravé.

Znadka svitlometu je libovolnd.

Osvétlovaci tilesa patficl k normélni vibavé musi zistat taZ, jako je montuje
virobce a ani funkce jejich zaffzeni se nesmi zménit proti pfisluSnému modelu,
doddvanému vyrobcem. KdyZ tedy se pFechdzi z délkovych svétel na potkdvact
tim, %o se uvnitf¥ téhoZ svétlometu prostd zméni ihel svitelného svazku, pak ne-
smi byt tento systém zmé&n#n. Uplnd volnost se ponechdvd, pokud jde o ochran-
né skle svétlometu, odrazovou parabolu a ZArovky.

Je dovolena montd# dopliikovfch svétlometd, nesmi viak byt pfekroten cel-
kovy pofet Sesti [nepofitaje poziéni svitilny nebo svétla). Podle potfeby mohou
bft zapuitény do pFedku karosérie nebo masky chladiZe, ale olvory, které by
byly pro zapufténi udéldny, musi byt zcela vyplnéné svetiomety.

Sv&tlomatem se rozumi kafdé optické zafizeni, jehof sviteln§ zdroj vytvall
intensivni svazek paprskft sméfujicich kupfedu ([hlavni .svétlomet s tlumenim,
délkovy, mlhove].

Monta# zpétného svitlometu je povolena i v pffpad# vestavby do karosérle,
ale pod podminkou, ¥e mdfe byt pouZit jedin# prl zafazeni zp&tného rychlost-
niho stupn® a Ze json dodrZeny pfisluiné policejnl predpisy.

Meni dovoleno montovat stifeSni nebo jiné natdceci svétlomety.

Odehylky od tchto pfedpist jsou moZné jen tehdy, jsou-li vyslovné uvedeny
v propozicich. ¥

Vv zdamu pfizpiisobeni se policejnim predpistm té kieré zemé je dovoleno
upravit uloZenf pFfednich ndvéstnich svétel tak, aby blikaZe byly pohromade
g poziénimi svitly. '

b] Nédr¥e na palivo a mazivo: sm@ji byt pouZity jenom takové, které vyrobce
montuje norméln# na pFsluiny model a jefichZ obsah je uveden v homologac-
nim listu.

Jestlife néktery model je b#%nd doddvdn s nddriemi rozdilngho obsahu, {sou
povolany jen ty, ktergmi byl vybaven nejméné takovy poliet vozd detyéného mo-
delu, jak§ je pfedepsdn prohomologaci.

Typ & wmisténi plniciho hrdla nddr¥e nebo nddr#l na palivo nesmi byt ménény.

PouZit! nddr¥e na palive s vitilm obsahem miZe povolit ACN se soublasem FIA
pro podniky pofddané ve zvlaStnich zemépisnych podminkdch [napt. v poust
nebo tropech].

¢) Chladici okruh: jesilife uréity model je b&iné& vybavovan chladifl rdzného
obsahu, jsou povoleny jen ty, kterymi je vybaven nejméné takovy polet wozd
dotyfného modelu, jak§ je pfedepsén pro homologacl -

MontaZ clony pled chladié je povolena,

PouZiti chladifd o vétsim obsahu m0¥e povolit ACN se souhlasem FIA pro
podniky pofddané ve zvlastnich zemépisnfch podminkéch.

Znatka a typ termostatu jsou llbovolné Termostat nesmi bft viak odstranén
anl pfemistén.

Clona chladife mife byt provedena tuhfm Ztitem, umisténym za maskou.

d) Plméni: karburdtor(y] nebo vstfikovaci Zerpadlofa), montovanéd normélng
na homologovaném modelu a zapsané v homologafnim listu, nesméEjl byt ZAmE-
nény jinfmi ani pozménény. &

Je viak dovoleno zamdnit jejich dily, které reguluji mnoZstvi paliva privade-
ného do motoru, nikeli viak vzduchu.

e] Elekirick§ systém: napét! systému [ve voltech) nesmi bft méEndno.
Znatka a kapacita [v amperhodinéch) aknmulétorn & generdtoru jsou libovol-

né. Vfrobce mife viak vybavit tuté# minimélni séril dynamem nebo alternito-
rem pod podminkou, #e to pPesnd uvede v homologafinim listu nového maodelu
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anebo v dodatku pro homologaci varlanty. Pivodni akumuldtor miZe byt na-
hrazen — podle libostl virobce nebo sout#2fctho — jinfm, vEt3 kapacity, musi
viak byt zachovdno plvodni umifstini, Pod pojmem umist#ni akumuldtoru rozu-
mime ono misto karosérie, kde byl namontovin akumuldtor pdvodnl

Elektronicky systém zapalovdni na sériovfch vozech je povolen pod podmin-
kou, ¥e ¥ddn¢ z dild zapalovdni nebude pozménén ani pfemistén, s v§jimkou
A8ch, kterd jsou nife uvedeny.

Zapalovael civka, kondensédtor, rozdélovat a regulétor napéti: jsou-li libovolné
pod podminkou, ¥e systém zapalovdni zdstane t¥¥, jaky virobce pro dan§ model
pouivd a Fe viména uvedeného pfisluienstvi si nevyZidd Zddnou zménu gysté-
mu montd¥e, praktikovand vfrobcem u dotyEného modelu,

Svitky: znatka a typ jsou libovelné.

Jde-li o dvandctivoltovy elektricky okruh, miZe byt tohoto napéti dosaZeno
jednim 12V nebo dvEma 6V akumuldtory, zapojenymi do série, pod podminkou,
#o {sou umfistény na pivodnim mistd a e nejde o dsporu na véze proti plvod-
nimu systému, normdlng pouZivanému vroboem.

2 {] Prevody: pro stejnou sérii 5000 vozd je povoleno pod vfslovnou podmin-
kou, ¥e {de o odlisnéd mo¥nostl sériové vfroby a normdlni prodej zikaznikiim
a e je to uvedeno v homologaénim listé, takto:

— ptevodovka;

— bud dv# rozlitnd odstupflovdn! pfevodovich stupfidt bez podminky minimalni
produkce.

— nebo dvé prevodovky rdzné, pokud jde o odstupfiovéanl a polet prevodovych
stupfifi, ale s podminkou, #¢ kaZdad z téchto dvou rozdilnych prevodovek je
montovédna sériovd do minimélng poloviny poftu vozd potfebného pro homo-
logaci.

MontdZ rychlob&hu vn# pievodovky fe povolena.
— Rozvodovka: dva rizné pievody.

" M-l vfrobce nékolik rdznych pievodovek, lifcich se odstupfiovdnim nebo
poétem rychlosti, [nebo) nékolik rozvodovek, Je nutné, ma-li byt jejich pouZl-
vinl dovoleno, aby prokdzal, Zo vyrobil pfedepsanou minimdlni séril tolikrat,
kollk méd pérl kombinaci{ pfevodovky a rizn¥ch pfevodd rozvodovky. ;

Pro kaZdou dali séril 5000 homologovanfeh vozd, pokud jsou wybaveny nové
homologovanymi pfevody, j@ mofno vyrobit a poufit vidy dvé nové prevodovhy
a dvojl stl§ pfevod kX nim (pro skupinu 3 totéZ pro 500 Kusd).

Tento pofadavek se neklade pro poufit! automatické pfevodovky. Ta je s od-
povidajicim prevodem rozvedovky kdykoll pfipustné navic k povolenfm dvéima
rufnd ovlddanfm pfevodovkim.

Radici pédka pFevodovky nesmi byt pFemistdna. Musi zdstat na mist®, kam ji
normalng ddvd vyrobce a jak je uvedeno v homologalnim listu.

PouZiti automatické pfevodovky je povoleno, aviak pod podminkou, Ze ji do-
ddvd vyrobce vozu & Ze je uvedena v homologaZnim listu. FoZadavek minimél-
niho potétn virobkd se neklade.

g] Tlumite kmitd: znaéka a typ jsou libovolné. Nesmi viak byt doplnény Zad-
nym pridavoym dilem. Nenl dovoleno ménit cokoliv na jelich plvodnim urdeni,
jak {e provedl vfrobce. Men! dovolenc ménit jejich pofet anl funkfni systém.
Pod pojmem funk&ni systém se rozum! tlumié hydraulickf nebo tfeci, telesko-
plckf nebo pékov§. Pivodni zplsob upevnéni nesmi bft ménén.

h] Kola a pneumatiky: Kola mus{ byt tatd?, kterd poufivd vyrobce pro pfii-
slufn¥ model. U kol je nutno posuzovat primér, 3ifku rdfkn a jejich stopu. Kola
odlifného tvaru nebo rozmérdi mohou bt pojata do rozEifené homologace,
jgou-li splnény tyto podminky:

A
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— vozy daného modelu, opatfené témito koly existuji v poftu postafujicim pro
homologaci;

-~ sou montovdny v souladu s ustanovenIim odstavee LDlatniky” v Elanku 253,

V kaldém pPipadé viechna Gtyfi kola jednoho voru musi patFit k téfe homo-
logovand soupravé kol. :

Pneumaliky jsou lbovolné ([znafka a typ) pod podminkou, fe jde o pneuma-
tiky vyrobenté tak, aby se daly na kola montovat bez poufitf mezivioZky. Jsou

annIEing viechna specidlni nebo dodatend opatfenf protismykovs pro =snih
nebo led.

1} Brzdy: smi byti pouze v provedeni doddvaném v¢robcem, Véména opotfe-
bovaného obloZenl je povolena a zpdsob jeho upevndni je llbovolnf, ale pod
podminkon, ¥e tfeci plochy se nezvétsi, Brzdy s. posilovatem jsou povoleny, je-li
v homologaci potvrzeno, Ze jsou pouiviny na sérii tollka vozd, kolik {e jich
potieba k homologaci,

Je povoleno montovat dvoukruhové brady pod podminkou, Ze systém pochdzl
od stejného vfrobee jako pivodni hlavn{ brzdovy vilec anebo je doddvdn v§-
roboem wvozidla,

Posilova brzd, pokud je sérlov® montovdn, nesmi byt odpojen, omezovaci ven-
til' nesmi bft pFidén.

Materidl oblofeni brzd je libovoln§ s podminkou, #e nové oblofeni md tytés
rozméry tfecich ploch, jako oblofeni piivodni.
TotéZ platl také o obloZeni spojky.

i1 Dodateiné prislufenstvi, které nepodléhd homologaci: je povoleno bez ome-
zeni kaidé piislufenstvi, které neméd vliv na jizdni vlastnosti vozidla, tedy ta-
kové, které se tfkd vzhledu nebo pohodli uvnit¥ vozu [osvétleni, topeni, radio
atd.]) anebo umoZiiujici jist&j81 jlzdu [poditade priiméru, omfvate oken atd.), pod
vislovnou podminkou, Ze neovliviiuji ani v podruZngé mife mechanick? vikon
motoru, rFizenl, brzdéni nebo stabilitu vozu na silnicl

VEechna ovlddaci dstroji musi zistat stejnd a sloufit stejnym afelam, jak je
uréil vfrobce, ale je dovoleno je upravit pro snai$i poufivdnl a dostupnost:
napf, prodloufen! pdky ruéni brzdy, pFidané oblofeni peddlu brzdy atd,

Poloha volantu miZe byt stejnd na levé jako na pravé strand, pod podmin-
kou, Ze [de o pouhé prevrdceni systému ovlddé&n! pFednich kol, provddiného
a dodfvaného v¢robcem, bez jinfch mechanickfch zm#n (spojovacl tyfe atd.)

Je dovoleno:

1, pivodni piedni sklo midZe bfti vym#nEnoc za {iné ze stejného mataridlu,
aviak se zabudovanym ohfivinim a rozmrazovénim;

2. plvodni zaffzenf pro vytdp#ni mtZe bft vym&néno za jakékoliv jiné, dodé-

vané vfrobcem vozidla a uvedend v jeho katalogu jako souddst doddvand na
poZadant;

3. elektricky teplomér vody midZe bft vymiénén za teplomér kapalinov§ a uka-
zatel tlaku b&ného typu za jiny s vEtE plesnosti;

: :d je moZno vyménit houkatku anebo pFidat dalsi, pfipadn& pro potiebu spolu-
jezdee;

3. Mechanismus péky run! brzdy mife bt doplnén zafizenim pro okamZité
odbrzdiini. Elektrické vypinade mohou byt libovolnd vyménény; pokud {de o fe-
]I:]:I? ::.tl'ﬁﬁﬂl' a polohu nebo — v piipad# montéZe dalsiho pfisluSenstvi — 1 jefich
pocet;

6. ]e dovoleno piidat ralé nebo tavnou pojistku do elektrického okruhu, pro-
dlouZit kabely akumuldtord, chrénit potrubi brzdového okruhu ochrannym kry-

tem z kovue anebo jiného materidlu a wvymenit ovlddacl bowden akcelerdtoru
jinfm, at uZ ho vfrobce pouZivd nebo ne;

[
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7. je dovoleno vymé#nit pivodni rychlomér za jin§ pod podminkou, fe novy se
pfesné zasadi do otvoru po pivodnim;

8] Je dovoleno pozménit upevnéni sedadel a je povoleno pfidat k nim jakfkoll
druh poviakfl, 1 téch, tvoFlcich anatomické sedadlo;

9. je moZno zesilit opérné body zveddku, pfemistit je anebo pPidat dalsQ;

10. je dovoleno namontovat chrénife svétlometd, jejichZ jedingm dfelem Je
chrénit sklo; aerodynamiku vozu nesmi ovlivnit;

11. dplnd volnost je ponechdna, pokud se t¥kd umisténi a zZpilisobu pfipevnéni
stdtnich poznévacich znafek, a to vzhledem k -rozdilnfm policejnim pfedpisim
v jednotlivich zemich;

12. je dovoleno ptidat bezpefnostni ji5t8nl (napf. femeny) na kapotu motoru
nebo na viko zavazadiového prostoru a upravit tento prostor pro lepsf uloZeni
plepravovanych pfedmé&t {Femeny k upevn#nl skiifiky na néFadl, ochrana ka-
nistru na néhradnf palivo, dalfiho nédhradniho kola atd.). Zplsob upevneni nor-
mélntho ndhradnfho kola mid¥e bft pozméEn®n pod podminkou, 2e kolo zidstane
na svém misté: '

13. je mo¥no plidat dal3l odklddaci pfihrddky a dalsl kapsy na dvele;

14. desky z isolainfho materiflu je moZno pPidat na viechna nutnd mista za
fitelem ochrany osddky vozu protl nebezpeli poZéru;

15. je dovolena monté¥ zachycovade oleje a chladicl vody;
16. je dovolen jakfkoli systém zajidténi zdtky chladide.

k) Karosérie: #Adn§ normélni dfl karosérie (pfistrojovd deska, jakdkoli vfbava
bez ohledu na jeji umist&#ni) nemtZe byt vynechdn anebo vyméndn; stejnd ne-
smi bft vynechdno Z8dné prisluferstv] normalnd montovand vfrobcem do homo-
logovaného modelu v cenov@ nejdostupnéjEim provedenl.

Pfitom jsou viak povoleny adaptainl prdce nutné pro namontovdnl dodateé-
ného pPisluZenstvi, povoleného v pfedchozim odstavel, jako nap¥. price spojené
5 Instalacl omyvade oken [provrtdnI kapoty] nebo otdékoméru [zapusténi do
piistrojové desky] atd.

Jedna a td¥ minimAlnl série mife bft opatfena sedadly anebo Ealoundénim
z riznéhe materifiln [l4tka, kife, kofenka atd.). Pro jedou & tutéZ sérii miife
byt pouZito dvou typll pfednich sedadel [lavice nebo odd&len¥ch]. Tyio varianty
mus! bft uvedeny v homologaénim listu, zejména pokud jde o rozdilné vahy
poufitfch pfednich sedadel.

Viechny prihledné &astl byly-ll rozbity, musl byt nahrazeny &C&stml ze stef-
ndho materidlu jako plvodni, ktery je uveden v homologadnim listu. Musi byt
zaménitelnd s pdvodnimi E4stmi, bez zmény upevnéni a pifl zachovani plivodniho
systému obsluby.

Srouby a matky mohou bft vym&n&ny libovoln# a mohou bft opatfeny zajis-
ténim zdvladkoun nebo dréitem.

Je mo¥no sejmoutl .banény” z ndrazniki.

Dovolujf-li propozice montdZ ochrannfch krytd, je povoleno ochrénit 1 potrubl
benzinové a brzdové jakfmikoliv prostifedky.

MNaproti tomu jsou zakdzdny tyto zmény a Qpravy:
ménit fdhel sklonu sloupku Fizenf,

odejmout kryty kol, tvolicl Gést karosérie,

piidat dal%[ uzdviry do dvefl vozu,

pridat dalsi pozilni svitla,

zménit umistéini padky pro otvirdni kapoty motoru,

6. mahradit Srouby upeviinjicf masku jinfmi, umoZidujicimi okamZitéd uvolnén{
[zvanfmi guick-release buttons].

N
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1, Nirazniky, ozdoby, kryly: u vozd, které vfrobce normélng doddvd s néraz-
niky nesmi bt tyto odstranfny. Je povoleno odstranit obdobné kryty kol [po-
klice). PPiddani jakéhokoliv krytu pod viz Je zakézdno, ledaZe by %lo o d4il Fad-
né uvedeny v homologadnim listu, nebo Ze by 5lo o vislovné povoleni anebo
nafizeni uveden® v propozicich podniku.

Pro zdvody na okruhu nebo zdvody do vrchu musi byt v propozicich vyslovng
uvedeno, zda je dovoleno demontovat nérazniky. Jinak musi tyto zfistat na svém
misté, Pro sout@fe |sou nérazniky povinné u wviech vozd, které jsou jimi nor-
mélné opatfeny podle svého homologalniho listu.

Protofe ndraznlky tvoPl nedilnou souldst karosérie, nesmé&ji bft demontoviny,
ledaZfe to propozice dovoluji anebo je-li vz bez nich homologovdn.

Eapitola IV.

CESTOVNI VOZY SPECIALNI (skupina 2)

CL 258 — Definice: Vozy, vyrib&né v omezend séril, na nichf mohou byt pro-
vedeny tpravy, jejichZ ddelem je dosdhnout vitdl zpihsobilost vozll pro sportov-
nf podniky. Seznam povolenfch zmén a doplikd je uveden v &l. 260. Dale za-
hronuje tato skupina také wvozy skupiny 1, jejichZ zmény a dopliiky pfekroily
omezen! povolend pro skupinu 1. Na tyto vozy se vztahujl proto také viechna
povoleni, pfiznand skupiné& 2, popisované v této kapitole.

C1. 259, — Minlmélni produkee a pofet mist: cestovnich vozl specidlnich musl
bft vyrobeno nejménd 1000 exemplafd. Mus! byt nejméné Etyfmistné, ledaZe je-
jich vélcov§ objem se rovnd nebo je mendi nef 700 cm’, kdy je viroboe mibie
doddvat jako dvoumistné.

Cl. 260, — Povolend zmény a dopliiky: viechny, které jsou povoleny pro sku-
pinu 1 a kromé toho jesta:

a) Fmény pivodnich mechanickfeh dild: phvodn! mechanické dily, které pro-
¥ly vieml vfrobnimi postupy, s nim# vfrobce pofital pro sériovou vyrobu, s v§-
jimlkou t#ch, které podle tohoto £lénku mohou byt libovoln# vyménény, mohou
byt vylepfeny finifem nebo opracovénim, nesmi viak bft vyméngny. Jinfml slovy
teteno: bude-li mo¥né kdykolli nepopirateln® zjistit, e jde o plvodni sériovy dil,
pak miZe tento dfl bft vyrovndn, vyvéZen, sefizen, zmen3en nebo tvarové po-
zmiéntn opracovédnim; vyloufeno je vEak pfitom fjakékoll pfiddni materialu, me-
chanickd roztafen! anebo jakdkoli operace pozméfiujici charakter molekuldrnf
struktury nebo povrchu EKovi.

b) Motor — hlavy véled a ventily: krom#& praci, kterd mohou bft provedeny
na hlavd vilce podle specifikace uvedené v bodu a), ponechdvd se fdplnd vol-
nost, pokud jde o ventily, jejich vedenl a sedia.

Polet ventild pro vélec pnesmi b¥t zméndn.

¢] Motor — systém plnéni a jeho Edsti: systém plnéni je llbovolnf. Pilmé
vstfikovdni mi¥e viak byt pouZfito pouze u motoru, u ndho¥ se tento systém
montuje sériové od zahdjen! jeho vyroby a byl-ll ténto systém homologovdn
v 1000 kusech u daného vozu. TotéZ plati pro kompresor. .

d) Motor — pFevridni: pfevrtdnt nebo pPepouzdfen! motoru je povoleno aZ do
hranice objemové. tfidy, do niZ model patPl. . |

e] Motor — sbiéiratte, potrubi a vflukové za¥fzeni: libovolné. PIi soutéZich na
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otevienych silnicich vak musi ziistat G2innost {lumeng hluku v kaidém pFipads
v mezich, stanovenfch v dopravnim Fddu zem# v ni¥ e podnik kon4.

f}] Motor — lo#iska: kluznd nebo vallvd lo¥iska mohou bft nahrazena jinymi
stejného typu pod podminkou, Ze kllkov§ hifldel a vika lofisek z(stanou pavodni.

g) TEsméni: t@snéni mohou bft nahrazena jinfmi nebo vynechédna.

h) Motor — systém mazdni: [imka oleje, u mokrfch kartert t62 vana miZe
byt upravena anebo vyménéna za jinou, rozdilného tvaru a obsahu. Olejové ter-
padlo miZe bft opraveno anebo vyméEngno., Nemi¥e vialk byt zménén phvodni
pocet olejovich ferpadel. Nejsou omezeni, polkud jde o olejové filtry. [sou-li
olejové chladife umistény zvendsi karosérie, musi byt pod vodorovnou rovinou
proloZenou stiedy kol, nesmi pFekrodit celkovy obrys vozldla vid#n¢ se shora
8 nesml bft vystaven prvnimu nérazu pFl kolisi,

1} Motor — vatkovy hiidel a systém rozvodu: libovolné, AvEak poloha, potet
a systdm pohonu vatkového nebo vadkovgeh hifdeld se nesmi ménit.

PruZiny ventild nepodléhajl Zaddnym omezenim, pokud jde o jefich pofet a typ,
5 podminkou, g potiebné dpravy mechanickfch dilf neplfesahuji co je uvedeno
v pfedchézeficich odstaveich.

Je dovoleno pfidat podiofky k prufindm ventild,
[1 Pist, fep a pistni krooZky: libovolnd,
k] Motor — ostatni &dsti: nen! omezens pro uchycenl.

Ventilitor a vodn! #erpadlo mohouy bft upraveny, vymeénény nebo odstranény.
Pro benzinové ferpadlo nenf omezeni, pokud jde o poet, typ, umisténi a ob-
sah, Nesm{ v8ak byt nikdy v prostoru pro osddku,

Vypinacl elektrického ferpadla viak miZe bft umistén v prostoru pro osddku,

Néklon motoru v prostoru, kde Je umistén podle homologace, je libovolny,
oviem pouze v rdmc! Gprav povolengch v €1 260 a, h, 1, m.

1] Pievodové istroji — pFevodovka: nenf omezeni pro uchycent.

Polet pfevodd prevodoviy nesmi byt zmén¥n. Odstupflovani je libovolné a za-
hrnuje vyménu hifdell, soukoll a loZisek. Umistdni a typ PFadict péky jsou libo-
volné.

m) Pievodové asiroji — diferencidl: #adng omezenl pokud jde o uchyceni.
Prevod kuZelového soukoli je libovolny. Diferencidl s omezenfm chodem, aviak
bez stilého a dplného zablokovdn! miife b¥t namontovdn pod podminkou, Ze
miZe b¥t umistdn ve skfinl bez Gpravy, kterd presahuje to, co |e povoleno v od-
stavcl a).

Frevodovy hfidel mezi pFevodovkou a diferencidlem je libovolnf.

n) Pérovéni: je dovoleno ménit phvodnl dily pérovdan! v rozsahu ustanovenf
¢l. 260 a). Je dovoleno pFidat stabilizdtor nebo vyménit pivodni za jing.

K zadnimu pérovdnf = tuhou ndpravou je dovoleno pEipojit vodict tlanky a je-
jich ukotveni. Je dovoleno zvitZit pofet stabilizdtord, 1 kdyZ plng jiné funkce
nef pérovanl

‘Je povoleno namontovéni spojovacich a tichytn$ch &ldnkd jiného typu, nebo
Z JIného materfdlu nef je piivodni. -

0] Pérovénl — pruZiny a tlumige kmitd: dplnd volnost je ponechéna, pokud
lde o pruZiny, s podminkou, ¥e typ hlavni prufiny se nezmdnf. AvZak monta¥
nesmi mit za nésledek zménu mechanickfch dild, ktera by plesahovala omezent
v £l 280 a) nebo zménn nebo fipravu karosérie nebo chassls, Je dovoleno pfidat
pomocnd pera!‘Podle definice chassis a karosérie, uvedensd v &l 252, je povoleno
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upravit neviditelné tasti karosérie, Fokud se tfée tlumide kmitd je zcela libo-
volny jejich podet, druh a montd¥, aviak pod podminkou, Je Z8dn¥ mechanicky
dil nebude zménén tak, aby bylo pfekrofeno omezen{ £l, 260a). Je vEak dovo-
leno pFidat zachyty na chassis a na Cdstl pérovani,

p) Rizeni: zm#na prevodu Fizent Je dovolena pod podminkou, Fe skilfi fizeni
zlistane pilivodni,

q) Kola a rafky: #4dné omezeni neni pod podminkou, fe jejich namontovdni
Ize provést v souladu s &1, 253 d]. Krom# toho musi mit viechna ctyFi kola vozu
vidy stejny primér. Pod pojmem kolo rozuméj disk s réfkem,. Nahradni kolo
miZe byt umisténo kdekoliy mimo prestor pro posddku anebo zvendf a musi mit
stejnf rozmér jako kola namontovang na voze, a to Jak u skupiny 2, tak 4.

KaZdd ndrodni federace ma pravo vyZadovat od soutéficich, ¥e nesériovd kola
ve skupiné Z a 4, kterd nejsouy homologovéna, - jsou v nikters ndrodn! federaci
ragistrovina,

r] Elekirick§ systém — osvétlovael za¥izeni — baterie akumnléitorn: fidpé
cmezenl. PFl zdvodech ng olevienfch silnicich mus{ vEak vozidlo odpovidat do-
pravoim predpisim zem&, v niZ se zdvod kond nebo mezingrodni tmluvé o sil-
nidni dopravs,

5] Elekirick§ systém — prislufenstvi motorn: je dovoleno nahradit dynamo
stI']m:vfm generdtorem. Body upevnén{ a femenice klikového hffdele jsou libo-
Volng,

Alterndtor anebo dynamo miiZe b¥t vynechdno, ale minimalni osvétlenl [pie-
depsané v téchto predpisech) a startér musg po celou dobu podniku fungovat,

srsjtﬁm zapalovani neni omezen, pokud nastanou jen zmény povolend v &ldnku

aj.

t) Nidrie na benzin a vodu: obsah nadrZl na benzin je libovolnd a do hra-
nice, stanovené v 1. 253 §). Umistinf a rozméry plofctho hrdla a zdtky mohou
byt zménény pod podminkou, #e novéd zapfzonf nepfednivd karoséril a davd z4-
ruku, fe pohonnd latka nebude unikat do nikteré vnitFnf Cést! vozu.

V' piipad#, ¥e nadr a pinfci hrdlo jsou montovdny v kufru, musi b¥t posta-
rdno o otvor pro ¥vypuitdnl benzinu, ktery by sem wytekl,

Uplng volnost ja ponechéna pokud jde o chladié, vl¥etn® jeho obsahu. Jeho
umisténi midZe byt zméndno pod podminkou, Ze nedojde k ripravé vonijiku nebo
vnlttkw [prostoru pro osddku) karosérie,

uj Brzdov§ systém: namontovént dvojitého Cerpadla nebo jakéhokoll zaf{zen!,
které umoZiiuje phsobeni na viechna ¢tyfl kola soutasnd a piisobenf na dva
kola oddélené je povolena.

Kotoufe a bubny mohoy b¥t vyménény pod podminkou, fe rozméry tiect
plochy se nezménf. Brzdovd obloZent jsou libovolnd., Upeviiovact prruby mohou
b¥t upraveny = Opatfeny otvory pro vitrdng Ochranné kryty mohou byt upra-
veny nebo odebrany. Pfivody chladiciho vzduchu mohou byt pfldany pod pod-
minkou, Ze nebude upravovina karosérie. :

Nenl viak povolena zm#na systému kotoufovfch bred za bubnovd a naopak.

Pridani servobrzdy je povoleno,

v] Polrubi a vedeni: fsou povoleny velkers zmény v uspolddani, umfsténi
a4 materidlu viech potrubi a vedent, jimiZ proud; vzduch, voda, palivo, alektricky
proud atd.,, véetns systému pérovéni.

W] Prukiny: kafdd prufina, kters existule na voze, miZe bft upravena nebo
nahrazena finou.
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x) Césti karosérie: volant a pfedni sedadla mohou bft vyminény s v§hradou,
fe ndhradni sedadla majl aspofi stejnou vdhu jako plvodnl

V pipadd vfmény pivednich sedadel, mus! mit ob& nova sadadla celkovou
vihu aspofi stejnou jako je uvedena v homologafnim listé pro pivodni sadadla,
ale neni nutné, aby kaZdé mélo stejnou véhu

Balounsni, kryty schrdnek a vfping dvefl nesmi b§t odstraneny.

Meviditelné &dstl dvefi, kapoty motoru a zavazadlového prostoru mohou byt
odstranény anebo odlehieny. Meviditeln§ materidl zvukové lzolace mide bft od-
stranén,

Fména stavebnich prvkd na karosérii 1 karosérle samé je povolena, jsou-1I
tyto prvky anebo &dsti karosérle umistény pod vodorovnou rovinou prochazefict
stfedy kol (pPednich a zadnich).

e dovoleno piidat! aerodynamické Stitky na pPedni fdst vozidla, pod rovinou
vodorovnou prochdzejfe! stfedy kol. PF tom tyto Stitky nesml piesahovati cel-
kovf obrys vozldla vidén§ se shora.

v] Volba (na pidni) — definice: varlanta sériové vyroby. PrisluSenstvl nebo vy-
bavenl dodand na vislovnou Zadost zékaznika. Volbou (pfanim) se proto rozumi
vetkeré vybaveni, dodané navic nebo misto vybaveni zdkladniho modelu, které
ga doddvd na poZaddnf, | kdy¥ toto vybaveni Je normédlng sériove montovano
v urititfch vozech, jako tomu je napf. u voz( urfenfch pro vivoa.

z) Homelogovéni velby: volba bude homologovéna pouze v pripads, fe vyZa-
dané vybaven! sl mife kdokollv bez rozdilu koupit u vyrobce nebo jeho prodej-
ntho zéstupce. Musi bft uvedeno v katalogu ndhradnich dild, kter§ byl vydén
vjrobeem pro piisluing model a musf byt Fadné identifikovdn.

pa) Vybaveni podie volby, které milfe bft homaologovdne pfi rotni vfrobdé 100
souprav, s nimiZ Ize vybavit 100 vozi:

— Zesilené clanky pérovdni pod podminkou, #e jsou zcela zaménitelné s pivod-
nim dilem a Ze osy otdfeni zfstanou na pivodnim misté.

Zadnl tuhé ndprava se povafuje za souldst pérovéni. Proto miZe byt zesi-
lens ndprava homologovéna jako varianta na zdkladé roénf produkce nejmé-
né 100 exemplafd.

— Zesilené pomocné chassisi
a) téstl chassis a skofepiny, pokud jsou demontovatelnd, je moZno sejmout

a zesillt anebo nahradit nov§mi siln#{8imi, ale aniZ by bylo potfeba néco

ufezdvat anebo odsekédvat;

b) Zesilit nedemontovatelngé anebo demontovatelné pfiSroubovdnim an&i‘:h pri-
vafenim materidlu.

— Pfevodovky, vietnd téch s odlilnfm podtem stupiid pievodd.
— Systémy rychlob&hu.

— Rfizngd skiing Fizen! [pfevod je libovolny).

— Hnaci osy a poloosy vieho druhu, viéetnég kloubi.

— Ojnice, nikoll viak z jiného ne¥ plvodnfho materidlu,

— Rizné spojky a riizné setrvalniky — typ a rozméry — s podminkou, & na-
montovdnl {e mo#né v rozsahu omezenl uvedenfch v £l. 2680 a).

— Skiin#, spojky, diferencidlu a pfevodovky [vZetnd jejfho zadniho dilu) z ji-
ného materidlu. e

— Hlava vilce jinSho tvaru nebo z |Iného materidlu s podminkoun, ¥e uspofa-
déinf a potet vatkovfch hifdeld, jakoZ i pofet ventild na ka¥d¢ vilec zdsta-
nou beze zmdny anebo za Gfelem zabudovdni dvejitého zapalovani,

[Je-li moZné zabudovat dvojité zapalovani do normélni hlavy, je to pripustné
bez homologace. ]
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Uspofddénim je nutno rozumét umisténl bud v bloku motoru nebo v hlavé
vilce.

Klikov§ hifdel ze stejného materidlu pod podminkou, ¥e typ a priimér loZisek
zfistanou stejné jako v homologaénim listu,

Pavodni zdvih viak musl ziistat vEdy zachovén.
— Riznd vika loZisek.

Zafizen! pro suchou motorovou skrif.

DoleZité: Od 1.1, 1972 se rudl viechny (homologovanéd) povolend odlehéeni karo-
série: dvefi, oken, kapoty motoru a zavazadlového prostoru. Technifti koml-
safi dba)l na to, aby tato povolenf, i kdyZ jsou uvedena v homologanich
listech, povaZovall za neplatné.

bb] Zvolend wfbava, kterd mil¥e bft homologovina bez minimélni produkes:
— Rfizné palubni desky.
— Dchranné plochy pod vozem, ani¥ by zfetelnd snfZily aerodynamicky odpor.
— Boziifeni blatnikd — pfl zachovdni piijatelnsého vezhledu — pod podminkou,
¥o Efka blatniki se nezvEtd o vice nef 5cm po kaZdé strang vozu.
l‘-ﬂé!‘sznlri SLE pfitom provéd{ mezl kolmicemi na &dru prochdzejici stfedem hlav
obou kol

— Brzdy odl#ného typu a [(nebo) rozmérd, pripadng s piizpisobenym ndbojem
kola [t&% kotoufové za bubnové a naopak].

ce] Zvolenl kaZdé jiné vybavy, kterd pfimo € nepfimo ovliviiuje mechanicky
vikon vozu, miZe bft homologovéno jen tehdy, byle-li vyrobeno ve dvandctl po
sobé néisledujicich mésicich alespofi 1000 shodnych, takto vybavengch vozi.

Pozn. — Vzhledem k dile¥itfm Gpravdm, provedenym v pPedplsech pro sku-
pinu 2, jsou techniéti komisali Zaddni, aby naplisté nedbali pozndmky ,daleZité”
v homologadnim listu, kterd uvddl éisla, k nimZ se méelo pri technické prohlidce
piihliZet.

Kapitola V.

SERIOVE VOZY GRAND TOURISME
[skupina 3)

'l 261 — Definice: Dvousedadlové vozy vyrobené v omezeng sérii pro potfebu
zAkazniki, ktel! #&daji lep%l vfkony a (nebo) maximum pohodll bez zvldSiniho
ohledu na ndklady.

Cl. 262 — Minimum vfrobkii d podet mist: Vozy Grand Tourisme musi bFt vy-
robeny v nejméné 1000 exempldfich shodn§ch ve viech bodech (s jedinymi vy-
jimkami podle &L 263]) a musi mit nejméné dvé mista.

C1. 263 — Povolend zmiéEny a [nebo) dopliky: jsou pfesng tytéZ jako ve skupi-
né: 1 [viz &L 257).

1. 260 cc] Vibava podle volby plati obdobn# na zédkladg minimélni produkce
500 kusd _ ! )
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Kapitoela VI

VOZY GRAND TOURISME SPECIALNI
(skupina 4, d¥. skupina 3)

CL 264 — Definice: dvoumistné vozy vyrobengé v malé sérii, je¥ mohou byt vy-
lepZeny, aby lépe vyhovovaly pro sportovni dfely. Do této skupiny patfi navic

vozy, odvozené od vozit homologovanfch ve skuping 3 (sérlové GT), maji-lf zmé-
ny plesahujici meze povolené pro skupinu 3.

Cl. 265 — Minimum v§robkii a podet mist: spacialnl vozy GT musi b¥§t vyro-
bany v nejméné 500 exempldfich a musl mit nejmén® dvé mista,

Cl.266 — Povolené zmi#ny: pFesnd stejné jako u skupiny 2 — cestovnd YOIy
speciflnf [wviz &L 260).

Kapitola VII

SPORTOVNI VOZY
(skupina 5, slouteni skupina 5 a 6)

Cl. 268 — Definice. Zdavodni vozidla, urfend specidln pro rychlostnt zdvody
na uzavienych tratich. Pro pouiiti na otevienvch silnicich je moZno ja poufit

v plipad#, Ze budou vybaveny normélnd pfedepsanymi dily a v3m co je zdko-
nem stanoveno pro provoz na vefejngch silnicich.

Vieobecné pledpisy: Vozy, mus! cdpovidat viem vigobacnfm wustanovenim pro
vozy kategorie A a B (viz €l 253) s témito v¥jimkami: '

&) zavazadlovy prostor neni povinn§ (&1, 253 h);

b) néhradni kolo nenf povinné (&l 253 k);

t] stiecha neni povinnd (¥l 253a];

d) pokud se jednd o otevfeny viiz, je pfedni ochranné sklo, jako? i priithledné

E&stiédv&ﬂ nepovinné. Jsou-ll zabudovdny, neni potfeba kontrolovat jejich
rozméry. '

Neni-li viiz opatfen pfednim ochrannym sklem, neni ani stéras povinny.

2) v piipadé otevieného vozu musi bft ohranifen! vnitfniho prostoru vezu sou-
mérndg p:::Eﬁ[ podélné osy vozu. Navic je zapotPebl sprdvn# chdpat viklad
piilohy ,I", kterd znd pouze dva druhy vozd: dplnd# oteviend, to znamend, e
misio pro jezdce a spolujezdce je zcela nezakryté a vozy -zcela uzaviens,

Miniméalni vdha: Celkovy zdvihov$ objem:

do 500 cem véetng - 450 kp
od 500 do 600 ccm 4680 kp
od - 600 do 700 ccm 470 kp
od 700 do 850 ccm 480 kp
od 800 do 1000cem 500 kp
od 1000 do 1150 ccm 510 kp
.od 1150 do 1300 ccm 525 kp
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od 1300 do 1600 ccm 550 kp
od 1600 do 2000 ccm 575 kp
od 2000 do 2500 ccm GO0 kg
od 2500 do 2000 ccm 650 kp
od 3000 do 4000 ¢cm 700 kp
od 4000 do 5000 ccm 750 kp
od 5000 do 6000 ccm 775 kp
pifes 6000 cm 200 kp

Nepriisvitné a nepodajné Céstl karosérie mohou kryt zadni kola na zadnl Casti
vozidla ne ni¥e neX 20cm nad vozovkou, a po celé 5ifi zadnich kol (toto usta-
noven! vstoupi v platnost dnem 1.4, 1972].

Vozy skupiny 5, které byly homologovdny u FIA, mohou se déle ziastiiovat
sportovnich podnikd jako vozy sportovni [novd skupina 5], 1 kdyi nesplfiufi
novd minimélnl wvnitfni miry.

Obdobn# vozy staré skupiny 6 (sportovni prototypy), pro ndZ povdfend nérod-
ni federace v§robni zem# potvrdi, #e se zdfastiiovali sportovnich podnikdl pied
1. lednem 1972, mohou se ziastfiovat téchto podnikd | naddle jako vozy nové
skupiny 5. I pro tyto vozy plat! symetri#nost prostoru pro oséddku, podle podél-
né osy vozidla.

C1.269 — Navic k bezpefnostnim opatfFenim naffzenfm v ¢l 253 musl vozy
shupiny 5 bft vybaveny:.
— bezpeénostnimi nddr¥emi, odpovidajicimi specifikaci FIA [spec. FT 3] pro vie-
chny vozy s obsahem vitSim nef 2000 ccm, ziZastiiujicl se rychlostnich zé-
vodfi na okruhu s jednim nebo vice zdvody o délce 100 km.

— Pro vZechny ostatn! vozy poufivans pro rychlostni zdvody na okrubu je po-
vinnd instalace bezpefnostni nddr¥e, odpovidalicl jedné ze tFI soubord speci-
fikaci pfedepsanych FIA, Nddrle musi bft naplnfny houbovitou bezpefnostni
hmotou podla americké vojenskd speciflikace MIL B 83054 [Baffle materidl}.

— 0d 1.1.1973 je obdobnd nafizena bezpefnostn! nddrZ podle FIA [spec.) FT 3
také pro vozy s obsahem do 2000 ccm pro zdvody na uzavien¢ch okruzich,
sklddajicich se z jednoho anebo vice zfivodd na 100 km. PoPadateld, ktefl vy-
pi%i v propozicich podnik pro vozy skup. 5, majl vEdy prdvo 2adat v propo-
zicich, aby jezdei, ktefi vozy do skup. 5 pPlhlaZujl, zaslali v pfihldEce popis
svfch vozi. ;

Kapitela VIII,

JEDNOMISTNE ZAVODNI VOZY
(skupina &)
Cl. 295 — Mezindrodni formule 3

Platnost: Od 1.1.1971 do 31.12.1974.

I. MOTOR
1.1. pouze pistového typu s obsahem do 1 600 ccm;

1. 2. max. obsah vilcd mi¥e bft dosa¥en zvit¥enim nebo zmenfenim jak pril-
: méru védlce nebo zdvihuw, tak zménou obou velifin, VioZkovat je moino
1 blok, ktery normélnéd vioXky nemé;
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1. 3. max. pofet valed — 4 _

1. 4. blok a hlava vilcll musi b¥t =z motoru sGrlového automobllu registrovaného
u FIA, Jeho v§roba dosdbla nejménd 5000 ks ve 12 po sobé ndsledujicich
mésicich (skup. 1). Blok vdled a hiava motory mohou bjt upraveny odstra-
ninim kovu, ale priddvat kov [zvétsovat] nelze.

1.5. Typ loZiska zalomeného hitdele nen! mo¥no ménit [zéména kluznéch loZi-
sek vallvfmi a naopak, je zakfzdnal.

1. 6. Systém plnénl je libovelny, musi viak byt opatfeno omezujicim vstupnim

otvorem tvarn vdlce o primé#ru zdkladny 215 mm, slle [v§ice] 3 mm, kie-
rfm musi prochézet veiker§ motorem nasévan§ vzduch. VZechny vdlce mo-
toru musi bft ploény jediné pfes iento otvor a bude tedy zkoumdna abso-
lutni té#snost celého sacfho traktu aZ k hlavi. Cely sacl systém, vietnd
piipadnfch vestavénfch uklidfiovacich komor, musi byt vyroben 2z nepo-
resniho materidlu,
Cely systém séni, mySleno sacl potrubi, vstiikovaci zatizeni, vezduchovd
komora & omezoval pritoku veduchu neméd tvorit v&tE celek nei 1 m
dalky, 50 cm Sifky a 50 cm délky. Je nutné, aby tento celelk g"hlavou mohl
byt sefmut z motoru jako jeding kus. Fokud se tf¢e kontroly tésnostl to-
hoto celku u motord F3 je celé zafizen! popsdno v bulletinu & 49 FIA
a hude zvePfe|néno dodateineé.

1,7. Freplnéni je zakdzdno, dokonce I Vv piipads, e sériov§ motor, ktery je zd-
kladem, je mé&.

1. 8. Dal%i t4sti zdkladniho sfrlového motoru mohou byt libovelng upraveny
nebo Zm&Enény.

1. PREVODNI USTROJL

2 1. Prevodova skilii a diferencidl musi byt ze sériového automobllu, registro-
vaného FI&, jehod vyroba pfedstavuje nejméné 5000 ks za 12 po sohé
jdoucich mésici, ale nemusi byt 2 typu automobilu, z nehoz pochéizl motor.

2 2 PPeyodova skFMii musl mit max. 5 pievodf vpled a jeden vzad.

2 3. Povoluje se poufltl diferenciald se zvySenym trfenim.

2 4, Vibsr pievodovich pomérd celého prevodového fstrojl se necmezule.

11I. ROZMERY A VAHY

9.1. Minimélnf rozvor — 200 cm. tin, rozchod 120 cm.

3. 2. Maximélnf viha automobilu bez zdtéie 440 kp [vieind 30 kp hezpedfnostniho
zaffzeni — ochranny oblouk, hasici pFistroje a bezpednostn! nddri podle
CSI FIA).

Osvidieni o pivodu: Kafdf§ viz formule 3, kter¢ startuje na nékterém zvodd
musi mit osvédieni vystavené vyrobcem a potvrzendé ndrodnim autoklubem
[ACN], v n#mZ je uveden pivod zdkladnich fastl vozu.

Ka¥d¢ zdvodni automobil formule F3 must bt v 5SR predveden k testovani,
na jeho# ziklad® vydd pro né] OAME OSSR technické osvEdZent.

L. 206 — Predpisy a definice pro zdvodni vozy viech t¥i mezindrodnich for-
muli: : [

a)] Minimélni vaha: minimdlni vahou se rozumi véha vozu Vv pohotovostnim
stavu, tj. se viemi mazacimi a chladicimi kapallnami, aviak bez paliva.
Zakizanou zAtE¥ se rozumi zAtBZ spfmatelnd. Je véak povoleno dopinit vahu
vozu jednou nebo vice zatsfemi, pridanfmi ke hmotd vozu, jde-1i o bloky
pevné & jednotné, upevnéné pomocl nafadl a iimo¥fiujict pfipévnéni plomi,
uznaji-li to komisati Za potfebne. .
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b)

i)

gl

n}

1]

11

]

k)

Konstrokee vezu: musi bt symetrickd, &imZ je mingno, 8 je-li viiz po strang
svednut a vafen, musi na kafdou stranu pfipadnout polovina celkové vahy.
Toleruje se pfitom maximaln® 4 5% poloviéni véhy.

Pra toto kontrolnl vafeni se pofadule, aby viiz mél vEachny nédr¥e naplnéné
[palivo, voda, olej) a aby jezdec vaZicl nejmént 75 kg sed®l normélng Za
volantem (anebo aby na jeho misté byla zdateZ stejné védhy].

Zp#tn§ chod: viz mus! mit plevodovku povinné vybavenou také zpEtnfm
chodem, ktery je pfl startu ve funguficim stavu a miife bft zaFazen jezdcem
z jeho mista za volanlem. -

Automatick§ starlér: se zdrojem glektrické nebo jinéd energle na palub& vozu
je povinn§; mus! byt uvddén v Cinnost jezdcem sedicim za volantem.

Ochrana proti poZirn: krom# ochrany podle &l 125 mezindrodnich sportov-
nfch Padf musi byt vEdy vybaven hlavnim elektrickfm vyplnafem, ktery sa
d4 obsluhovat jezdcem, sedicim za volantem (anebo fungujicim samoginné.

Sedadlo jerdee: musi bit konstruovéno tak, aby se dalo obsadit anebo opus-

tit, aniZ by bylo nutné otvirat dvefe, anebo pfemistit ndjak§ kryt. Jezdec

musi sedst za volantem &elem kupledu.

Minimalnl otvor v karosérii musl mit ve vysl 30 cm nad vodorovnou rovinou

proloZenou nejniZim bodem sedadla od nejzaziiho bodu sedadla dopfedn

Eﬂzmg‘:‘f? 6O 45 ¢m. Jezdee musi timto otvorem vystoupit = vozu nejdéle za
vierin.

Bezpetnostni pasy: Vozy musi byt vybaveny Zastibodovimi bezpednostniml
péisy [dva popruhy pfes ramena, jeden bederni a dva stehenni). Jezdec musi
byt bEhem zdvodu pPlpoutan.

Karosérie: Automobil, jeho¥ kola a pohyblivé Cast pérovani byly demonto-
viny, musi projit mezi dvéma rovnobeinymi rovinami vzddlengmi B0 cm, kdyE
ochranny oblouk odmyslime.

Za prednimi koly nesmi byt karosérle Er¥ ne? maximdlng 95 cm [nyn&jsl ve-
jimka pro postranni nddrie na palivo, jak je obsafena v piiloze ], zhstavd
vEak v platnosti).

Pfed piednimi koly miZe byt karosérie prodloufena, ani¥ by viak zde ple-
sdhla celkovon maximdln! Sifku 135 cm.

74dné fast karosérie nachézelicl se pfed pPednimi koly, pokud méa celkovou
®{fkn VB3 nef 05 cm, nesmi vEak byt v§Se nef vitka rafkh pfednich kol.
Pro viechny formule musi bft kola vn# karosérie.

Montd# postrannich nddr# je dovolena pod podminkou, e do 3ifky neple-
sdhnou svislou rovinu prolofenou stfednicl obrufl

Bezpetnost bredéni: je povinn§ dvoukruhovy systém, ovlddany tfmE peddlem,
pFi femZ se poladuje:

Finnost peddlu musi se projevovat normaing na Etyfech kolech. V piipadé
netésnost v kterémkoliv mistd vedeni anebo jakékoll poruchy brzdového
okruhu, musi se #innost peddlu 1 nadale pfendfet nejméné na 2 Kkola.

Nadr¥e ma palive: odpovidajfc! t¥mto poXadavkim:

plnict hrdle nebo hrdla a jejich uzdvér nesmi pFeénivat obrys karosérle;
jejich otvor musi mit dostatefny primér, aby pfl rychlém plnéni [zejména
pod tlakem] mohl unikat vzduch a pfipadng odvedusnén! musi byt tak uzpd-
sobeno, aby se gabranilo jakémukolly unikéni paliva za jizdy.

Zachycovat oleje: Povinnd je montaZ nédr¥e nebo zafizenf, urieného k 10-
mu, aby shromafdovalo viechen ole] vystupujic plnicim olvorem z karteru.
Toto zafizen! musi byt s to pojmout nejménd 31 u vozu formule 1 & vozl
volné formule vélcového objemu pres 2 000 cm® a nejméné 21 u vozfi formule
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2 a3avozi volnd formule s vidlcovim objemem men#im, nebo rovnajicim se
2000 cmd, a mitfe bt vyroben = prihledného materidiv.

1} V§fukowvé potrubi: vystupnf! hrdla vyfukového potrubl sméFujicf vodorovng
dozadu musi byt umisténa ve v¥ice 0=60 cm nad zemi. Mejsou-1I dplné kKry-

ta nikterou tdst] karosérie, nesmi v ¥4dném pfipad#& pfesahovat celkovou
délku vozidla o vice ne¥ 25cm.

m] Zadné doplitovdni oleje: neni dovoleno po celou dobu tevdnf podniku. Vie-
chna plnici hrdla u olejovgch nddrZf a chladiéd musi umoZiovat zaplombo-
vani.

Plomby pa plnfcim hrdle nebo hrdlech olejovfch nddrif musi zdistat na svém
mistd po celou dobu trvani podniku. :
Plomby na pinicim hrdle nebo hrdlech chladife [chladifd) musl bft na svém

misté pfl startu, mohou viak byt odstranény pfl zastaveni v dopliovacim
depu,

Kola a pnenmatiky: Maximdlni Sifka rafkid je 107,

Maximalni %fka desénu pneumatiky je 8". Tolerovat je nutné roztaZnost
gumy [piesnf zplsob méfeni bude zvefejnén pozdejl.)

Kontrola Sifky pneumatiky mt#e bft provedena kdykoliv b&hem zévodu.

n}] Ochranné zafizeni: nésledujici ochranné zafizeni nebo bezpecnostni opatfeni
mus! byt provedena na vozech mezindrodnich zdvodnich formull a jsou zd-
vaznd pofinaje uvedenym terminem.

-

nn:pai&nmtni oblouky, obecné poznidmiy:

1, Hlavnim t&elem tSchto zafizeni je ochrana jezdce pfi pfevrhnuti nebo jiné
vifiné nehod& vozu. Tento Géel musime mit stdle na mysli

2. Viechny spoje trubek musi byt zesileny sty€niky. Tohoto zesileni dosdhneme
napf. poufitim styénikdi o délce 6 cm a sile 5 mm,

3. Hlavnl bezpafnostni oblouk nebo oblouky a viachny pritné vzpéry mohou
byt bezeivé trubky z mikkd oceli a téhoZ typu, jak§ je b&Zn# pouZivdn pro
trubkové podvozky [chassis). BudiZ podotknuto, Ze urélté chromové slitiny
se tdZko svdPff a Ze by se pro takov{ pfipad doporuZfovala normalizace struk-
fury.

4. Pfi stanoveni{ priméru poufivanych trubek je nutné zdsadn# rozliSovat bez-

pefnostni oblouky [pro oteviené vozy), které musi zachytit pFim¢ ndraz, od

bezpefnostnich armatur, které slou¥l prfedevdim k zesileni vnitfniho prostoru
vozu [viz dal3i text].

5. Poufijeme-1i upinacich desek, mus{ bft dostateéng silné [napf. Smm jako
styCniky).

6. Kdykeli pouZijeme ¥roubl a matic, musl mit dostateén§ minimélni prdmér
zfivisle na jejich poftu. Musi mit nejlep3i jakost (pPfednostn# vzoru z letec-
tvi). Nedoporuéujl se Srouby nebo matice sea Ctyhrannou hlavouw.

7. Pro zdkladni konstrukci je tfeba pouZit trubek v jednom celku. Jejich zakfi-

venl musi bft pravidelnd, o stdlém ([konstantnim] polomé#ru a nesmi vykazo-
vat ¥ddné zndmky zmdfknuti nebo poikozeni stén.

f. Svary mus! vykazovat co mo#nd nejlepsi jakost a Gpilné provafeni (piednost
mé gvifen! obloukové nebo v héllové atmosféfa). AE dobrf vnéjEl vzhled

svaru nemusi nutnd zarufovat jeho jekost, nejsou Spatnd vyhli¥ejici svary
nikdy Endmkou dobré prace.

9. V{stuhy majl mit pfednostn® stejny primér jako trubky zdkladni konstrukece.
10. [de-1i o trubkovy podvozek, je dfileZité, aby bezpecnostnl oblouk byl na voze
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i oblouku
upevndn tak, ¥e rozd#li sily na co nejvétdi plochu. Prosté zachycen
ng jediné trubce nebo na spojl trubek je nedostafujicl. Oblouk musi byt vy-
fesen tak, aby byl prodlouZenim samoiného chassis a nikell jen n#jakfm na-
sazenym dflem. Zcela mimofddnou péct le tfeba v&novat nezbytnému zesilent
struktury chassis napf. pfidénim styCnikd nebo zesilovacich desek, je¥ za-
rutnji pfiméfené rozdéleni sil e
11. fde-ll o skofeplnov§ podvozek, md pfednost zcela uzavieny bezpeinosin
{:hluul-:. jehoZ l:llspm:lni fast mé tvar vnltfniho profilu skofepiny a jeX dril
vhodné ‘spinaci desky. Takovy typ obloulku sa tak stdvd podstatnfm dilem
chassis.
Rozméry: rozméry ochranného oblouku musl byt tyto:
dél prfimky
Miniméln{ viska mus{ bt nejménd B2 cm (38 palct), méfeno po
soub@¥né s pdter! jezdce od kovové kostry sadadla a¥ k wvrcholo oblouku.
vrchol oblouku mus! presahovat pFilbu jezdce sediciho norméln# za volan-
tem nejménd o 5 cm. - T
SfFka musi bft nejménd 38 cm méfenc uvnitf oblouku mezl dvema QIEVI
svislymi vzpﬁgaml. MaFl se ve v{ice 60cm nad kovovou kostrou sedadla, na
kolmicl k& piimce prochdzejici pdtefl jezdce. |
Pevnost: aby byla zajiStéina dostatefnd pevnost oblouku, musl se konstruktér
piidrZet! jedné ze dvou moZnosti:

a) oznatime-li vahu vozu na startu G [ jezdcem ve voze a plnymi nddriemi],
musi ochranny oblouk bft schopen zachytit tfi =ily pisobici soufasnd.

Tyto sily jsou:

1,5 G bodn#,
5,0 G podéln# v obou smérech,
7.5 G vertikélng,
pticem# vyvolané sily sméfufl na strukturu chassis.

hnic-

Osvidiend depsané kvalifikovanym technikem, budiZ pFedlofeno tec
kfm kumlsgfnﬁmp podniku. Musi byt doplnéno vfkresem nebo fotografil do-
tyéného oblouku, 8 musi v ném bft vyjddfeno, 28 oblouk mé shora uvedenou
odolnost proti pofkozeni. 5 (133 palce]
b} trubka & vzpéra nebo vzpéry musi mit primér nejm ,0 CI, B P ]
]a tlouftku stény nejméné 2 mm (0,080 palce]. Materidlem je chrommolyb
denovd ocel SAE 4 130 [nebo ekvikalent v jednotkich DIN, NF atd.] nﬂbfi,.
materidl jiné specifikace, ale majiei stejnou pevnost. Je tieba, aby vr:léu‘
oblouku byl opatfen alespofi jednou vEpérou smiérem dozadu, kiterd ? Vo DI
rovnou rovinon svird Ghel nepPesahujici 60°. Primér a materidl vzpéry mus

byt stejné jako je mé viastni oblouk. .

Vedeni, potrubi a elektr. pFisluSenstvi.

kumuldtory

Meodpovidaji-1i vedeni, potrubi a elektrické piislugenstvl [jako a _.

palivuvﬁ terpadla atd.], pokud jde o jejich umist#ni, materidly a piipojky le

teckfm pPedplsim, pak musi bft umistény a instalovdny takovim zpdsobem,
aby jakékoll unikénf nemélo za ndsledek:

—.nahromadé&ni kapaliny,
— vnikéni kapaliny do kabiny jezdce,
— styk kapaliny s kterfmkoli vedenim anebo elektr. pEistludenstvim.
V phipad#, Ze vedeni, potrubl anebo alektrické ptisluenstvi prochdzeji anebo

jsou instalovany v kabing Fidife, musi byt od prostoru kabiny isolvany jestE
zvld%tnim krytem z nepropustného a nehoflavého materialu.
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Dezpetnosini nidris na palive.

NéadrZe na pallvo musi odpovidat ustanovenim USAC nebo klerémukoll {inému
souhrnu piedpisil, ktery schvdlila FIA.

PouZitl umé&lych hmot v pddr¥ je ponechdno na viill jezdce.
Viechny néddr¥e na palivo musf mit tyto znaky:

1. Vnitfnl garnitura [vybaveni) se musi sklidat za.dmu nylnnwﬁ:h nebo
dacronovfch vrstev, impregnovanfch elastomerem, ktery je odolnf vG&l ben-
zinu. 2

2. Lemovdni na nejménd 34 palce je nutné u v¥ech v a spojek.

J. Vnitfni vrstva musi byt z elastomeru, kterf je odoln¢ vici benzinu a mé
tyto fvzikdlni vlastnosti:

taZnost: osnova nejméng 400 liber, dtek [u nitd) nejméng 400 liber;
pretrZeni: osnova nejménd 25 liber, dtek nejménd 25 liber:
prasknuti: osnova nejménd 25 liber, dtek nejménd 25 llber.

4. Viechny namontovand dily, at jde o uchyceni nosi&fd nebo o spojeni vede-
ni, musi byt vestavény uvnitf zdsobniku a tak stvarovény, aby s nim po pro-
veden! vulkanizace tvollly nedilny celek.

5. Viechny zdvésy musl byt vyrobeny z jednoho kusu pro kafdé spolent
a vytvofeny z tvarované desky nebo z plechu. Matice a upeviiovacl koliky
v této desce tvofl bud jeden celek s odlitfm dilem, nebo jsou do ného zaliso-
viny a jako celek zasazeny do gumové tkaniny a zavulkanizovdny do hmoty
elastomeru. Styiné plochy musi bft £ tého¥ materidlu jako vaiténi cdsti nddrie
nebo kovové pFiruby, vytvarovand v nddr#l a opatfend spojkou typu bulkhead,
kterd je utésnéina krouZfkem (prstencem)].

B. Viechny spoje palivového potrubi s pruZn§mi pifrubami musi bft chrdns-
ny tkaninou navinutou zvent! pFiruby. Tim ss zabréni prili¥nd deformaci, zpi-
sobené sta¥enim pEfruby.

Plniei hrdla a odvedunindni.

Je nutno pfipomenout; #e na formulovanfch vozech nesmi plnici otvory a je-
jich uzdvéry tvofit vystupky z obrysu karosérie.

Uzdvér musi b§t proveden tak, aby zarufoval aretaci, kterd vylou®l nebez-
peli nahodilého otevieni pfl prudkém ndrazu nebo pFl nesprdvném uzavient.

Ploici otvory nesmi byt v mistech, kterd jsou pFl kolizi zranitelns.

Er;dl.rzduﬁﬁuvani otvory musl bft umistény nejmén# 25cm za prostorem pro
jezdea,

Haslel pFistroje.

Vozy musi mit dva hasici systémy (pFipadns jen = jednim spolednym hasicim
plistrojem obsahu nejméné 5kg) v tomto uspolddéni:

a)] rufni systém, jejf miZe uvést v finnost jezdec sedici za volantem a jeho¥
vylstinl sméfuje pil nejmeniim na saci systém nebo na vstFikovaci- zaPi-
zenf (je-ll jim viiz vybaven]:

b] rufni systém, jejf mi¥e uvést v Ginnost jak jezdec sedici za volantem, tak
I zvenku, kdokoll poskytujiel pomoc, pFifem¥ se hasict piistro] vyprdzdni do
prostoru pro jezdce. Umisténi jeho spousté musi byt vyznafeno velkfm pls-
menem E v ferveném krhu.
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Vypinate elektr. obvodu: gﬁg_«;g;ﬂiﬁm ] AR AR

Je nutno pFipomenout,:¥e:od{x1#ilat 14 . b e
hlavntho vypinage elektr. obvodu "povinnd na viec! : f
automobilov¢ch zdvodif, Bk A

Pro formulovan® vozy musl bft tentuwrar'biﬁaﬁ elektr. obvodu: VYII

kem v modrém trojihelniku a musl bt pFistupny jak Eﬂ‘mltl‘, takzv%nﬁf_gﬁgf&z
Vliv bezpetnostnich opatfeni na pFedepsanon minim#lng wibn, oo e
Dodatelnd bezpefnostni opatfeni se projevl zvySenim vdhy vozu. Politd se
ptitom na:

8] ochranny oblouk: 10kg;
b) bezpeénostn! nddr¥: 10 kg; '
c) hasicl systém: 10kg [2 toho nejménd 5 kg na ndpli hasiciho plristroje].

Pro kafdé z téchto ¥ opatfeni zvySuje se tedy dosavadni minimalnl vaha,
pfedepsand pro tu kterou formull, vZdy o 10kg, a to ode dne, kdy opatieni se

stdvd povinnfm.

Cervené koncové svitlo: Viechny formulové vozy mus! bft vybaveny jednim
tervenym koncovifm sviitlem, opatfenfm Zdrovkou o minimiinim pifikonu 15 W.
Tato svitilna musf bjt namontovdna na zadni &dsti vozidla v podé&lng ose vo-
zidla, tak vysoko jak je to moZné, aby byla dobfe viditelnd zezadu. Tato svi-
tidla se rozsviéici béhem podniku na pifkaz Feditele signalizacl.

Fro vozy Formule Skoda neni povinnd [jsou vybaveny brzdov§m svitlem).
V tomto zkrdceném wydéni prllohy LJ* FIA jsou oznaleny zmény platné

a) od. 1. 1. 1870 jednou svislou Carou

b] od 1. 1. 1972 dvBma svislfmi Sarami
¢] ustanoveni platnd pouze v CS5R.

Vydal:
UAME CSSR.
¥V Praze, 1971. '
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