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ROZDELENI, DEFINICE A SPECIFIKACE VOZU

Kapitela 1 — ROZDELENI VOZU
Cl. 251 — Kategorie a skupiny:

Automobily poufivané ve sportovnich podnicich se déli do téchto kategorii
a skupin:

Kategorie A: Homologované produkini vazy (Cislice v zdvorkdch zna-
menaji minimdlni pofet vozd vyrobenyeh ve dvanacti po sobé nasledujicich
mésicich, vyjme skupinu 4, pre kterou virobni obdobi je 24 mésicd po sohé
nasledujicich:

— skupina 1: cestovni sériové vozy (5000)

— skupina 2. cestovni vozy (1000)

— skupina 3: sériové vozy ,Grand Tourisme" (1000)

— skupina 4: vezy ,.Grond Tourisme" {400)

— skupina 5: specidlni produkéni vozy (pochazejiei ze skupin 1 i 4).

Kategorie B:
— skuping 6: dvoumistné zdvadni vory
— skupina 7: zdvodni vozy mezindrodni formule
— skupina 8: zdvodni vozy ,velné formule”,

Kapitola 2 — DEFINICE
Cl. 252 — Definice: -

a) Homelegované predukéni very: Vozy, o nichi bylo zjisténo, ie byly sériové
vyrobené v urceném poftu o v daném Eosovém obdobi @ jsou uréenéd pro nor-
malni prodej zdkaznikim. Tete obdobi je 12 po sobé& nasledujicich mésich
pro skupiny 1 o 4 a 24 po sobé nésledujicich masica pro skupinu 4,

Po zjisténi minimalni série je ACN (narodni autoklub) epravnén poiadat
FIA & homelogaei.

b) Experimentdlni vozy: Vozy, kierd nemaji nebo ztratily vitah k sériovému
voridlu, protofe byly vyrobeny jen v jediném exemplaii nebo v poétu meniim,
nei joky je pofadovan ve skuping, nebo kdy? pofet exmpldit vyrobenyeh rogné
je nepatmy anebo protoie byly — tfebaje jsou odvozeny ze sériového vozu —
pozménény nebe vybaveny novim piisludenstvim v tokovém rezsahu, fe povahu
sariového vozu ztratily.

c) Zavodni vozy: Vory postavend vihradné pre zdvedy na okruhu nebo na
uzaviend trati. Tyto vozy jsou zdsadns definovany mezindrodnimi zdvednimi
formulemi, tj. pfedpisy, které FIA vydavd s planosti pro uréité Zosové obdabi.
Zdvodni vozy, které nevyhovu]l 34dné mezindredni formuli FIA, se nazyvaji vozy
wvolné formule®. Pfedpisy o nich musi byt pfesné stanoveny pofodatelstvem
a uvedeny v propozicich podniku.

d) Shodné: Pod pojmem .shodné” (identické) rozumime vozy, které patfi
ke stejné vyrobni sérii o maji stejnou karosérii (uvnitf | zevné), stejné mecha-
nické dily a stejné chassis (pfi éemi toto ehassis mide byt nedilnou souddsti
karosérie, jde-li o samonosnau konstrukei).

«Mechanické dily" zohrnuji viechny dily, potfebné pro pohon, pérovani,
fizeni o brzdénl, jakof | viechna pevnd nebo pohybliva pisludenstyi, potiebna
k jejich normdini funkei (nopf. elektrické prislufenstyi).
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Pod pojmem chassis se rozumi celkova sestova (struktura) vozu, kterd za-
hruje mechanické dily o karosérii, véetné viech souddsti pevné spojenych se
zminénou sestavou o kterd je umisténa pod vodoravaou rovinou, prochdzajici
stiedem hlav kol.

) Minimalni poéet vyjrobkii: Tento podet, edliiny podle uvaiované skupiny
vozd, se tykd vozl zeela shodnych, jejichi vyroba byla dplné dokonéena v uply-
nuljeh 12 pe sobé jdoucich mésicich pro skupiny 1 @i 3 a 24 mésicich pro
skupinu 4.

Minimalni sérii se mife rozumét jeding pocet vozrd zcela dohotavenych,
tj. zpdsobilych k jizdé a hotovich k pfedéni normdlnim zakaznikim,

f) Normalni prodej: Jde o distribuci jednotlivim zakoznikiim cestou normalni
virobcovy obchodni sité.

g} Homologace: Ufedni zjisténi, jei u&inilo FIA, je urcity model voru byl
vyroben v dostoteéné sérii, oby byl zafozen do nékterd re skupin 1, 2, 3 nabo 4,
podle tohoto fadu, 2ddost o hemologaci, kterou musi dostat FIA od ACN
vyrobni zemé, slouil zo podklad pro vyprocovéni homologaénihe listu (viz
odstavec h).

Musi byt provedena podie zvidétnihe fédu, rvanéhe «homelegaéni fad®,
ktery vypracovala FIA. Kaidy wyrobce, ktery si pfeje dat homelogovat swij
model nebo modely, musi se zavazat je bude respektovat jeho ustancveni;

Homologovany mohou byt jen very k 1, lednu 1974 jeité vyrabéné anebo
5 jejichi vyrobou byle zapofate po tomto datu. Koida homologace sériové
vyrabéného veru se stavd neplatnou 5 rokd po té, co byla sériovd wiroba
dotyénédhe modelu definitivné zastavena,

Homelegoce uréitého meodelu je plotng jen pre jedinou skupinu, Z toho
tedy wyplyva, ie na model, ktery byl homologovdn v jedné skupiné o pak pfeiel
do jiné skupiny, se pivedni homologace uz nevitohuje,

Definitivni zastaveni sériové vyroby: Sériova wiroba se povaiuje zo rastave-
nou pocinaje okamiikem, kdy roéni vjreba klesne pod 10 Uy minimdlniho poétu
vyrobkl, pfedepsaného pro pfisluinou skupinu.

Definice vyrazu .model vozu*: ,Modelem vozu" se rozuméji viechny vozy,
patrici do wyrobni série, rozpoznatelné podle specifické koncepce a zakladni
vnéjsi linie karosérie o podle stejné mechanicke koncepce moteru o ndaha-
nu kol.

Uréity model vozu miie mit nékolik variant (napf. s riznym wykonem nebo
objemem valed, které mohou pfipadné byt zvlgst homologovdny.

I kdyi FIA miie z praktickjch divedd provést homelogaci uréitych variant
téhe: modelu v rliznych skupindch vezd, je zdsadné zakdzana soudasnd hamao-
logace variant téhoi modelu jednak ve skupindch 1 @ 2 (cestovni) a jednak
ve skupindch 3 a 4 (Grond Tourisme).

h}) Homologadni listy: Pro koidy model vozu, ktery FIA homologovala, bude
vystavena popisni listing, nazvana ,homologaéni list”. V ni budou uvedeny
viechny znaky umoinujiei zjistit totoinost dotyéneho modelu.

K tomu Géelu pouiiji viechny ACN jeding vzor homologaénihe listu, stejné
joko i doplfikového listu .normdlini wivej typu” a .varanta”, které vydala FIA.

Pofadatelé mohou poiadovat predlofeni téchte listd pii pfejimce a pfed
startem a jsou opravnéni odmitnout Uéast soutéiiciho, ktery by je nepredlofil.

Pokud by nastala jokékoli pochybnost pfl porovnani modelu voru s jehe
homologaénim listem, musi techniéti komisafi poufit piiruéku o Gdribé, vydanou
pro zdstupce znacky anebo katalog se seznamem nahradnich dild,

Kdyby se stale, fe tate dokumentace neni dosti presnd, ja moiné provést
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pfime prezkoumani porevadnim se shednym exemplafem, ktery mé& obchodni
rastoupeni k dispozici,

le povinnosti soutéiiciho, aby si u ACN wjrobni zemé svého vozidlg opatfil
homolegaéni list, pfipadné doplikevy nebe doplikové listy pro své vozidlo.

Pljde-li o .normélni vive] typu”, musi pouiity model pfesné odpovidat
nékterému modelu z doby pied wyvojem nebo po ném.

Zjisti-li se pfi technické piejimce, 7e viz plné odpovidd pfedlofenému homo-
legacnimu listu pokud jde o pofadavky na skupinu, do které je vz zafazen,
pek neni nutné ohliZet s& na jeho rok wyroby,

V disledku toho nebudii pfiklifena k &islom chassis a maotaru, pripadné
uvedenym v homelogacnim listé,

[} Objemové thidy: Vozy se déli podle ebjemu valed motoru do téchto 15
trid:

1. objem menéi nebo rovny 500 com
2. objem vétsi nei 500 ccm a menéi nei (nebo rovny) &00 ccm

3. i 400 ccm " 700 ccm
4, : 850 cem n 1000 cem
&, .. 1000 com i 1150 ccm
7, i 1150 cem y 1300 ccm
8. & 1300 ccm & 1600 ccm
a A 1600 ccm : 2000 ccm
10. . 2000 ccm ¥ 2500 ccm
11. . 2500 cem .. 3000 ccm
12, g 3000 ccm N 4000 cem
13. = 4000 ccm = 5000 ccm
14. " 5000 ccm = 6000 cem

13. " 6000 cem

Trida 15 mlie byt propozicemi rozdélena no dvé nebo vice mezitfid, jinr.;::
tiida viak nikeli, Toto rozdéleni do tfid se tykd jen vozd, jejichi motor nemd
tadne prepliovaci zafizeni,

MNezakazuji-li to jiné predpisy, jei FIA pfipodné vydala pro uréitou kategorii
sodnikl, nemusi pofadatelé v propozicich predepsat viechny tridy, nybri maji
navic jeité pravo spojit dvé nebe vice po sobé ndasledujicich tfid, a to podle
okolnosti viastnich jejich padniku.

i} Srovnavaci viorce mezi motory s vratnymi pisty a motery specialnimi:

— Motory s rotaénimi pisty:

Vozy wybovené motory s rotaénimi pisty podie patentu NSU — Wankel,
budou pfipuitény no zdklodé ekvivolence objemu. Toto ekvivalence je wyjad-
fena dvojndsobkem rozdilu mezi maximdlnim a minimdlnim obsahem pracovni
komory.

— Motory turbinové:

Vozy pohdnéné turbinovym motorem budou pfipustény podle srovnavacihe

viorce s motory s vratnymi pisty. Tento vzeree zni:

C ® 0,09625
31 X 1) — 7.63
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5 = sekee (Zdst) pro pritok vzduchu o vysekém tlaku na wistupu z lopatek
(nebe no vystupu z lopaotek stotaru preniho stupné, jde-li o stator vicestupfio-
vy)i vyjodiuje se v em?® Toto pritofna cast (sekce) je minimalni plocha, mé-
rena mezi pevnymi lopatkami prenihe stupné vysokotloké turbiny. V pfipadé,
ze dhel otevieni téchto lopatek je proménlivy, bere se v uvahu jejich maximdlnl
rozevieni, aby se docililo nejvétii moiné plochy k wréeni priitogné Zasti S,
F'!m:hj:r prutocné casti se rovna soucinu — vyjodienému v em? — wysky, Sitky
a pottu lopatek.
C = objem edpovidajiciho motoru s vrotnymi pisty vyjadieny v cm?,
R = tlakova hodnoto odpovidajici kompresoru turbinového motoru. Obdriime
ji umocnénim hodnot odpovidajicich druhu kompreseru. Mecnitelem je pofet
stuprit, o to takto:
kompresor axidini s podzvukovou rychlasti pritoku:
1,13 pro stupen,
kompresor axidlni s nadzvukovou rychlosti pritoku:
1.5 pro stupen,
kompresor radialni: 4,25 pro stuped.

Priklad kompresoru s jednim stupném radidlnim o Sesti stupni oxidlnimi:
— €5l si vyhrazuje prave zmén ve srovndvocich predpisech mezl motory kla-
sickymi a motory nowych typl, pfitemi je pfedbéiné orndmi 12 mésich pied
1 lednem roku, v némZ zmény vstoupi v platnost,

R =425 X 1,158 ¥ 1,15 ¥ 1,15 ¥ 1,15 % 1,15 ¥ 1,15 nebo 4,25 % 1,15

k} Karosérie: Karoséri rozumime
— zevné: viechny édsti voru ovivané proudem viduchu, umisténé nad rovinou,
prochazejici stredem hlav kol,
— uvniti: viechny viditelné édsti prastoru pro esadku.

Rozezndavéme tyto drubhy korosérii:
1. karosérii zeela uzavienou,
2. karoserii zcela otevrenou,

-3, karosérii preménitelnou: se strechou mékkou nebo tuhou, se stiechou, kterd
s da oteviit nebo zaviit onebo ma snimatelny vriek.

-

|} Pouiiti aerodynomickjch opatieni no vorech skupin 6 a mezindrodnich
ravodnich formuli:

Pri wykladu (interpretaci) Zlanku 252/1 budou se korosérii zdsadné rozumeét
viechny vnéjii casti vozu, které piesahuji na vyiku nejvwsé bod kol s namonto-
vanymi pneumatikami, s vyjimkou bezpeénostniho oblouku o souddti, kterd
nepopiratelné souviseji s funkci motoru o transmise (preveda).

Kaida specifickd £ast vozu, ktera md aerodynamicky vliv no stabilitu ve-
zidla, musi byt povinné nomeontovdna na plné odpérované casti voru a musi
byt pevné zajifténa (blokevdna), je-li viz v pohybu,

m) Kolo: Kolem se rozumi disk s ratkem; kompletnim kolam se rozumi disk
z rafkem a pneumatikou.

n) Treci plocha brzd: Treci plochou brzd rozumime styénou plochu abloieni
i bubnem nebeo desticek ¢ kotoudem pii jedné plné otdéce kola.

o) Blok motoru: Blokem motoru rozumime klikovou skrin a valce.
p) Shérna potrubi:

Sani: Sbérnym sacim potrubim rozumime dil shromaidujici smés veduchu
a paliva pfi vwstupu z karburdtorui{d) a sohajici ai k vstupnim otvordm hlavy

&
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valee, jde-li o plnéri pomoci karburdterl, anebe dil shromaidujici vzduch pfi
wystupu z Ustroji ovliadajicihe pfitok viduchu o sahajici ai k vstupnim otverdm
hlavy valce, jde-li o plnéni vstfikovanim.

Vyfuk: Sbérnym vyfukowym potrubim rozumime dil shromaidujici plyny
pfi wvystupu z hlavy valee a sahajici ai k vstupnimu otvoru prvni jednotné trubky.

q) Spuiténi: Povinny automaticky stortér se zdrojem elektrické nebo jiné
energie na palubé voru; musi byt spouitén jezdcem sedicim za volantem.

‘1) Zp&tny chod: Viechny vozy musi mit prevedovku vybavenou zpétnym
chodem, kterj je pfi startu ve fungujicim stavu a miiZe byt zofozen jezdcem
1 jeho mista za volantem.

z}) Pfezkoumani minimélni vahy: Po celou dobu podniku musi vozy vyhove-
vat pofadavku minimalni vahy.

Z toho titulu mohou kemisafi zabrat viz pe pfijezdu de cile a po vyprazd-
néni nddrie na benzin jej prevaiit.

t) Zatéi: Je povolenc deplnit vahu vezu jednou nebo vice zatezemi, prida-
nymi ke Kmoté vozu, jestliie se pouiije pevnych a jednotnych blokl, upevné-
nych pomoci ndfadi o umeifujicich pripevnéni plomb, uznaji-li to komisafi za
potiebné, -

Saimotelnd zatéi je zakarana.

Pouziti: vozy skupin 2, 4, 5, 6, 7 a 8. Na vozech skupin 1 a 3 nenl dovolen
fadny druh zatéie. Zatéi, pripodné pouiitd pro vezy skupin 2 a 4, musi byt
viditelnd umisténo pfed sedadlem spolujezdce a musi byt plombovand,

. u) Obved voru pii pohledu shora: Upfesiuje se, ie jde o viz jok je pfed-
veden na start prisluinéha podniku.

v} Fostup pri doplAovani:

Mormalizovand pfipojka:

-~ Jde-li o centralizovany systém, ktery poskytuji okruby nebo o systém, ktery
si opatfili soutéiici, musi plnici hodice mit tésnou pripojku (spojku) pfiléhajici
k normalizovanému hrdlu, nomontovanému no voze., Normy tohoto hrdla jsou
uvedeny v naértku (ndértek je nezménény proti textu 1974).

— VEechny vozy musi mit plnici hrdle odpovidajici naértku. Toto- tésnici hrdlo
spodivd na principu .mrivéhe muie” (.'home mort", .the dead man”) a ne-
smi tedy mit Zadné zafizeni pre zadrieni v oteviené poloze (kulicky, ozuby
atd.).

— Odvzdusfovani musi byt vybaveno zpétnou klopkou (pfipadné klapkami)
a uzaviracimi ventily pedle stejného principu jake normalizovand plnici hrdle
o musi mit stejny primér. Pfi doplfovani musi byt odvzduinovaci vystupy (vy-
pusti) naopojeny pomoci phizpusobené plipojky bud na hlavni zdsobovoci nadri,
nebo na prihlednou prenosnou nddobu obsohu nejménég 20 litrl, kterd md
uzaviraci systém zarucujici dokonalé utésnéni nadoby. Odvzdushovaci nadoby
musi byt prdzdné pil zahdjeni dopliovani.

Poufiti: s odvoldnim na obecné pfedpisy k mistrovstvim FlA,

Kapitola 3 — BEZPECNOSTNI PREDPISY
Cl. 253 — Bezpeénostni zafizeni pro viechny automobilové podniky
ve sportovnim kalendafi FIA ¥

a) Doplhovaci uchyceni: ledno nebo vice depliovacich uchyceni motoro-
vého krytu (kapoty), vika zovazodlového prostoru a jinych dilefitych doprave-
vanych predmétd (joko nahradni kolo, skfinka s ndfadim otd.).

Povinné poufiti pro vozy skupin 1, 2, 3, 4, 5, 6.
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b) Doplikeva ochrona potrubi: DoplAkova ochrana palivowych potrubi o po-
trubi brzdového systému, zvenéi skofepiny proti koidému riziku poikozeni (ka-
meni, koroze, ulomeni mechanickych dild atd.) a uvniti prostoru pro osadku
proti kaidému riziku poiaru (jediné palivova potrubi).

Povinné pouliti pro vory skupin 1, 2, 3, 4, 5, &,

Vedeni, potrubi o elektrickeé pfisluienstvi: S5 vyjimkou,
te vedeni (potrubi) a elektrické pfisluienstvi, joke akumulatery, benzinovd er-
padla atd., vyhovuji leteckym predpisim, pokud jde o jejich umisténi, materidly
a jejich spoje, musi byt umistény nebo nomontovany tak, aby jokékeli unikéanl
nemohlo zplsobit:

— nohromadéni kopaliny

— wnikani kapaliny de prostoru pro jerdce

— styk kapaliny s kterymkoliv elektrickym vedenim nebo pfislufenstvim,

V pripodé, ie vedeni, potrubi nebo elektrické prislusenstvi by prochozely
prostorem pro jexdee (franc.: |'habitocle du pilote, angl.: the cockplt) nebo
byly v ném namontovdny, musi byt od tohoto prostoru izolovany rvlastnim oba-
lem z nepropustného a nehoflavého materialu.

Viechna palivovd vedeni nachdzejici se zvenéi prostoru pro jezdce, s wyjim-
kou trvale namontovanych na motoru, musi byt zesileno o pfipojena iroubovymi
spoji. Musi odoldvat tlaku 70 kg/em?® (1000 p. s. i.) o teploté 260°C (500 °F).

Viechny elektrické okruhy musi byt opatfeny ohnividornou izolaci.

Povinné pouiiti pro vozy skupin 4, 7, 8.

c) Bexrpecnosini pasy:
-~ Plipouténi jednim diagondlnim o jednim bedernim popruhem; 3 lchyty na
skorepinég,

Povinné pouliti pro viechny vozy skupin 1, 2, 3, 4, zuéastiujici se rallye.
— Pfipoutani dvémo popruhy pfes romena a jednim bedernim; dchyty no
skofepiné: 2 pro bederni poprub, 2 nebe pfipadné 1 symetricky oproti sedadiu
pro popruhy pres ramena,

Povinné pouiiti pre viechny vory skupin 1, 2, 3, 4 s vyjimkou raliye.

le doveleno udélat otver v sériovém sedadle. aby se jim dal protahnout

bezpecnostni pas.

— Piipoutani dvéma popruhy pres ramena, jednim bedernim o dvémo stehen-
nimi! achyy na skofepiné: 2 pro bederni poprubh, 2 nebo pripodné 1 symetricky
oproti sedadlu pro popruhy pfes ramena, 2 pro popruby stehenni.

Povinné pouiiti pro viechny vozy skupin 5, 6, 7, &

d) Hasici pristroje, systémy hafeni. Hasici pfistre] musi mit kapacitu (obsah)
haseni 5 kg, obsofenocu v jedné nebo nejvyie dvou jednotkach. Vihledam
k tomu, ie COy je povaiovan za neprijotelny joko hasici latka, musi mit poufita
litka dlinnost a charakteristiky nejedovatosti nejméné stejné joko BCF (Fréon
12 Bl). Hasici pristroj{e) musi byt dokonale poruce jezdei a spolujezdci.

Fovinné poufiti pro viechny vory skupin 1, 2, 3, 4.

System hasicich pfistrojd pevinny pro vozy skupin

a9, &, 7, B.

d/1 Hosici latko: BCF (CF2 C1 Br) — DTE {(Br2 F4) — BTM (CBr F3)

d'2 — Minimalni kopocita (obsah): kabina (cockpit) = 5 kg, proster pro
motor = 2,3 kg

d:3 — Umisténi, zplsob uchyeeni: Tlakeva ldhev o obsahu minimalné 5 kg
musi byt umisténa wvnitr zokladni struktury vozu
Nakovda ldhev o obsahu minimdlné 2,5 kg mife byl umisténa uvnitf
nabo revnéd rdkladni struktury

&
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V kaidém pripadé drigky lahvi musi byt s to edelavat akceleraci 25 g
d/4 — Doba vyprdzdnéni — prostor pro moter: mox. 10 sekund — kabina:
30 sek. pfl BCF a DTE, 60 sek. pri BTM
d/5 — Systém ovldddni: K autematickému spuiténi hasicihe systému mehou
byt pouiita tepelnd &idla. Poufiti téchte Zidel se jen doporuuje, neni
povinne
Ohbé lahve musi byt spuitény (uvedeny v éinnost) souéasné
Viechny systémy spousténi, které maji vlostni zdroj energie, jsou povo-
leny pod podminkou, fe je moiné uvést v Cinnost viechny hasici pfi-
straje pfl poruge viech elektrickyeh okruhd. Predepsany jsou dvé spous-
té, jedno pro jerdce a druhd venkovni, ktera musi byt umisténg na
spodku nebe podél jednoho z hlavnich sloupkd (vzpér) bezpecnostniho
oblouku

d/6 — Prezkouseni lahvi. Mo koidé lahvi musi byt uvedena:
vaha prazdne |ahve
viiha hasici latky
calkova vaha po noplnéni
d/7 — Funkece: Systém musi fungovat ve viech polehdch, i kdyz jsou ldhve
prevracend.
e) Berpeénostni oblouky:
Obecnéd ohledy:

1, Hlavnim Gcelem téchto opatieni je ochrana jezdce pfi prevrhnuti nebo
jinéd vainé nehodé, Tento GEel je nutné mit stale na mysli.

2. Pii pouiiti sroubil o matic musi mit Srouby dostatedny minimalni primér,
odpovidajici jejich poctu. Musi mit nejlepsi moinou jokost (prednostné letec-
kého typu). Zavrhuje se pouiiti froubd a matic se Etyfhrannou hlavou,

3. Pro zdkladni strukturu (konstrukei) je tfeba pouizit trubek v jednom celku.
lajich zakfiveni musi byt pravidelné, o stdlém (konstantnim) peloméru a nesml
vykozovat fadneé znamky zmacknuti nebo poskozeni stén,

4. Viechny svary musi mit nejlepdi moinou jakost o Uplné provareni (pred-
nost ma svafeni obloukové nebe v héliové atmosféfe). Ac dobry wnéjil vzhled
svaru nemusi zaruéovat jeho jokost, nejsou Spatné vyhlizejici svary nikdy znam-
kou dobré prace.

5. Vyztuhy (stycniky) maji mit prednostné stejny primeér joko trubky zakladni
konstrukce.

6. lde-li o trubkevy podvozek (chaossis), je dileiité, aby bezpeinostni oblouk
byl upevnén na voze tak, Ze rozdéll sily na co meoind nejvétil plochu. Prosté
zachyceni oblouku no jedinég trubce nebo na spoji trubek je nedostadujici.
Oblouk musi byt vyieien tak, aby byl prodloufenim samotného podvezku a ni-
koli jen néjokym nasazenym dilem. Zcela mimofddnou pédi je tfeba vénovat
nezbytnému zesileni struktury podvozku naopf. priddnim wiztuh nebo zesilovacich
desek, aby sily byly rozdéleny pfiméfenym zplsobem.

¥: lde-li o skotepinovwy podvozek, budii prednostné pouzit zcela uzavieny
bezpeénostni oblouk, jehei spodni Cast objimd wnitini profil skefepiny a |e
naleiité upevnéna spinacimi deskami, Tento typ cblouku bude pak s podvozkem
tvofit jednotny celek.
faviene vozy:

Obecné ma bezpetnosini armatura sestavat ze dvou hlavnich obloukd,
z nichf jeden je za prednimi sedadly a druhy u sloupkl Zelnihe okna pedle
vykresu &, Pro urdité skupiny vozu (viz doleji) nenl oblouk u Zelniho okna



él, 253 e)

povinny a armatura muie byt provedena podle vykresu 7. Hlavni oblouk (ob-
louky) nesmi branit pfistupu k prednim sedadliém o nesmi zosohovat do pro-
storu pro jezdce a vpredu sediciho spolujerdce. Moproti tomu je dovoleno, aby
elementy oblouku nebo gomitury sahaly do prostoru zadnich spolujezdel a pro-
chazely jpfitom Ealounénim nebo zadnimi sedadly. Hlavni eblouk (ablouky)
musi by umistény co moind nejblife stfechy, aby se omezilo jeji poruseni pfi
pFewhnuﬁ worl,

Aby se zabranilo vainé deformoci karosérie a tudii oby jezdec byl lépe
ochranén pfi postrannim ndrazu, je moiné doplnit Géinnost bezpedénostniho
oblouku namentovanim podélné vyztuhy v drovni dver,

Trubka tvofici uto wyztuhu musi byt spojena v jeden celek s bezpecnostni
armaturou, jejii pfednim a zodni oblouk navzajem véie; no téchto obloucich
je upevnéna bud pfivarenim, nebo snimatelnym spojem; nesmi byt upevnéna
no samotng karosérii.

Jeji primér, tlouitka a material edpevideji normam, které stonovila FIA pro
bezpetnostni oblouky. leji sklon vzhledem k horizontdle nesmi byt vétdi nei 5"

Musi rozdélovat vyiku otevienych dverfi v pomeéru 2:1, to znamena, ie je
upevnéno na armatufe ve vyice, meéfené nad prahem dvefl, klerd se rovnd
Vs celkové wyiky dvefi. Tate polocha nenaruiuje snadnost vstupu nebo vystupu
z voz(, zufastiujicich se sportovnich podnikd a pomér 2:1 je pfijatelny pro
téméf viechny typy vozd.

Oteviené vozy:

Konstrukce a provedeni shodné s vozy zavienymi. Mimo to musi hlavni
oblouk zo pfednimi sedadly byt symetricky vzhledem k podélné ose voru a od-
povidat ndsledujicim rozméram {viz vykres 14):

Vyika: Vrchol oblouke musi byt nejméné 5 cm nad pfilbou jezdee normdlné
sediciho za velantem.

Sitka: ME&fi se mezi svislymi sloupky oblouku a musi byt takeva, aby ve vySi
60 ¢m nod sedadly jezdce o spolujezdce byl vnéjii sloupek oblouku vzdalen
nejméné 20 cm od podélné osy sedadla (méfeno kolmo k patefi).

Podélné umisténi: podélnd vzddlenost mezi vrcholem oblouku a piilbou
jezdce normalné sediciho za velantem nesmi byt vétsi nei 25 cm.

Za oteviené vozy budou povoiovany téi vory, kteréd nemajl nosnou strukturu
(pevno ukonstrukci) mezi vrchni &asti sloupki ¢elniho okno a sloupkld pfipad-
néhe zadniho okénka.

Zobudovdni obloukd do podvozku: Uchytné body sloupkl nebo hlavnich
obloukd na podvozku musi by zesileny ocelovou deskou minimalné 2 mm silnou,
piivafenou, pfinjtovancu nebo pfifroubovanou ke skofeping, s prodlouienim
pfiléhajicim k svislému sloupku podvezku {(napf. sloupku dvefi, viz vykres 8).

Celkovd plocha této desky musi byt nejméné 35 cm?, z éehoi nejmeéné jedna
tretina zajiifuje spojeni se svislym sloupkem pedvozku. Upevnénl sloupkd oblou-
ku musi se provést nejméné tiemi Srouby o maticemi se 3estihrannou hlavou
o priméru nejméné 8 mm, Upinaci deska tvoflel jeden celek se sloupky oblouku
musi mit sejnou tlouitku jake sténa trubky, no nii je deska upevnéna,

Jestlize je oblouk uleien na nékteré skiini (komofe), musi tato byt na pfi-
slufném misté zesilena konstrukei bud plivafenych iroubll (Eepu), nebo piiva-
ranych koncd trubek (viz vykres 9).

Snimatelné spoje: Kdyby v konstrukci oblouku byly pouiity snimatelné spoje,
musi tyto spoje odpovidat nékterému typu, ktery schvdlila FIA. Dosud jsou
schvdlené: jeden spoj s kuielovym pouzdrem, jeden spoj s dvojitym timenem
a cepem, pracujicim za podminek dvojitého stiihu a jeden spoj s pouzdrem
podle vykresd 10, 11 a 12.

10
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‘5|:H:nj 5 dvojitym timenem mdie viak byt poufit jen pro podélné vzpéry
{viztuhy) a nikeliv pro hlavni ram oblouku (obloukd).

Specifikace pouiivanych trubek

oteviengé vozy zavieng vozy
do nad do nod
1200 kp 1200 kp 1200kp 1200 kp

(vnéjsi prifez/tlousfka)

uhlikova occel tofend za studena

bez svaru 8 /26 48,3128 44,5126 57 [2%
E ~ 30 dalN

legovana ocel typ 25 CD4

SAE 4125 etc 33.7/2,3 42426 38 jee 48326
E~ 50 daN

: Tyto mzlrnér!.r v mm piedstavuji pfipustnd minimo o odpovidaji normalzova-
nym trubkdm (mezindredni normy 150 R 64).

) vozd nod 1200 kp jsou predepsané rozméry povinné jen pro hlavni eblouk,
umisteny za prednimi sedadly, zatim co pro ostotni trubkové elementy (dily)
je moiné poufit rozmérl piedepsanych pro vory do 1200 kp.

 Poznamka: CSl, vedoma si problému .obyvatelnosti* vyvolaného pouii-
vanim bezpeénostnich obloukl, navrhuje, aby koidy vyjrobce voru deporudoval
jeden typ bezpeénostniho oblouku, odpovidojici normém FIA, pro viechny své
vozry skupin 1 ai 4,
Tento oblouk musi byt popsan v listu roziifené homologace, ktery se zaile

CS| ke schvaleni.

Daleiité: Presnda vaha této armotury musi byt uvedena v prohlaseni
soutéiiciho, které pfiloii k pfihlosovacimu formulafi. Toto viho se pak pfipoéte
k vaze, kterou ma vozidlo uvedenu v homelogaénim listu.

Poufiti: skupiny 1 a 3.

Vozy skupin 1 a 3: Povinnd montdi pro viechny rychlostni podniky na
okruhu; po libovili pro rallye, zdvedy de vrchu, slalomy. Usoudi-li vEak pofa-
datelé nékteré rallye nebo zdvodu do vrehu, Ze jizdni podminky pfi jejich pod-
niku jsou srevnatelné s podminkami pfi rychlestnim podniku, maji préve pre-
depsat povinnou montai bezpeénostniho oblouku, nebo bezpeénostni armatury
i pro vozy skupin 1 a 3. Tato povinnost musi pak byt vyslovné uvedena v pro-
pozicich podniku.

Vozy skupin 2 a 4: Povinnd montai pro viechny podniky. Jde-li o rallye,
neni diogendla povinna.

Klecova bezpeénostni armatura podle vikresu 6, pofadovand pro vory nod
1200 kp, je povinng pro viechny vezy s valeovim objemem pies 2 litry,

Voizy skupiny 5: Povinng montdi pro viechny very a viechny podniky kle-
cove bezpeénostni armatury podle vykresu 6, pofadované pro vozy nad 1200 kp,

Vozy skupiny 6: Viechny vozy musi byt vybaveny bezpe&nostnim obloukem
symetrickym vzhledem k podéiné ose vozu.

1
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Ve vozech, které maji dvefe, musi mit oblouk vyiku nejméné %2 cm, méfe-
nou svisle od nejniiiiho bodu zcela odpérované struktury vozu.

Ve vozech bez dvefi je minimalni vyska 120 em.

V kaidém piipadé musi byt wvrchol oblouku nejméné 3 cm nad pfilbou
jezdce normalné sedicthe za velantem.

Vozy skupiny 7 a 8:

Rozméry: Roxméry bezpeénostnich obloukd musi byt nasledujici: Mini-
malni vyika musi byt nejméné 92 em (36 poled), méfeno podél piimky sou-
béin s pdatefi jezdce, a to od kovové kostry sedodla af k wrcholu ablouku.
Vrchol oblouku musl pfesahovat pfilbu jezdce sediciho normdingé za volantem
nejménd ¢ 5 cm, Sitka musi byt nejméné 38 em méfeno uvniti oblouku mezi
obéma svislymi sloupky. M&Fi se ve wvyice 60 cm nad koveveu kestrou sedadla,
na kelmici k pfimce prochdzejici patefi jerdce.

Pevnost: Aby byla zajifténa dostateénd pevnost (mehutnost) cblouky,
jsou virobcem ponechdny dvé moinosti:

a) oblouk zcela libovolné strukturdlni koncepee musi byt schepen vydriel
{zachytit) minimalné sily uvedené v hofeni tabulce:

b) trubka a vzpéra (vipéry) musi mi primér nejméné 3.3 cm {13z paolce)
a tlouiftku stény nejméné 2 mm (0,090 paolce). Materialem je chrommolybde-
nova ocel SAE 4130 nebo SAE 4125 (nebo ekvivalent v jednotkach NF, DIM
atd.).

Je nutné, aby vrchol eblouku byl opatfen nejméné jednou vzpérou smerem
dozadu, kterd s vodorovnou rovinou svird Ghel nepfesahujici 60°, Pramér o ma-
terdil vzpéry musi byt stejné, joke je ma viastni oblouk.

Ma-li oblouk dvé vzpéry, miie byt primér kaidé z nich snifen na 20/26 mm.

Snimatelné spoje mezi hlovnim obloukem o vzpérou musi odpovidat vikre-
sim 10 o 11 anebe jinému typu. ktery schvalila FIA.

Pod podminkou, fe se dodrii predpisy o otevirdni kabiny (cockpitu) a shora
uvedené predpisy o pevnosti, mohou byt podpéry nomontovdny smérem ku-
predu,

f) Bezpeénostni nadrie schvalené FIA:

Technické predpisy:

FIA si wyhrozuje préve schvdlit kaidy daldi seuhrn technickych predpisd po
prostudovani podkladl, které ji pfedloii pfisluiny vyrobce {nebo wyrobef).
Piedpisy FIA (spec.) FT3:

1. Material:

Plait {v angl. o franc.: kGie, v ném.: méchyf] poddajné ndadrie musi byt

vyroben z poelyamidové, polyesterové nebo rovnocenne tkaniny, impregnovang

elastomarem, ktery je odolny vigi palivu.

2, Minimalni fyzikalni viastnosti plasté nadrze:

— napéti: 450 liber nejméné. Spec. CCC-T-191 b, meth. 5102

— pfetrieni: 50 liber nejméné, Spec, CCC-T-191 b, meth. 5134

— prodéravéni: 175 liber nejméné. Spec. Mil-T-63%6, cl. 4.5.17,

Tyte fyzikdlni vlastnosti musi byt dodrieny v kaidém misté plasie dohote-

vené nadrie, tedy véetnd svarh, $vi (stykd, spar) o pripojek (spojek).

3, Obecnd upozornéni k piisludenstvi a spojenim: Viechna elostomearowd pri-
slufenstvi a spojeni musi byt pfivulkanizovdna na plast, aby s nim tvofila
jednotny celek, ;
Kovové prisluienstyi miie byt:

— bud obalena (obloiena) elastamerem o privulkanizovdna k plaiti

— nebo spojena v jeden nedilny celek s plastém zo tepla, pod tlakem

— nebo mechanicky piipojena k plaiti systémem ndkruikd o wikruika, pii-
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femi se Lésnost (nepropustnost) zajisti bud plochym (rovnym) anebo
torickym (prstencovym) spojem.

Ve viech piipadach, jde-li o spojeni Srouby, doporufuje se opatfit desky

z lehké slitiny ocelovymi vloikami. '

— Spoje potrubi 5 pruinymi spojkami pomeci sponky (svEraciho krouiku)
musi byt ehrénény novinutou tkaninou nebe ochrannymi prstenci, aby se
zabranile pfilisnym deformacim pod tlokem sevienych sponek. ;

Vyrobei nadrzi schvaleni FIA,

Soutéiici musi pouiivat bezpetnostnich nadrii, jei vyrebil néktery wyrobce
schvaleny FlA,

Aby dostal schvdleni FIA, musil virobce prokdzat trvalou kvalitu svého vy-
robku a jeho ssuhlosnosti s pfedpisy, které pfijala FIA.

Vyrobci nadrii schvaleni FIA se zavazuji, Ie nedodaji svym rakoznikdm jiné
nadrie nei odpoviajiei phijotym nirmam. K tomu Oéelu musi byt na kaidé
dodané nddrii vytistén kéd, ktery uddva jméno vyrobce, pfesné specifikace
{piedpisy), podle nichi byla nadri vyrobena a datum wyroby.

Starnuti bezpeénastnich nadrii.

Starnuti bezpenostnich nddrii piivodi po péti letech znaény pokles jejich
fyzikalnich viastnosti.

Potom musi byt kaida ndadri nejpordéji 5 rokl po dotu wvyrobeni, vyznoce-
ném nd nddrEi, naohrozena nadrzi novou,

Madrie bez kédu, ktery doveoli zjistit datum wyroby, budou povoiovany za
vyrobek z doby pred 1. 1. 1970,

Sernam schvdienych vyrobei.

fadpisy FIA [Spec.) FTA:
. Nadr® musi sestdvat ze ti zon {pasem, oblasti):

{(A) Vn&jsi zona:

Hasici kopaling musi bjt ulefena zvenéi palivovych bunék, kolem nadrie
tok, aby sténa nddrie ve styku se vzduchem byla piné v dotyku na wnitini
strané s hasici kapalinou a nikdy s palivem.

(B) Palivovda rdna):

Palive musi byt v bufikdch o maximdlni kapaocité (obsahu) 2 |; bufiky jsou
naviajem ve spojeni jen proto, oby umoinily plnéni a vyprazdnéni nodrze.
(C) Zona hasici kapaliny:

Jde o zénu mezi jednotlivgmi palivoymi bufkami, ktera obklopuje buiiky
hasici kupnﬁnﬁu.

Material nadrie:

Madri miZe byt vyrobeno z libovelného materialu: kevu, plastické hmoty,
kouluku.

Pouiity materidl nesmi byt |amaovy, aby se zabrdnilo lomim (prasklindm),
zplzobenym chvénim vozu o motoru.

v disledku chvéni musi nadri, kterd neni vyrobena z kaucuku nebe jinych
pruinych materigli, zavéiena oproti chassis pomeci pruinych drigkd, (Stejny
typ dridki joko jsou obvykle poufivany u chladich vedy.)

lestlize je nadri wyrobena z kowu, musi projit expozytovou (pryskyiiénou)
Igzni F.90, kterd preniknutim do kapocit (prostord) pro hasici latku o palive
zabrani piipadnému unikani, zpisebenému pdrovitosti, svary atd.

Uzdvér plnicihe hrdla pro hasici kapalinu musi byt kalibrovdn (cejchovan)
jaka uzévéry chlodigh, aby pii tlacich vétiich nei 0,2 p/cm? nebo niifich nei
0,2 pfem? mohl pfebyteény tlak uniknout a tim se desdhlo wyrovndni tlakd
vnirtnich a vnajdich.

13
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6. Minimalni pomér v ob]Jemu mezi palivem a hasici kapaolinou je:
30 | hosici kapaliny pro 100 | benzinuw.

7. Fyrikalni vlastnosti hosici kapaliny:
minimalni teplota varu pfi tlaku 1 plem®: 45°C.
Pozn. Poufije-li se pro vozy skupin 6 a 7 (F 1 a F 2) nadrii odpovida-
jicich témto predpisim, pak se montdi deformovatelnych struktur ponechava
na wvuli.

Pouziti rdznych pfedpisi

Vezy skupin 5 6, 7, 8: Povinnd montdZ nadrii FT3 nebo FTA pii viech
podnicich.

Vozy skupin 1, 2, 3, 4: Vozy skupin 1 ai 4 mohou byt vybaveny bezpeé-
nostni nddrii, pokud nutné wvnitini Gpravy nenarudi strukturalni éasti a uchyceni
perovani.

q) Elektricky odpojovac:

Hlavni elektricky odpejovaé musi vypnout viechny elektrické okruby (aku-
mulater, alterndtor nebo dyname, svétla, vystraind zafizeni, zapalovani, elektr.
ipétné vazby, atd. Piedepsdn je model bezpeény proti vybuchu (vzplanuti).
Musi se dat ovladaot jok zevniti tak | zvendi vozu. Pokud jde o wvnéjiek, musi
byt u zavienych vozd ovladani umisténo na spodku sloupku celniho okna a to
na strané jezdce, nebo u otevienych vezd na spoedku hlovniho sloupku bezpeé-
nostnfho oblouku o to bud vprave nebo vievo. Musi byt zfetelné oznafen Zer-
venym bleskem v modrém bile lemovaném ftrojihelniku se zakladnou nej-
méné 12 cm.

Pouwuiiti: Povinng moutdi pro wviechny vozy zucastiujici se zavodu na
okruhu nebo zdvodd do vrehu. Pro ostatni podniky sa montdi doporuéuje,

h) Zachycovaé oleje:

Viechny vory, kteréd se zacéastiuji podniku zapsaného ve sporfovnim kalen-
dafi FIA o maji mazoci systém s odvétranim, musi byt wybaveny tak, aby vy-
stupujici olej nemohl volné unikof. PouZity zachycovoC musi byt s to pojmout
minimdlné 2 | u wozl, jejichi vilcovy objem je menii nebo se rovnd 2000 cm?
a 3 | uvozd s valcovym objemem nod 2000 cm?® Musi byt vyroben z prisvitné
plastické hmoty nebe mit prihledny panel

i) Pohled dozadu:

Vozy skupin 1, 2, 3, 4, 5.

Viditelnost dozadu musi byt zajisténa zreatkem, Musi jim byt vidét zadni
akénko, jehoi prihled ma vyiku nejméné 10 cm (méreno svisle) a Sitku nej-
méné 50 cm (vykres &. 5), Tvofi-li viak spojnice horniho a spodniho okroje
tohoto otvoru s vodorovnou rovinou dhel mensi nei 20", musi byt pohled do-
zodu zajiftén jinymi prostiedky (dvéme wvenkovnimi zpétnymi zrcatky nebo ja-
kymkoli jinym zafizenim, umoifujicim pohled dozadu stejné déinngé).

Didle musi bit viechny tyto vozy dvé venkovni zpétnd zrcatka pro podniky
na okruhu,

Skupiny 6, 7, 8.

Zpétna zrcatka musi jerdei zajiifovat viditelnost dorodu no obé strany.

i} Bezpecnost brzdéni:

Dvouckruhovd brzda, ovlédana tymi pedalem, je definovana takto: Cinnost
peddlu musi se projejovat normalné na ctyrech kolech. V pripodé netésnosti
v kterémkoli misté vedeni anebo jokékoli poruchy brzdovéhe ekruhu musi se
ginnost peddlu | naddle pfenaset nejméné no dveé kola.

Pouiiti: Povinna montdi na viech vorech skupin 2, 4, 5, 6, 7, 8.

k) Oko zavésu pro prives:

Oko z4avésu pro pfivés musi byt namentevane no pfid il zadi vozd pro
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viechny podniky. PouZije se ho jen tehdy, je-li viz volné pojizdny o nikoli ma-li
byt zvedan.

Poufiti: Yozy shupin 1, 2, 3, 4, 5, 6.

1) Bezpecnostni upevnéni £elniho okna: B

Takova upevnéni mohou byt volné pouiivano u viech vorl opotfenych cel-
nim oknem, bez hemologovani.

m) Celni okno:

Celni ekno z vrstevnatého (bezpeénostniho) skla je povinné.

Pouiziti: Skupiny 1, 2, 3, 4, 5.

n) Cervené koncové svétlo:

ledno Eervenéd oncové svétlo o minimalnim pfikonu 15 W musi byt namen-
tovdno na zadi, v podélné ose vozu, co moind vyscko, oby bylo josné viditelné
zezadu. Tato svitilno musi byt rozsvicena na piikaz feditele rdvedu,

Pouiiti: Vozy skupin 7 a 8.

o) Plnici hrdla a odvzduinéni: o

Piipoming se, fe na formulovich vozech nesmi plnici otvory a jejich uzdvéry
tvorit vwstupky z obrysu korosérie,

Uzdvér musi byt proveden tak, aby zorufoval déinnou aretoci, kiera vyloudi
nebezpeéi nohodilého otevieni pii prudkém ndrozu, nebo pfi nespravném
UZavieni,

Pinici otvory nesmi byt v mistech, kterd jsou zranitelnd pii kolizi. Odvrdus-
fiovael otvory musi byt umistény nejméné 25 cm za prostorem pro jexdce.

Pouziti: Skupiny 7 o 8.

p) Systém pro pretiti: ) —

Pro viechny jednomistneé vory se doporuéuje pouiivani ,sysiému pro preiiti”,
kterj sestdvd ze zdrovotnické viduiné |dhve, piipojené k jezdcové pfilbé idru-
vzdornou hadici. :

Pouiiti: Skupina 7 {oviak pouze F 1 a F 2) o skupina 8.

Kopitola 4 — ZAKLADNI PREDPISY

<1, 254 — Podminky pro povelené imény skupin a preskupeni

Vozy pivedné potfici do nékteré stanovené skupiny, na kterych viak byly
provedeny zmény nebo dopliky fadné ohlaiené a presahujici meze povolensa
pro plivodni skupinu, mohou piejit do tokové wyssi skupiny, vypsaneé v propozi-
cich, jejimi pfedpistm wyhovuji, a to zo téchto podminek:

skupina 1 prechazi do skupiny 2

skupina 3 prechazi do skupiny 4
nebo pfipadné deo skupiny 5

skupiny 2 o 4 pfechdzeji do skupiny 5

€. 255 — Spoleéné pfedpisy pro viechny vezy skupin 1 af &

a) Svéetlost nod zemi, polomér otaceni:

Zadna 2dst voru nesmi se dotykat zemé, je-li nékterd z jeho pneumatik
prazdnd.

Polomér otdceni smi byt maximalné 6,75 m, tj. vaz musi byt 5 to zcela se
atoéit naleve i noprave do protisméru mezi dvéma rovnobéinymi caorami, vy-
znocenymi na zemi ve vzddlenasti 13,5 m od sebe,

b) Karosérie:

— Poadminky homologoce:

Karosérie téfe minimalni série musi byt zcela shodné s jedinou vyjimkou
«Sklapéci strechy" (.toit ouvrant™}. -

Byl-li viak no zakledé wuréité minimalni série homelogovan néktery model,
jeho? karosérie ma uréeny pofet dvefl, miie tote homeologoce zahmout | jinou
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karosérii 5 odlisnym poltem dvefi, a to od ckamiiku, kdy minimdini vyrebo
dosahla poloviny poftu, potrebnéhe pro homelogaci zakladni (vychozi} sére,
a pod podminkou, ze vzhledem k zdakladnimu modelu ma:

1. podobnou karosérii, tj. takovou, jejiz zakladni rysy jsou stejné a kierd ne-
byla pozménéna vice, nei bylo nutné pro pfechod ze Ctyrdvefove no dvou-
dvéfovou verzi (nebo noopak)

presné stejny mechanicky celek (soustovu}

stejny rozvor a rozchod kol, jokoZ | podet mist

nejméné stejnou vahu

rozhodnuti FIA homelogovat tute variontu karesérie a z toho wyplyvajici
vystoveni doplikoveho homologocniho listu pre variantu®.

Pokud jde o vezidla s preménitelnou korosérii, musi tate vezidla ve viech
bodech vyhovovat pfedpisim pro vozy s uzavienou karosérii, jestliie se podniku
zuéastni v této formé, anebo pfedpisim pro vozy s otevienou karoséri, jestlize
jedou se spusténou nebo s demontovanou snimatelnouw stfechou.

— Maximalni vnéjsi rozmery:

Viechny vory ziéasthujicl se podnikd na okruhu smi mit celkovou Sitku
maximdlné 200 cm,
= Minimalni vnitini rozméry o minimalni pocet mist:

Podle skupiny, ve které md byt model homologovdan a uvniti téie skupiny
podle objemu valed motoru, musi vozy mit nejméné 4 nebo nejménéd 2 misto.

Minimalni pofet mist je v daliim textu uveden pro koidou skupinu, zaove-
denou témito Fady, i 5 minimalnimi vnitfnimi rezméry pro oba pripady.

Prvni pfipad {viz wkres €. 1): Viz s 4 {(nebo vice) misty.

Vyika vpiedu (B) méfi se me:zi dosedaci plochou politare prednihe se-
dadla, ratifenédhe standardnim télesem o vaze &0 kg (viz wykres & 2) a stro-
pem (jde-li o strop politdfovany, pak se politafevani pii meéfeni zmackne).
Jestlife sedadlo pfedniho sedadlo nebo sedodel je sklonéno dozadu, musi se
i poiadovand vyika méfit pod sejnym dhlem skionu, joky ma epéradlo,

Ide-li o pfedni sedadla oddélend, méfi se v ose cbou sedadel. Jsou-li sefi-
ditelnd, umisti se pro méfeni do stredni polohy. Tvori-li jeden celek (. lavici®),
méfi se 25 cm od stredni osy vozu.

Vyika vzadu (D) méfl se mezi dosedaci plochou lavice zatiiené standard-
nim télesem a stropem (event. politdfovani je pfitom stlocens) o to 23 cm
od stfedni osy vozu. Jestlife je opéradlo sedodla sklonéne dozadu, musi se
i poiodovand vyika méfit pod stejnym dhlem sklonu.

Sitka v mistech pfednich sedadel (C) méfi se napfié vozu ve svislé roving,
prolofenéd stfedem standardniho télesa, umisténého no sedadle, o musi byt
dodriena na vyiku nejméné 25 em. Sitka v mistech zadnich sedadel (E}) mafi
s& napfic voru ve svislé rovingé proleiené stiedem standardnihe télese, a musi
byt dodriena rovnéZ na vyiku nejméné 25 cm,

Minimdlni rozméry (v cm) jsou:

@

bl o

Objem valech: B - 0 E
do 1000 cm? 85 100 —
od 1000 do 2000 cm? 85 110 85 110
pfes 2000 cm a0 120 85 120

Kromé& tohe musi model vozu, aby mchl byt homolegovdn joko ctyfmistny,
vyhovovat témto podminkdm obyvatelnesti (viz vykres €. 3):

1. | — musi vykazovat nejméné 90 Y, L

m — musi vykozovet nejmeéné 857, M

p — musi vykazovat nejméné B5%; k + m
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2. k — musi méfit nejméné 15 cm a pro uloieni nohou zadnich spolujezded
je predepsdna minimdlni délke 32 cm, minimélnl iiftka 5 em (pro
katdéha z dvojice spolujezdcd), minimalni sitka 23 cm.
3. Misto pro zadni speolujezdce musi vyhovovat téte podmince:
k+1+4+ m=%95 cm nejméné,

4, Wiz, jehoi opéradlo zadniho sedadla {(nebo sedadel) je sklonéné dopredu
pres svislou rovinu, nemOie byt povoiovan za Ctyfmistny,
Méfeni shora uvedenych rozmérd musi e pro vadét zo téchto podminek:

— predni sedadle, jestlife je sefiditelng, musi byt umisténo do nermalni pro-

vozni polohy, tj. K + L + M musi méfit nejméné 120 cm,

— jsou-li predni nebo zodni sedadla opatfena opéradly, jejiechi sklon se da

sefidit {af mechanickym systémem, ¢i pomoci vlioiek, nebo jokymkoli zpd-
sobem), musi byt toto opéradla naklonéna dezadu peod dhlem 15°,

— K — méf se vodorovné od brzdového pedalu (ve volné poloze) ai k nej-
prednéjiimu bodu pfedniho sedadla | k — méfi se vodorovne (ve vyice
rovnajici se | —) mezi opéradlem pfednihe sedadlo a nejvice kupfedu

vysunutym bodem sedadla zadnihe,

— L {l) = mé&fi se svisle od nejvyiiiho bodu politdfe sedadla k podlaze vozu.

Vpredu se L musi méfit v mistéd, kde normalné spocivaji podpotky jezdce,
— M (m) — méfi se vodorovné od nejvice vpiedu vysunutého bodu sedadlo

ai k opéradlu, a to ve wyice L (l}.

Je nutné rozliSovat dvo zvlastni pripady:

1. oddélend sedadlo: méfeni se provadi v podélné ose kaidého sedadla
2. sedodlo ve tvaru lavice: méfeni se provadi 25 em od podélné osy vozidla,

V kofdém pfipadé viak se musi u zadnihe sedadla (sedadel) méfeni pro-
vidst v téie svislé roviné jake u sedadel prednich.

— p — méfi se (ve stejné svislé roving joko m —) vodorovné od nejzadnéj-
3iho bodu opéradla pfedniho sedadla of k opéradlu sedadla zadnihe,

— politaf sedadla, jestlife je na vwyiku sefiditelny, musl byt uveden do své
stredni polohy,

— pro shora uvedend méfeni musi byt sedadla velna,

Definice vyrozu .sedodlo®:

— sedadlem je nutné rozumét dvé plochy tvefici polstor sedadlo o zadni stenu

(hibat) sedadla nebo opéradlo,

— zadni sténou sedadla nebe opéradlem je myilena plocha {povrch), méfend
od spodku pdtefe normalné sedici ocsoby, smérem nahoru,

— politafem sedadla rezumime plochu méfenou od spodku patefe téie osoby
smérem kupfedu. :

Tyto dva zdkladni dily sedodla musi tvofit homogenni celek a musi byt
zcela protaieny oblozenim {napf. pfirodni nebo uméalou tkaninou).

PA zkoumani uréitéhe wveoru nesmime povaiovol umisténi zodnich spolu-
jezdell zo wyhowujici pojmu .sedadlo®, pokud neposkytuje podobné pohodli
joko sedadlo piedni, tj. ie jeho oblofeni musi mit priblizné stejnou tloustku
a stejnou poddajnost joke obloieni prednich sedadel, anebo prakticky vyjad-
feno: pfi méfeni musi se standardni télese (60 kg) promacknout do polstare
zadniho sedadla pfibliiné stejné hluboko joke do prednich sedadel.

Druhy pfipad (viz vwkres & 4 a 5): Vozy s nejméné 2 misty:

Obé& mista musi byt vedle sebe, kaidé po jedné strané podélné osy vozu
a ve stejné drovni, pfi ¢emi je normdlni sefizeni vzhledem k postavé jerdce
dovoleno. Prostor pro postaveni nebo ulofeni dvou prednich sedadel musi mit
Eifku nejméné 40 cm v celé hloubce sedadla, Sedadla samotnd musi mit shodné
rozmery,

WChranéna vyika” je 80 em, o to mezi dosedaci plochou sedadla zatizeného
standardnim télesem (viz vykres & 2) a stropem (pfipodné politafovani se pfi
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tom rmdckne) u vozd se zovienou karesérli, anebo mezl desedaci plochou
sedadla zatifeného standardnim télesem (viz vykres €. 2) @ homim okrajem
predniho ochrannéhe skla (elniho okna) u verld s otevienou karosérl (méil
se svisle ve stfedu stondardniho télesa).

Vnitini Sitka v misté prednich sedadel (viz miru C) je 100 cm pro vozy
s objemem valed meniim nebo rovnajicim se 1000 cm?, 110 em pro vozy s cbje-
mem valcd mezi 1000 a 2000 em? a 120 cm pro vozy 5 objemem valcl vetsim
nei 2000 em® Minimalni iifka pro ulefeni nohou (kaidé osoby) musi byt 25 cm
a meéf se ve svislé roving pedalld, kolmé k podélné ose vozu.

Vzdalenost mezi dvémao podélnymi osami sedadel nesmi byt mensi nei
%0 cm, V piipodé, ie dvé esy by nebyly rovnobéine, musi s& méreni provest
z dutiny (prehloubeni) dvou sedodel.

Prostor a sedadle spolujezdce musi zistat velné po eelou dobu podniku
a nesmi je zobirat #4dny dil nebo piisluienstvi vozu, ledoie priloha 1 stonovi
néco jiného, Prostor a sedodlo spolujezdce v otevieném voze nesmi byt jokkoli
prikryty.

Pazn.: lestliie nékterd zména dovolena prilehou ] peostihne néktery roz-
mér uvedeny v homologaénim listu, pok ui tento rormér nemdie byt brdn
v Uvahu co kritérium pro uznani vozu.

¢} Celni okno, stéraé:

Celni okno z bezpenostniho sklo je povinné. Musi byt cpoltfens nejméns
jednim automatickym stéraéem, ktery stird dostateény povrch, aby jerdec ze
svého mista zietelné vidél silnici.

Celni okno musi odpovidat témto poioadavkim:

1. musi byt symetrické vzhledem k podélné ose vozu,

2. musi mit vyiku nejméné 25 cm, kterd je dodriena mezi dvéma body, leZicimi
symetricky vzhledem k podélné ose vozu, pficemi jeden z nich je urcen
svislici {vertikdlou), prochdzejici stfedem wvolantu. Tyto dva body musi byt
v kaidém pfipadé vzddleny od sebe nejméné 60 cm,

3. musi mit Siftku nejméné 100 cm, méfenou v secné a to v poloving skutecne
vykky skla. _

Za celni oknoe se povaiuje jen to cast sklo, kterd doveluje volny wyhled

kupredu, negmezovany jdk‘j"l'ﬂﬂ[bli nepruhlednymi venkovinimi vyénélky, vyjma

zaobleni blatnikd, kryjicich predni kola.

d) Blatniky: :

Blatniky vezidel nesméji vykozovot Iadné znoky provizeria o musi byt radna
upevneny,

Musi byt umistény nad kely o musi je Géinné kryt nejméne po j-‘ednév pala-
ving jejich obvodu o nejméné po celé Sifce pneumatiky. Jsou-li blatniky prekryty
zcela nebo zédsti délky korosérie, musi blotniky spoleéné s karosérii nebo ka-
rosérie sama o sob& vyhovovat uvedenym pofadavkim ochrany.

Musi by spojené s korosérii bez jakéhokali pferuseni.

e) Dvere:

Viechna vezidla musi byt opatiena po kaidé strang nejméné jednémi pev-
nymi dvefmi se zafizenim pro uzovieni o s dveinimi zdvésy, které nesméeji byt
umistény na zodnim sloupku ani na prohu oteviranjch dvefi, Zafizeni pro ote-
virani dvefi venéi u zavienych vozd musi byt zietelné oznaceno.

Rozméry spodni éasti dvefi (obvykle je neprihledna), musi byt tokové, aby
se do ni dal vepsat obdélnik nejménéd iifky 50 em a wyiky 30 cm, jehoi rohy
mohou byt rachlenéd v poleméru maximalné 15 cm. Vozy s posouvacimi dveimi
budou pripuitény jen tehdy, maji-li bezpeénostni zofizeni, umoznujici v pripadé
nehody rychlé a snadné vyproiténi osadky vozu,
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U vozl se zovienou nebo preménitelnou karosérii musi byt dvefe opatieny
pohyblivgmi okny z hmoty, kterou pro pfisluing medel poufivd vyrobee vozu.
Koide okno musi mit Sifku nejméné 40 em a vyiku nejméné 25 cm. Qkna musi
se dat oteviit nejméné o jednu tfetinu své minimalng poiadované plochy, aby
umoznila vétrdni vozu.

Dvefe musi po otevienl umoinit pfimy pHstup k sedadlim.

Musi byt konstruovany tak, aby nikdy neomezovaly jezdei wyhled do stran.

Dveimi se rozumi ona &ast karosérie, kterd se otevira, aby uvolnila pfistup
k sedadlim,

i} Misto pro ravozadla:

Pofoduje se kryty prostor tvofici nedilnou édst karosérie, nachdzejici se
viok mimo prostor, ktery zabiraji sedadla s osadkou,

Tento prostor musi byt dmérné zdvihovému objemu poufitéhe motoru tak
veliky, aby se v ném dale snadne umistit a ochranit proti Spatnému poéasi
a znecisténi dany potet zovaradel minimdinich rozmérl 60X 40 X 20 em,

— zdvihovy objem mensi nebe rovny 2000 em3: 1 ravazadie,
— rdvihovy objem vétii nei 2000 cm?: 2 zovazodlo.

Ma-li vSak viz wnitini rozméry menii nef jsou pfedpisy v €l, 255 b) a nemi-
ie proto byt povoiovan za étyfmistny, ma ale 2a prednimi sedadly prostor, -
v némi mehou byt umisténi spolujezdci, pok mife by ttentas prostor bud v cel-
ku, nebo z cdsti povofovan za misto pro zovarodla. Mepoiaduje se pfi tom,
aby byl pro uvedeny Ofel zvldif upraven, neni viak dovoleno pozménit kterjkeli
jeho pdvadni dil.

Zvlast se pripoming, ie obsoh zovarzadlového prostoru u vozd, které homo-
logovala FIA, se zjiffuje jiz pfi homologaoci. Neni tedy na technickych komisa-
fich, oby se starali o minimdlni obsah rzavaradiovéhe prostoru u vozd, kteréd
maji homelogaoei FIA ve skupindch 1, 2, 3 o 4, '

g) Madrie na palivo:

Kapocita nadrze na polive (hlavnich o poemocnyeh) nesmi presahovat iyto
limity:

— vory do zdvihového objemu 700 em®: &0 |
— vozy od J00—1000 em®: 70 |
— vozy od 1000—1300 e¢m?®: 80 |
- vory od 1300—1600 em?: 90 |
— vozy od 1600—2000 cm?; 100 |
— vozy od 2000—2500 em*: 110 |
- vozy nad 2500 cm?: 120 |

Madrii se rozumi viechny kontejnery (nddoby) obsahujici palive, které miie

odtékat jokymkoli zplsobem do hlavni nddrie nebo do motoru.

Plnici hrdlo nebo hrdla (o otvory) viech nddrii musi byt umisténo vidy
zevné prostoru pro osadku o musi piné zaruéovat, fe palive nebude unikat.

Umisténi palivové nddrie: Umisténi nadrie (nebe nadril) a je-
jich systému pfivedu k motory, jak je provedl vyrobce, je peodstatnou slotkou
sériové vyroby. £ toho wyplyva, ie jokakoli jejich zména je dovelend jen tehdy,
jestlize je vyslovné uvedena v priloze l

Vyjimka z tohoto pravidla maZe viok byt uinéna u vozl, u nichi wyrobee
umistuje nadri pfimo v prostoru pro osddku a v bezprostiedni blizkestl osddky.

V tomto zvlditnim piipadé je v zdjmu bezpeénosti dovoleno, o to v kleré-
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koli skupind vozl, zamontovat mezi nadri e esddku nepropustnou ochranu
anebo pfemistit nadri, o je-li treba i k ni potiici prisluenstvl (plnici hrdle,
palivove ferpadlo, palivevé potrubi).

h) Minimalni vaha:

Rezumi se ji skuteéné minimdlni védha prazdného voru (bez osob o zavozo-
del), Gplné vybaveného o pfipraveného k predani zakeznikovi., Musi mit své
nahradni kele s montovanou pneumatikou, podobnou tém, které md wviz nej-
méné na 2 kolech, Ddle musi mit veikere prislufenstvi, které ma normalné viz
nejdostupnéjiiha typu pfisluiné série, s vyjimkou bé&iné dodavanych potieb
pro opravy (wveddku, sady nafadi). Viechny ndadrie na kapaliny {(pro mazani,
chlazeni, brzdéni, piip. topeni) s vyjimkou nadrie na palive musi byt plnel
Vyrozem .plné” rozumime: do hladiny doporucené vyrobcem.

Minimdlni vaha vozu musi byt bezpodmineéné dodriena. Je zakdzdno joke-
koli odlehieni naruiujici stav vozu, o sledujici jediné zmenieni vahy.

i) Nahradni kolo:

Vozy musi mit nejméné jedno néhradni kolo opatfené obruéi. Musi byt
ulofeno na misté zvlasf pro né wyhrazeném, anii by zmeniivalo piedepsany
minimalni proster pro zavazadla,

Prneumatika ndahradniho kela, pouiitelného zo wviech okolnosti, musi mit
stejné rozméry jake nejméné dvé kola vozu.

Stejnymi rozméry rozumime stejny minimalni dynamicky obved.

i} Tlumiée a v§fukové potrubi:

| kdyi zvigitni predpisy pro nékterou skupinu develuji vyménu plvedniho
tlumige wifuku, musi mit vozy startujici v pednicich na otevienych silnicich vidy
tlumié, ktery wyhovuje dopravnim predpisim zemé, nebe zemi, jimii trat pro-
biha.

Pfi podnicich kenanyeh wyhradné no uzavieném okruhu mohou propozice
povalit zménu, vyménu nebo odstranéni tlumige wyfuku.

Vyfukové potrubi musi byt vyvedeno dozadu nebo do strany.

Je-li wyvedeno dozadu, musi byt wyisténi vyfukovych trubek maximalne
45 em a minimding 10 em vysoké @ nesmi sahat déle nei 15 cm za nejzazii
konec vozidla, Je-li vyvedeno do strany, nesmi byt blife vpredu, nez je kolmice
vedend stiedem rozvoru a nesmi v Iddném bodu pfeénivat plech karosérie,
Mimoto musi byt postardno o G&innou ochranu, aby horkd potrubi nemohla
rplsobit popaleniny.

k) Minimalni svételna vybava:

Pro viechny podniky na okruhu musi byt nehomeologované vozy vybaveny
nejménd dvéma stop svétly (brzdovimi) a dvéma kencovymi Cervenymi svétly,
kaidé opatiené Fdrovkou o piikonu minimdlné 15 W. Viechny vozu skupin 1
a3 5 musi byt vwwboveny dvémao svétlomety rovnocenné Géinnosti, jokou maji
svBtlomety, jimiZ jsou cbvykle opotfovany vozy cestovni nebo GT. Tyto svétlomety
musi byt ve fungujicim stavu po celou dobu zdvodu, i kdyi cely zdved pro-
béhne za dne,

Dva blikaée musi byt namontovdny vzadu,

Pro podniky na otevienych silnicich (rally) musi vozy odpovidat Gfednim
predpisim zemé&, ve které se podnik kond. Vozy z Jinych zemi (cizich) musi
odpovidat v tomta ohledu mezindrodni imluvé o silniéni dopravé.
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1) Prepliovani:

Mé-li motor nékterého vozu samostatné zafizeni, slouiiei k pfepliiovani me-
taru, ndsobi se jeho nominalni objem koeficientem 1,4 a viz se piefodi do
tiidy odpovidajici tokto vypoftenému objemu. Po viech strankach bude pak
tento viz posuzovan tok, joke by zvétieny ebjem byl jeho objemem skute€nym.
Plati to zejména pro jeho zofazeni podle objemové tidy, jeho wnitini rezméry,
jeho podet mist atd. Dynamicky pfived venkovniho viduchu k sacimu hrdlu
maotoru se nepovaiuje zo preplhovaci zafizeni.

m) Meze povolenych zmén:

Timto fadem jsou vyslovné poveleny urdité zmény plvednich dild, urité
doplitky a (neba) vynechdni pfislufenstvi, které wyrobce normdlng mentuje nao
prisluiny model. Meze téchto zmén jsou piesné stanoveny pro koidou ze sku-
pin 1 oi 5. Viechny dalii zmény, které nejsou vyslovné uvedeny jake povelene
na tkupinu, v nif ma byt viz zofozen a které ovliviuji — byt i jen v podfadné
mife — mechanicky vykon motoru, fizeni, pievedy, stabilitu na silnici nebo
brrdéni, maji za ndsledek, fe viz nem(ie byt uznan v iadane skupiné,

Jestlize soutéiici tyto zmény nebo dopliky piedem ohldsil, miie se viz
ziéastnit podniku v nékteré jiné skuping, kterd je pfipodné propozicemi pfi-
puiténa, a jejimi predpisim wiz vyhovuje,

Pokud by viak ilo zjevné o ipatny (podvedny) Umysl ze strany soutéiiciho,
nesmi byt soutéfici pfiputén ke startu, anebo musi byt z podniku vyloucen,
pokud uf odstartoval a pfisluiny ACN musi byt pozdadan, aby uloZil trest nej-
meéné 12meésicni suspenze.

n} Palive:

Rallye

Obchodni palive, volné proddvane v zemi, nebo v zemich, v nichz se podnik
kend. Jde-li o zemi, jejif nejlepdi obchodni palive davé menii wykon nei pa-
live s nejmeniim oktanowvym ¢&islem ve Francii, Velké Britdnii, USA anebo
v Italii, miie byt pofodotelim povoleno se souhlasem C35l zvladtni wijimka.
Mazadla pre tzv. vrehni maozdni nebo pro dvoudobé motory jsou povolena
s vyhraodou, e jejich pfidanim se nezwysi oktonové cislo paliva.

Lavody
1. Pro viechny motory s pistem (vratnym nebo rotocnim}:

Vjrozem .obchadni palive”, jel se pouiiva v automobilovych zévodech,
chce FlA oznaéit cutomobilové palive, které je wyrdbéno petrelejovou (nafto-
vau) spoleénosti a béiné distribuovano cerpacimi stanicemi téie zemé.

Ve viech zavodech, pro néi je piedepsdno povinné pouiivani ,obchodniho
paliva” mohou tedy byt pouiita viechna obchodni poliva zemé, ve které se
zévad kond, aviok bez jokékoli jiné pfimési nei je jedingé obwykle praddvany
mazaci produkt, ktery nezvyiuje oktanové Eisle.

Mohou byt také pouiivéna za stejnych podminek ona obchodni paliva,
ktera v NSR, Francii, Italii o Velké Britanii maji nejwyiii oktanova cisla {urcena
podle Research Method). Meni-li moiné tokoveto palive snadno dovézt do
remd, kde se podnik kond, miie byt nohrazeno jinym, podobné kvality, se
stejnym poctem oktond (RM) — s teleranci + i — jei specielné wyrobila né-
kterd petrolejovd spoleénost.

Pfi zavedeni na trh v NSR, Francii, ltalii nebo Velké Britanii novéhe obchod-
niho paliva s vyidim oktonovym cislem nef joké mela paliva desavadni, musi
s tem wjrobni spoleénost vyrozumét FIA doporutenym dopisem a toto nove
ohchodni palive (nebe jeho shora zminény ekvivalent) miie byt pouiivano
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v zavodech pedinaoje 30. dnem pe zosldnl doporufenéhe dopisu. Petrolejove
spolecnosti, kieré dodavaji polive pfimo soutéicim nékterého zavedu, musi
zoslat pofodateldm charakteristiky a vzorek dodaného paolivav mnoistvi po-
stafujicim pro potiebné analyzy, jakeZ | potvrzeni, ze toto palive vyhovuje
shora uvedenym poiadavkim.
2. Pro voridla pohdanénd turbinovymi motory:

Kerosen (petrolej), jehoi pouiivaji obchodni letecké spolecnosti pro turbo-
vriulové a proudové motory, nebo benzin pouiivany pro vozy s klasickym moto-
rem a odpovidajici shoro uvedené definici ,obchodniho paoliva™.

o) Pouiiti zakladnich pfedpisi:

Podle zakladnich predpisi musi byt postupovéne tom, kde popis jednotli-
vyeh skupin vezu je pro skupiny 1 af & neuvadi, anebo nepfindsdi Zadny phis-
néjii predpis.

p) Zakony proti znecitovani ovzdusi:

Upresiuje se, Ie volnost pfizndvond Oprovam systémd proti zneéiifovani
ovedudi je platna jen pokud tyto Gpravy neodporuji zakonnym predpisim zemé,
ve které se podnik kond.

CESTOVMI SERIOVE VOZY (skupina 1)
Cl. 256 — Definice

Cestovni vozy vyrabéné ve velké sérii,

Jeding prace na nich dovelene jsou normalni udrzba a vymena dild posko-
zenych opotfebenim nebe nehodou. Rozsah povelenych zmén a montdii je
uveden v £l, 258. Vyjma toho, co je vyslovné povoleng, smi byt vyménén koidy
dil poskozeny epotiebenim, nebo nehedou jeding dilem plvodnim (originalnim),
ktery se pfesné shoduje s dilem odstranénym.

Cl. 257 — Minimalni predukce a pofet mist
Cestovni sériové vory musi byt vyrobeny nejméné v 5000 shodnych exempla-
rich ve dvandcti po sobé jdoucich mésicich @ musi mit nejméné Ztyfi mista,
leé by jejich zdvihovy objem byl niZ3i anebo roven 1000 cm? V tomto piipadé
muzie je wrobce doddvot v dvoumistném provedeni.

Cl. 258 — Povolené montaie a zmény

o) Svitidla:

Viechna svitidla a ufEtrﬂinﬁ rarizeni musi odpovidat urednim pFedpislﬁm ta
remé, ve které se podnik jede. Zohranicni vozy musi v tomto ohledu edpovidat
mezindrodni umluvé o silniéni dopraveé, '

Svitidla patiici k normalni vybavé musi zastot tai, joke je montuje wy-
robce, a ani funkee jejich zafizeni se nesmi zménitl oproti pfisluinému moadelu,
deodavanému vyrobcem. Kdyi tedy se prechazi z dalkovych svétel no potkavaci
tim, #e se uvniti téhoi reflektoru prosté zmeéni dhel svételného svarku, pak
nesmi byt tento systém zmenen.

Uplna volnost se ponechava, peokud jde o ochranné sklo svétlometu, reflek-
tor {odrazovou paraboelu) a IZarovky. le dovolena montaz deplikovyeh svétlo-
metu, nesmi viak byt prekrocen celkovy pocet Sesti (nepocitaje poziéni svitilny
nebo svétla). Podle potieby mohou byt zopuitény do piidé karosérie nebo
masky chladice, ovsak otvory, kieré by byly pro zopusteni udélany, musi byt
zeela vyplnéné svétlomety,
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Potet svétiometd o roznyeh venkevnich svétel musi vidy byt sudy. ISui-tIane:
tem se rozumi koidé optické zatizeni, jehoZ svételny zdroj wytvarl intenzivni
svazek poprski sméfujici kupfedu (hlavni svétlomet s tlumenim, ddlkeovy,
mihowy).

Montai zpétného svétlometu je povolena i v pfipodé vestavby do karo-
série, aviak pod podminkou, fe miie byt pouiit jediné pfi zafozeni zpétného
rychlostniho stupné a fe jsou dodrieny prisluiné policejni predpisy.

Montai streinich nebo jinych natdéecich svétlometl je zakozana,

Odchylky od téchto pledpisi jsou pfipustné, aviak jen tehdy, jsou-li vyj-
slovné uvedeny v pozicich.

le doveleno zménit umisténi ndvéstnich a poziénich svetel.

Znocka svitidel je libovolnd.

h] Madrie paliva o maziva:

Smi byt jen tokové, joké wirobce montuje normalné na pisluing model
a jejichi ebsah je uveden v homologoénim listu (2l 252/h). s

Jestlife je nékterj model b&ingd doddvén s nadriemi rozdilneho _ﬂbiuh-:l.
jsou povoleny jen ty, kterymi byl wybaven nejméné tokovy potet verd dotyc-
ného modelu, joky je predepsan pro hemolegoci.

Bezpeénostni nadr podle predpisd FIA (FT3, FTA) — viz &l. 253(f) nebo
kterou si wirobce dotyéného voru dé schvalit u FIA bez uréiteho minima vy-
rabkd, miie byt pouiita, jsou-li splnény tyto dvé p::-dmfnch\r:

— jeji obsah je menii nebo stejny jako u pivodni nc’udr:e._ o
— je dodriene plvedni umisténi, lestlize viok je niktera nadri pod vozem,
mize byt namontovdna do prostaru pro zavozadla.

le dovoleno poulit plniciho hrdla se svislou trubkou jak pro 5;é'ri4:nrml. tak
i pro piipodnou bezpecnostni nadri. Zadnd zménao na kurus:&rii viak nebude
povelenn a otvor dfivéjiiho piniciho hrdla musi byt zcela uzavien.

Budou-li nadri o jeji plnici hrdlo zamontavany do prostoru pro zmuzudh‘:.
je poiadovdn vypouitéci otvor pro benzin, kiery by se v tomito prostoru mzh‘I.

Pro zdwody no ekruhu, béhem nichi se depliuje palive, je dovoleno pouii-
vat hrdla pro doplfiovdni schvdleného CSI, o to | za cenu urcite uprovy karo-
série :fdst pripojky upevnénd na voze nsmi viak presahovat obrys karosérie.

Pouiiti nddrie na palive s vétiim cbsohem miie povolit ACN se souhlasem
FIA pro podniky pofadané ve zviditnich zemépinych podminkdch (napr. v pousti
nebo v trapech).

¢} Chladici okruh:

Jestlife je uréity model béingd vybavovan chlodici rﬁEnéhn r::hsuhu. jsou
piipustné jen ty, kterymi je vybaven nejméné takevy pofet vozl :iluul':.r_Enehn
modelu, joky je predepsdn pro homologael. MentdZ clony pfed chladic je po-
colena. Pouiiti chlodife o vatiim ohsaohu mife povolit AC‘N se souhlasem FIA
nro podniky pofadané ve zvidstnich zemépisnyeh pedminkdch. .

Znodka a typ termostatu jsou libovolng, také viak miie byt odstranen,

d) Plnéni:

Karburdterly) nebo wstfikovaci éerpadlofa), montovane n-:::fn‘uﬁflné na ho-
mologovaném modelu a zapsané v homologaénim listu, nesmi byt Immené‘ml';‘f
jingmi ani porménény. le viok dovoleno zamenit jejich dily, htare rt-;gulujr
mnoistvi paliva pfivadénéhe do motoru, nikeli viok vzduchu. Jlestliie se zustane
pii povodnim obalu {pouzdru) viduchového filtru (Cistice vzduchu), je dovoleno
adstranit z ni filtrujici element (dil).
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e) Elektricky systém:

Mapéti elektrickéhe systému (ve voltech) nesmi byt ménéno. Pii elektrickém
okruhu nopajeném 12 volty miie byt tohoto napéti dosaieno stejne tak jed-
nim akumulatorem 12veltevym joke nékelika ckumulatory s niZ8im nopétim,
Podminka viok je, e pro né bude zachovano pivodni umisténi. Umisténim
akumuldtoru rozumime onu cast (oddil) karosérie, kde je montovdan akumu-
lator puvodni.

Znacka a kapacita (v ampérhadinach) akumulatoru o generdteru jsou libo-
volné. Vyrobce viak muie vybavit tutéz minimalni sérii dynamem nebo alterna-
toram pod podminkou, e to prfesné uvede v homologaénim listu nového mo-
delu anebo v dodatkovem listu pro ,variantu”.

fapalovacl civko, kondenzator, rozdaloves a nopéfovy regulator jsou libo-
volné pod podminkou, fe zapolovaei systém zdstane stejny joke je vyrobcem
doddavan na prisluiném meodelu.

Upfesiuje se viak, fe montai elektronického zaopalovacihe systému je po-
volena na sériovych vozech pod podminkou, e kromé shora uvedenych mecho-
nickych dild zddny jiny dil nebude perménén nebe nohrozen jinym,

Svicky: Znacka a typ jsou libovolné,

f} Prevody:

Pro stejnou sérii 5000 vozd Je povelene ndasledujici ped vyslovnou podmin-
kou, Ze jde o rlzné moinosti sériové vyroby o nermdlnich prodeje zdkaznikam,
o ie je to uvedeno v homelogoénim listu,

Pievodovka:
— bud dvé odstupnovani riznych prevedevyeh stupid bez zdwozku minimalni
produkce

— nebo dvé pfevodovky jaok s rdznym stupném, tok toké s rdznym odstupne-
vanim pfevodovych sutpiid, aoviok s podminkou, Fe kaidou z féchto rlznych
dvou prevodovek byle wybaveno 507Uy poiodovanéhe minimalniho poctu
vozr(, Montdi rychlobéhu novic k pouiité pfevodovee je povolena.

Rozvodovka: Dva rizné pfevody. -

Ma-li vyrobce vétsi polet prevodovek, lidicich se bud odstupfovanim nebo
poctern pirevodovych stupnd a (nebe) vétsi pocet rozvodovek, je nutne, mo-li

byt jejich pouiivani dovolene, aby prokdzal, e vyrobil pfedepsanou minimalni |

sérii tolikrat, kolik ma pdrd kombinoci pfevedovky o rlznych plevodd rozvo-
dovky.

Pouiiti oulomatické prevodovky je povoleno, aviok pod podminkou, ze ji
vyrobce dodavd o fe je uvedena v homelogaénim listu. Pedminka minimalni
produkece se pritom neklade.

Pro outomatickou pfevodovku miZe viak byt pouifit jediné pfevod rozvo-
dovky uvedeny pro ni v homolegacnim listu; prevody uréené pro rugni prevo-
dovku jsou tedy wvylouceny.

Pouziti automatické prevodovky o odpovidajiciho pfevodu prevodovky je
vidy poveleno joko dopinék schvalené pfevedevky rucné ovliadané.

Radici pdka pfevodovky musi byt no misté {nebo mistech) kam ji ddva
vyrobce a které je uvedeno v homologadnim listé, Je] ftvar o délka jsou libo-
volné,

Kaidéd kombinoce pfevedld prevedovky, uvedend v homolegocnim  listu,
musi byt povaiovana za nedilny celek.

Pre kaidou dalsi sérii 5000 vozi miie wyrobce poiddat o homelogaci nove
pfevodovky o dvou pfevedd romvodovky, pokud miie prokdzat, ie v koidé
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této sérii byly vozy skuteéné dedany s vybavenim, kieré je predmétem homa-
loegace, v dostatedném podtu.

g) Tlumice:

Inacka a typ jsou libevolné, Nesml viak byt doplnény Zddnym pfidavnym
dilem o neni dovcleno ménit cokoli na jejich pldvodnim uréeni, jok je proved|
virobee, Ddle neni dovoleno ménit jejich poéet, ani funkéni princlip. Funkénim
principem rozumime: tlumié hydraulicky, nebo treci, teleskopicky, nebo pakovy
Pivodni zplsob upevnéni nesmi byt ménén.

Bude-li nutné pfi vyméné nékteréehu dilu pérovani typu McPherson vyménit
teleskopicky dil, musi se nové dily presné podobot dilim pdvednim, 5 wjimkeou
tlumiée (Easti uréenych pro tlumeni).

h) Kola a pneumatiky:

Kola musi byt tatai, jokych pouiivd wyrobee pro pfisluiny meodel, lsou uréo-
vana svym pramérem, Eirkou rafku o stopou. Kolo odlisného tvaru nebo roz-
mérd mohou byt pojata do roziifené homelogace za téchte podminek:

— vozy daného modelu, opaotrene témito koly, existuji v poctu postacujicim
pro homologaci;
— jsou montovany v souladu s ustanovenimi odstavce blatniky” v &l 255/d.

V koidém pfipadé viechna Etyri kola vezu musi patiit do téie homologo-
vané soupravy kol

i} Brady:

Musi byt v provedeni doddvaném wyrobcem. Vyména opotfebovaného oblo-
ieni je povolena a zplsob jeho upevnéni je libovolny, avick pod podminkou,
7e se nezvétii tfeci plochy (&l 252/n).

Brzdy s pesilovacem a omezovaée tlaku jsou povoleny jen tehdy, je-li v ho-
mologaci potvrzeni, fe jsou poufivdny na sérii tolika vozd, kolik je jich poiado-
vano pro zdaklodni homologaci. Jestliie je posilovaci systém normalné monto-

_ vdn na nékterém vozre, miie byt posilovaé odpojen.

Je povoleno montovat dvouckruhové brzdy pod pedminkou, ie systém po-
chazi od stejného vyrobee joke plvedni hlavni valec brzdy @ nebo je dodavan
vyrobcem vozidla, o fe byl homelogovan bez minimdlni produkee.

Material a zpldsob upevnéni obloieni je libovalny.

i} Spojka:
Material o zplseb upevnéni oblofeni spojky jsou libovelné,

k) Dodoteéné piisluienstvi nepodléhajici homologaci:

le poveleno ber omezeni koidé phisluienstvi, pokud nema wvliv na jizdni
viastnosti vozidla a tyka se vzhledu nebo pohodli uvniti vozu (osvétleni, topeni,
rddio atd.), pod vyslovnou podminkou, Ie toto pfislusenstvi neovliviuje ani
v podruiné mire mechanicky vykon metary, fizeni, pifevedy, brzdéni, nebeo sta-
bilitu vozu na silnici, Vsechna ovladoci ustroji vcetné jejich funkce musi zlstat
stejnd, jak je dodavéd vyrobee, je viak develena uprovit je pro snazil paufivani
o dostupnost: napr. prodlouzenim paky rucni bridy, pridanim coblozeni no
pedal brzdy atd.

FPoloho volantu miie byt libovolng no levé nebo pravé strané, podminkou
viak je, fe jde prosté o obraceni systému ovlddani prednich kol, provadéngho
o doddvaného vyrobcem, bez jinych mechanickych zmén (trubky atd.).

le dovoleno:

1. plvodni Zelni okno miie byt vyménéno za jiné ze stejnéha materidlu,
avick se robudovanym ohfivénim o rozmrazovanim, '
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2. pivodni topidle (zafizeni pro vytdpéni) miie byt vyménéno za jakékeliv
jiné, doddvané wrobcem vozu a uvedené v jeho katalegu joko soucast doda-
vand na objedndvku, :

3. Gplng volnost te ponechdva, pokud jde o montdi nebo -.-frménuﬁvsec:h
méficich a poéitacich pfistrojd atd. Musi byt montovany tak, aby nezplsobily
jakékali ohrozeni,

4. je dovoleno vyménit houkoéku, piipadné piidat dalii pre petfebu spolu-
jezdce,

J 5 mechanismus paky ruéni brzdy mize byt deplnén zafizenim pro okomiité
odbrzdéni {ruéni brzda fly-off), :

4, elektrické vypinade mohou byt libovelné zménény, jok pokud jde o jejich
uréeni o umisténi, tak i o pofet — bylo-li namontovéne dolii prisluienstvi,

7. je doveleno pfidat relé nebo tavné pojistky do elektrického okruhu, pro-
dlouit kabely akumuldtari a vyménit ovlddaei bowden akcelerdtoru jingm, of
ui ho vyrobee pouiiva & nikoli, ‘

8. je dovoleno porménit upevnéni sedadel o piidat k nim jakykeli druh po-
vlakd, véetné téch, jei utvoii anatomické sedadlo, ” "

9. je dovoleno resilit opérné body zveddku, premistit je anebao prl:::lut dulsrl.

10. je doveleno nomontovat chrdnide sveétlometd, jejichi jedinym uéelem je
chranit sklo, anii pfitom ovlivni aerodynamiku vozu, ) .

11, Gplné volnost se ponechdavd, pokud jde o umisténi a zplseb pfipevnéni
tabulek se stdtni pozndvaei znoékou, o to vzhledem k rozdilnym policejnim
predpisim v jednatlivich zemich,

12, je dovoleno upravit zavazadlevy prostor pro lepdi uleieni pfepravova-
nych predmétld (femeny k upevnéni skiinky no néfadi, ochrana kanystru no
nahradni palive, dolitho ndhradnihe kela atd.). Zpdseb upevnéni normdlnihe
kola mife byt pozménén, zOstane-li kolo na svém mists,

13. je dovoleno pfidot doléi odklddaoci prihradky a daolsi kopsy r'rlurdve!h.

14, desky z izolaénihe maoteriglu mohou byt pridany viude, kde chrani osad-
ku voru proti nebezpedi pofdaruy, J ;

15. je dovelena montai zachycovoée oleje o chladici vody (€l 253/h).

16, je dowolen jakykeli systém zojisténi zdétky chladice,

17, dalii bezpecnostni upevnéni mohou byt pouiita pro Celni okno,

18. volant je libovalny,

I} Karosérie:

Zadny normélni dil korosérie (piistrojova deska, jokekoli vybaveni bez ohle-
du na jeho umisténi) nemidie byt vynechdn nebo vyménén; stejne tok nesmi
byt vynechdne iadné pfislufenstvi normdlné montované vyrobcem do homolo-
govaného voru cenové nejdostupngjsiho.

Jsou viok povoleny adoptoéni prace nutné pro montovani daliihe pfislu-
fenstvi, piipustného podle predeilého odstavce, joko napr. prace spojens
s instaloci omyvode oken (provridni kapoty). .

ledna a tai minimalni série mize byt vybovena sedadly a falounénim z ruz-
ného materidglu (sukna, kiie, plastické hmoty atd.}).

Pro jednu a tutéi minimalni sérii miie byt pouiite dvou typu prednich sa.
dadel (lavice, nebo sddélenych), Tyto varianty musi byt uvedeny v hamglngcgﬁ-
nim listu o zejména rozdiing celkové vahy vyplyvajici z pouiiti raznych prednich
sedadel.

Viechny prihledné &dsti, jestlize byly rozbity, musi byt nohrazeny &astmi
te stejného typu moterialu, joky byl poudit puvedné a ]ﬁ_uweden v h:cnmuln-
gaénim listu. Musi byt zameénitelné s plvednimi, musi byt namentevany no
pivadnich padkladech a musi mit pivedni systém obsluhy
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Srouby a matky mohou byt vyménény libovelné a mohou mit zajifténi zd-
vlackou nebo dratem,
Kryty kol, které jsou dilci karosérie, musi byt edstranény,

m) MNaramniky, ordobné kryty, kup-utnuﬁm::

le doveleno sejmout .banany” z naroazniki.

Ozdobné kryly hlav kol {poklice) musi byt odstranény, Plidani jakéhoksoli
krytu pod vuz je zokazaneo, lec by slo o dil fadné uvedeny v homolegaénim
listu nebe o vyslovné povoleni anebe o poradavek kladeny propozicemi pod-
riku,

Fro podniky, které se celé jedou no uwzaviené draze, je dovolene odstranit
narazniky. Zédny vyénélek viok nesmi pak plesahovat vnéjii obrys karosérie,
Tvori-li naroznik jednotny celek s korosérii, nemize byt demontovan (priklod:
Porsche 211),

Pro rallye jsou narozniky povinne u vsech vozu, které jsou jimi normalné
apafeny a jejichi homolegaéni list te prokazuje (odkoz na fotegrafie A a B).

n} Roxméry prevrtani, vyrobni tolerance:

Povolen je rozmeér (kota prevrtani maximalné 0,6 mm s podminkou, fe jde
o origindlni pist a ie bude zachovana dosavadni objemova tiida (él. 252f).
Vyrobni toleraonce: lJestliie tolerance uvadené wyrobcem odpovi-
daji tolerancim povolenym FIA, pok ui neni zopotrebi uvadét je jednotlivé
v homeologagnim listu,
Kdyby viak néktera{e) z nich presohovala povolené toleronce, musi wyrobci
dodat pfesné Gdaje subkomisl pro technické fady.
Tabulka toleranci (gisle clanku je uvedeno podle homologaéniho
istu — 975):
1. Tolerance pro viechno mechanicka opracovani, vwyjma vrténi a zdvibu:
* 0,29 (elanky 156, 158, 159, 181, 196, 215, 214, 225, 262, 263 joko i hrdla
na 8. strance homelogaénihe listu)
Clanek 146: tolerance = 0,51,
Hrubé odlitky: + 4%, — 29,
Zdvih vaéky: + 19 (élanky 182, 197, 255)
Vahy (Elanky 160 az 164): + 79, — 39,
Sitke vozu nod predni o zadni osou: + 1%, — 0,30
Rozvar kal (Eldnek 1): £ 059,

> B n R D

CESTOVNI VOZY (skupina 2)
Clanek 259 — Definice

Vozy wyrdbéné v sérii, na nichi mohou byt provedeny dpravy, jejichi Gcelem
ie dasahnout vitsi zplsobilosti pro sportovnl podniky.

Seznam povolenych zmén o doplikd je uveden v ¢l 261,

Mimote zahrnuje tate skupina toké vezy skupiny 1, jefichi zmény a do-
pinky prekrocily meze povoleng pro skupinu 1. Na tyto vozy vitahuji se proto
také viechno povaleni pfiznand skupiné 2.

Cl. 260 — Minimalni produkce a pofet mist

Cestovnich vozd musele byt vyrobeno nejméné 1000 exemplafd ve 12 po
sobe nasledujicich mésicich, o to ctyrmistnych; jestlize viok jejich wvalcovy
objem se rovnd nebo je mendi nei 1000 em? miie je vwrobce doddavol joko
dvoumistné,
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cl. 261 a) — e)

Cl. 261 — Povolené rmény a dopliky

Viechny, které jsou povoleny pro vory skupiny 1 a navic jedté ty, o nichi
pojedndvd tento &lanek,

a) Minimalni vaha:
Dolejsi stupnice uvddi minimalni vahy absolutni, ti. vahu vozu peo prejeti

cilové &dry po odefteni vahy paliva, V iddném pfipadé nemchou techniéti
komisafi brat v dvahu vahy uvedené v homologanich listech.

do 500 cm? 495 kp do 3500 cm? 1050 kp
do 600 cm?® 535 kp do 4000 em? 1115 kp
do 700 cm? 570 kp do 4500 cm? 1175 kp
da 850 cm? 615 kp do 5000 cm? 1225 kp
do 1000 cm? 655 kp do 5500 cm? 1280 kp
da 1150 em? 690 kp do 6000 cm? 1330 kp
do 1300 em? 720 kp do 6500 cm? 1365 kp
do 1600 cm’ 775 kp do 7000 em? 1405 kp
do 2000 em? 845 kp do 7500 cm? 1425 kp
do 2500 em? 920 kp do 8000 cm? 1445 kp
do 3000 emi 920 kp nod 8000 cm? 1530 kp

b) Zmény pavednich mechanickych dili:

Pavodni mechanické dily, které prodly viemi wjrobnimi pestupy, s nimii
vjrabee poéital pro sérioveu vyrobu, s vijimkou téch, ktere podle tohoto élanku
mohou byt libovelngé vyménény, mohou byt vylepieny finiiem nebo opracova-
nim, nesmi viak byt nohrazeny jinymi. lingmi slovy: bude-li moiné kdykoli
nepopiratelné zjistit, ze jde o plvedni sériovy dil, pak miie tento dil byt vy-
rovndn, vyvaien, rmenden, nebo tvarové pormeénen.

Toto poveleni viak neplati pro brzdové timeny.

Zokazane je jokékoli pfidani materialu homogennim (stejnorodym) zplso-
bem (svafovanim, lepenim, elektroljzou atd) pro viechny nasledujici mecha-
nické jednotky: motor, pievedovka, prevody, orgdny pérovani.

c) Motor — hlavy valed a ventily:

Kromé praci, které mohou byt provedeny na hlavé valce podle specifikace
uvedené v bodu b), ponechdava se Oplnd volnost, pokud jde o ventily, jejich
vedeni @ sedla. Pocet ventili pro valee nesmi byt zménén, Je dovoleno pfidat
misky k prufiném ventild, Pruiiny ventili nepediéhaji iddnému omezeni, pokud
jde o jeiich poéet a jejeh typ, pod podminkeu, fe xmény rdstanou v mezich
povolenych v bodu b).

d) Metor — systém plnéni a jeho fasti:
Libovolny. Je viak zokdzano nomontovat systém preplfiovani, nebyl-li ho-
malogovan v séril.

e) Prevrtani:

Hranice sbjemové tiidy nesmi byt v iadném piipadé piekroena (&l. 252(i).
Dovoleno je prevrtdni o 0,6 mm maximalné Pevelene je vypouzdfit (nebo pre-
pouzdfit) motor v mezich pfipustnych rozmérd. Pouzdrem rozumime kovovou
vletku, uvnitf které se piemisfuje pist. Jde o vsozeny dil, ktery miie byt zo-
montovan do bloku riznymi zplsoby: lisovdnim, svafevanim atd, Moie byt vy-
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roben z libovolného materiélu. Kdyby byl wyvrtan primo moterovy blok, bez
pouiiti mezilehlych dilh, je dovoleno pridani pouzdra z libovolného materidlu,
Pridani moteridlu je rovnéi doveleno uwniti valed,

f) Moter — systém vjfuku o jeho casti: :

Libovolny. Pre wiechny druhy podnikl mohou viok porodatele predepsat
uréité omezeni, které musi byt uvedeno v propozicich podniku. Mimoto pfi
podnicich na otevienych silnicich musi Oginnost tlumicich zafizeni odpovidat
dopravnim piedpisim zemé, ve které se podnik kond.

g) Motor — loiiska:
Kluzné nebo valiva lofiska mehou byt nohrazena jinymi stejného typu.

h) Motor — tésnéni:
Tésnéni mehou byt nohrazena jinymi nebo vynechana.

i) Motor — systém mazani:

limka oleje je libovalnd. Olejové éerpadlo mlbie byt pozménéne (upravena),
jeho téleso véak musi zdstat plvodni,

Pivodni pofet olejovych éerpadel nemdie byt zménén,

Zadné omezeni pokud jde o olejové filtry a chladige oleje (typ, pocet
o objem).

Montai olejového chladiée zvenéi karosérie je povoleno jen pod vedorevnou
rovinou proloenou hlovami kol. K takte nomentovanému chladiéi nesmi viak
v iddném piipodé byt pfiddn cerodynamicky kryt (obal).

Mavie nesmi chladié oleje pfesahovat celkovy obrys vozu pfi pohledu shora
i uvofovan je stov vozu piedvedeného no startovni €dru.

i} Motor — vaékovy hiidel a systém rozvodu: -
Libovalné. Aviak poloha, pofet, typ o systém pohenu vatkevého nebo vaé-

kovjch hfidelll se nesmi zménit (fetéz, femen, czubeny pfevod, tahla atd.).

k) Pist, €ep a pistni krouiky:
Libovolne.

1) Motor — ostatni asti:

7adné omezeni pro uchyceni. Ventildtor a vedni éerpadlo mohou byt upra-
veny, nahrazeny jingymi nebo odstranény.

Pro benzinové ferpadlo neni omereni, pokud jde o pivodni pofet, typ,
umisténi @ wkon (pritokové mnoistvi}. Mikdy viak nesmi byt umisténo v pro-
storu pro osddku,

Maklon a poloha motoru v motorovém prostoru jsou libovelné, aviaok s vy-
hradou, ie potiebné dpravy nepfesahuji to, co je povelena v &l .261/b, 1, m, n.

m) Prevody:

Pro stejnou sérii 1000 vozd je povolenc nasledujici ped vyslovnou podmin-
kou, fe jde o rlzné moinosti sériové wvyreby o nermalnibe prodeje zékaznikim
a fe je to uvedenoc v homolegaénim listu.

Pievodeovka:

3 série homologovanych pievodd navzajem kombinovatelnych.

Zasouvaci vidlice mohou byt zesileny pfiddanim materialu,

Zadné omerzeni pro uchyceni. Umisténi o typ Fadici pdky jsou libovolné.
Skith prevodevky musi zdstat pivodni v mezich pfemén, povolenych v bodu b),
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¢l. 216 n) — p)

Povodni princip mozdni prevodovky musi byt zochovan, je viak povoleno zari-
zeni pro chlazeni oleje prevodovky (obé&hové cerpadio a chladig).

Diferencial

Z2ddné omezeni pro uchyceni, Prevod kuielového soukeli je libovelny, aviok
i podminkou, ie Je hoemologovén., Pro tute homologaci se nepoioduje fadné
minimum vyrobki.

Diferencial s omezenym chodem nebo samosvorny miie byt namontovan,
jestlife se da wve skfini uloZit bez dprav, které presahuji to, co je povoleno
v odst. b). Viechny pfevodové hiidele mezi motorem a koly jsou libovelné.

Pavodni princip mazani musi byt zachovan, povelene je viak zofizeni pro
chlazeni oleje (obéhové éerpodlo o chladig). Uplnd volnost je ponechdna,
pokud jde o femeny a femenice, jde-li o femenovy prevod.

Pro vozy s automatickou prevodovkou ponechavd se dplnd volnost, pokud
ide o pfevody, avick s podminkou, e polet téchto pfevodd zdstava nezmeénen.
Ménié toéivého momentu je libovolny.

Spojko:

Spajka je libovolnd, jestiiie mife byt nomontevana ber jokéhokeli opra-
covani, ma-li stejny pofet lamel joko spojka sériova a zlstone-li zochovana
pUvadni skfifnh a setrvacnik,

n) Pérovani:

le dovelenc ménit puvedni dily pérovani pedle ustanoveni &l 281/b. le
doveleno pridat nebo odstranit stabilizater proti naklanéni. Material a rozmery
hlavnl pruziny jsou libovolné. Je dovoleno pridani pomocnych pruzin, jestliie se
zachova v celistvosti pruzina hlavni.

Uchytné body tlumicéd mohou byt zesileny.

o) Rizeni:

Pfeved Fizeni je libovelny pod podminkou, ie plvodni skfifi fizeni zlstane
zochovana. i 4 :

le dovelens odpojit systém pomocného Fizeni. Takeovy systém mdZe byt ho-
mologovan bez minima vyrobkd,

p) Kolo o pneumatiky:

Libovolné pod podminkou, ie jejich namontovani lze provést v plném sou-
ladu s &l 255/d a ie iitka kompletniho kola (&l 252 /m) vzhledem k vdlcovému
objemu vozu nepfekrodi tyto rozméry:

—dyg 130 emd . . . . . . Qe
0em . . . . . . 05
2000 em? ; - : 5 ; i 11,5

w0 em? . .. . . . 13

5000 em? i S 3 S : . 147

000 em? . . . . . . 157

pres 6000 em® . . . . . . 147

Kromé toho musi mit viechna &tyfi kola vozu vidy stejny prameér (&I, 252{m).

Mahradni kele neni povinne, lestlize viak je viz md, musi byt Fddné upev-
néna, nesmi byt umisténo v prostoru pro jezdce o vpredu sediciho spolujezdce
a nesmi pozméenit vnéjii vzhled karosérie.
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q) Elektricka vybavo, svitilna:

Libovolné, Pii podnicich na otevrenych siinicich musi viak vozidlo odpovidat
dopravnim prfedpisim 2emé, v niz se podnik kond, nebe mezindrodni dmluvé
o silniéni dopravé (&l. 255/k).

Yolnost pro svitilny se tyka jejich vwmény nebo dpravy, nikeli viok odstra-
neni.

Musi jich byt sudy pocet. Minimalni svételnd wbova musi zostot v normdl-
nim fungujicim stovu po celou dobu podniku a musi povinné zahrnovot dvé
skop svétla.

Ulgzeni akumuldteru je libovalné., Mesmi viak byt umistén v prostoru pre
asadku, V piipodé, Ze tam je umisfovan u sériové vyrabénehe vozu, muie tam
byt ponechan pod podminkou fadnéhe zajiiténi,

Pfisluienstvi motoru: Je dovoleno nohradit dyname stiidavym
generatorem o noopok. leho body upevnéni o femenice klikoveho hiidele jsou
libovolné. Dynoamo nebo generator mohou byt odstranény nebo vyfazeny z pro-
vozu. Zadné omezeni pro zopalovaci systém, pokud jsou pfisluing Jdpravy
poovieny €lankem 2461/b.

MontdZ dvojitého zapalovani neni dovelena, lec by byla homelogovana se
stejnou minimalni produkci, joka je pfedepsdna pro hemologaci zakladni.

r) Nadrie paliva a chladi¢e vody:

Kapacite nadrii paliva je libovelng do limitu predepsanéhe clankem 255/g.

Zmeéni-li se viak nadrz, musi byt rména provedena bud v seuhlose s Eldn-
kem 261/bb anebo musi jit o bezpeénostni nadrZ homelegovanou. FIA {minim.
Spec/FT3).

lsou-li nddri a jeji plnici hrdle nomontovdny v prostoru pro ravazadia,
musi byt postardne o otvor pro vypuiténi benzinu, ktery by sem wvytekl

Umistdnl a rozmé&r plniciho hrdla, jokef i zatky mohou byt zménény pod
pedminkou, ie nova instalace nepfeénivd karosérii a plné zarucuje, ie palivo
nebude unikat de nékteré wvnitrni Costi vozu.

Uplna wvolnost se ponechdvd pro chlodié vody, véetné jeho cbsohu. Jeho
umisténi mbie byt zménéno pod podminkou, Ze nedojde k iadné dprave vnéj-
sku nebo vnitfku (presteru pro esddku) korosérie.

s) Brzdovy systém:

Mameontovani dvojitého hlavnihe valce nebo jakéhokeli zafizeni, kiere umeoi-
fuje pbscbeni na viechna étyfl kola socucasné o plscbeni na nejmene dve kola
oddélené, je povinné,

Kotoufe mohou byt nohrozeny jingmi poed podminkou, fe rozméry tleci
plochy se nezméni. Totéi plati o bubnech. Brzdova eobleieni jsou libovalna,
Upevhovac! pfiruby mohou byt upraveny a opatfeny vétracimi etvery. Ochranné
kryty mohou byt upraveny nebe edstranény. Pfivody vzduchu mohou byt priddny
pod podminkou, ie to nebude vyiodovat Gprovue karosérie.

Priddni nebo odstranéni servobrzdy je povoleno.

Neni dovoleno zménit timeny kotoucovych brzd, jei mohou byt nahrozeny
jeding timeny, jef md wyrobce homologovdny, be:r minima produkce (viz El.
261/bhb).

t) Vedeni a potrubi:

Jsou povoleny veikeré zmény v uspoidddni, umisténi a materiglu viech
potrubi a vedeni, jimii proudi vzduch, voda, palive a elektricky proud, véetné
systému pérovani, Potrubi pro palive o pro kapoliny o vysoké teploté a vedeni
pro piivod wzduchu nesmi prochdzet prostorem pro osddku, ledoie je tato
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montai provadéna sériove. V kaidém pripadé musi tato potrubi byt Olinne
chranéna.

u} Pruiiny:
Kaidd pruiing miie byt upraveno nebo nohrozeno jinou podobneho typu
(piiklad: listové pero, droubovitd vaélcova pruiinag atd.).

v) Casti karosérie;

Piedni sedadla mohou byt nahrazena jinymi. Vaha spolujezdcova sedadla
musi mit nejmeéné stejnou vahu, jakou ma puvedni sedadle jezdee pedle homo-
logacniho listu.

Odlehéeni strukturnich casti karosérie nebo chassis vozu je zakdzano, Kazdy
druh zesileni je povelen. Je doveleno pridat aerodynamicka zafizeni na piidi
vodu, o to pod vodorovnou rovineu prochazejici stfedem hlov kol. Tato zafizeni
viok nesmi pfesohovat celkovy obrys vozu pfi pohledu shora.

le dovoleno odstranit zadni sedadlo (sedadla). Vozy viak musi byt cpatfeny
tuhou kovovou prepdikou, chranici pied chném a kapalinami, kterd eddéluje
prostor pro osadku od moterového prostoru a nadrie,

Viechna hmologovand ockenni skla @ mechanismy pro monipulaci s nimi
musi byt zachevany. Plvedni zadni okénko musi byt rovnéi zachovano. Nevidi-
telny material zvukové izolace miZe byt odstranén. Vyboveni prostoru pro osad-
ku, vyplné dveii atd., jei potfi normalné k vozu sériové vyroby, mohou byt od-
lehéeny, nikoli viak odstranény, Plvedni vzhled wnitfku musi byt zachovan, Je
doveleno odstranit viéko odkladaci piihradky a podlaini koberecky.

w) Systém vytapéni:

lde-li o homolegovany sérievy model = topidlem (zofizenim pro vyt@péni),
miie byt toto topidlo a jeho piisluienstvi odstranéno, je-li zajiiténo odmlieni
celnihe okna o zadnihe okénka.

x} Velba (na piani} — definice:

Variante sérioveé vyroby.

Pfislufenstvi nebo vybaveni dodané na vyslovnou iddest zdkaoznika., Velbou
(pfanim) se proto rozumi veikeré vybaveni, dedané navic nebo misto vybaveni
rakladnihe modelu, kteréd se doddavd na poidddni, | kdyi toto wybaveni je
normdiné sériové montovano do uréitych vozd, joko jsou napf. vozy urtené pro
vyvoz,

aa) Heomolegace volby:
Volba bude hemologovdna jen v piipadé, ie zvolené vybaveni si mize kdo-
koli bez rozdilu koupit u vyrobce nebo jeho prodejniho zdstupce.

bb) Zvolené vybaveni, které miie byt homologovano bex minimalniho pociu
vyrobki:

— zesilené éldnky pérovani a resilené ndprovy pod podminkou, Ze jsou zcela
zameénitelné s plvodnim dilem, ie osy otdeni chassis zdstanou nao svém
plivodnim misté a fe kinematika pérovani se nezmeni

— odlisna palubni deska

— brzdy: brzdové timeny

— nadri palivo

— yfe fizeni

— pomocné fizeni (él. 261/o)

— pievadovka (viz €. 261/m).
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ec) Vybaveni, které nemusi byt homologovano:

— spodni echranné kryty

— roziiteni blatnikd {jednoduchy polokruhovy deflektor max. Sifky 5 cm
o maox. vysky 10 cm).

dd) Kaidd jing volba,
kterd pfimo & nepfimo ovliviiuje mechanicky vykon vezu, mize byt homologe-
véna jen tehdy, bylo-li vyrobeno ve dvanacti po sobe ndsledujicich mesicich
nejméné 1000 shodnjch takto vybavenych vozd. Bude-li tento &lidnek pouiit pro
skupinu 4 (GT vozy), bude se pfirozeng pofadaovat minimalni viroba 400 a ni-
koli 1000 ve 24 mésicich,

Pozn, — Mechanické éasti homologované ve skuping 2 pred 31. 12. 1975
(schize v z4fi), jokoi i zmény a dopliky povolené podle piedpisd Cl. 260 staré
piilohy 1, mohou byt pouiivany do 31. 12. 1977 v soutéiich (railye), Viz bude
automoticky pfefozen da skupiny 4,

SERIOVE VOZY GRAND TOURISME (skupina 3)
Cl. 262 — Definice:
Vozy nejménd dvoumistné, vyrdbéné v malé sérii pro potiebu zakaznikd, ktefi
fadgji lepsi wihavue a {neho) moximum pehodli bez zvidiinhe zfetele na
naklady.

1. 263 — Minimalni produkce a poéet misl:
Vozy (Grand Tourisme musi byt vyrebeny v nejménéd 1000 exemplaiicn shod-
nych ve viech bodech (vyima poveleni v ndsizdujicim clanku 268} o te ve 12
no sob2 nasledujicich mésicich @ musi mit nejméné dve mista,

1. 264 — Povolené zmény a [nebo) dopliky:

Jsou piesné tytéi joko ve skuping 1 (viz vpredu &, 258).

Vozy GRAND TOURISME (skupina 4}
Cl, 265 — Definice:

Vozy nejménd dvoumistnd, vyrabéné v malé serii, no nichi mohou byt pro-
vedeny Upravy, jei je lépe uzplsobi ebzvlaitd pro sportowni Gcely. Mime lo
zahrnuje toto skupina také vezy odvozené od woz( homelogovonych ve skuping
3 (sériové GT, jejichZ zmény presahujl meze povoleng pro skupinu 3.

1, 266 — Minimalni produkce a podet mist:

Vozy GT musi byt vyrobeny v nejméné 400 exemplafich, a to v cbdobi, jei

nepfesohuje 24 po sobé jdoucich mésich a musi mit nejméng dvé mista,
€|, 267 — Povolend zmény:
Piesnd tytéi joko u skupiny 2 (cestovni vozy) podle El. 261, aviak s vyjim-

kou vah, které jsou zde predepsény podle delejdi stupnice, Tyto wahy {viz &l
o55/h) se tykaji voru po pfejeti cilové Eary a to po odecteni vahy paliva.
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gl. 268; 269 q)

do 500 cm? 495 kp do 3500 em? 1005 kp
do 600 em? 535 kp do 4000 em? 1075 kp
do 700 cm?3 570 kp do 4500 cm?® 1120 kp
do 850 em? 815 kp do 5000 cm? 1170 kp
do 1000 em? 655 kp da 5500 em? 1285 kp
do 1150 em? &70 kp do 6000 cm? 1330 kp
do 1300 em? 700 kp da 6500 cm? 1385 kp
do 1600 cm? 740 kp do 7000 cm?® 1405 kp
do 2000 cm? 810 kp do 7500 cm? 1425 kp
do 2500 cm? 880 kp do 8000 cmé 1445 kp
do 3000 cm? 245 kp nad 8000 cm? 1530 kp
Porn, — Mechanicke casti homologovane ve skupineg 2 pred 31, 12, 1975

(schuze v zafl), JakeZ | zmény a dopliky povelené pedle pfedpish Elanku 260
staré piilohy J, mohou byt pouiivany do 31, 12, 1977 v soutézich (rallye).

SPECIALNI PRODUKCENI VOZY (skupina 5)
Cl, 268 — Definice:
Specialni produkéni vozy, pro které Iddné produkéni minimum neni po-
trebné, které viak maji svij plved ve vozech homolegovanych ve skupindch
1, 2, 3 a 4.

Cl. 269 — Povolené rmény:
Viechny zmény a dopliky povolené pro skupiny 1 oi 4 (gl. 258 a 261)
a navic jesté ty, o nichi pojedndava tento clanek,
a) Minimalni vaha:
Vozy skupiny 5 musi mit nejméné doleji uvedené vahy (él. 255/h). Viechnao

normdlné na voze montovand bezpeénostni zofizeni (oblouky, hasici pfistroje
atd.) nejsou zahrnuta v téchte vahach.

= Zdvihovy objem men3i nebe rovny 500 emi 450 kp
600 cm- 4935 kp
700 cm? 525 kp
850 cm? 555 kp
1000 cm? 595 kp
1150 cm? 410 kp
1300 em? 635 kp
1600 em? 675 kp
2000 cm’ 735 kp
2500 cm? 800 kp
3000 em3 860 kp
3500 cm? 915 kp
4000 em? 970 kp
4500 cm? 1025 kp
5000 cm” 1065 kp
5500 cm? 1115 kp
5000 cm? 1155 kp
6500 cm? 1190 kp
7000 cmi ’ 1220 kp
7500 cm? 1240 kp
8000 cmi 1255 kp
nad 8000 em? 1330 kp
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¢l. 269 b) — f)

b) Karosérie, chassis:

Puvodni vnéjii tvar karosérie musi byt zachovdn, Zadnd zména nesmi byt
provedena no sériové skofepiné a (nebo) na chassis o na poavedni karosérii,
vyjma pfiddni vyituh (zesileni), jei jsou libovolné, Material je libovelny pro
tyto casti, jestlize jejich pivodni tvar zidstone zachovan:

— dvere
— kryt motoru a prostore pro zovazadiao,

Material pro ckna je libovolny. Aviak okennl tabule u dvefl jezdee a tabule
u dvefi spolujezdce, je-li propozicemi povelena, musi by tz plvedniho homolo-
govanéha materiglu. Phvodni rozmér otevieni musi byt zachovan.

Pro veétrani prostoru pro osadku je moino udélot do karosérie otvory, jest-
lite budou tokte umistény:
-~ v dozadu preénivajici £asti stfechy, nad tabuli zadnihe okénka o (nebo)
— v prostoru mezi zadni postranni tobuli a tabuli zodniho okénka,
— nepre¢nivajici plfnrudnf obrys karosérie.

Blatniky: Materidl a tvar jsou libovalné, Twar otvoru pro priichod kela
musi viak byt zachowan.

Blatniky musi byt umistény nod koly o musi je ecinng kryt nejmené po
poloviné jejich obvodu o nejméné po celé ilfee pneumatiky.

Mohou byt do nich udeélany wétraci tvary.

Vnitfek: libovelny, Plvodni misto pro sedadlo jezdce viak musi byt
zachovano. V misté sedadla pro spelujezdce neni doveleno cokoli instalovat.
Palubni deska nesmi wykozovat fadné wyénivajici hrony.

c) Motor:

Plvodni blok motoru, homologovany na zokladnim meodelu voru, musi byt
zachovan. Zdvihovy objem je libovelny a mife ho byt dosaieno zménou plved-
niho zdvihu o (nebo) wrtdni. Vypouzdieni [ pfepouzdfeni je povoleno. Motor
musi byt umistén v plvodnim prosteru pro moter @ plvodni nateceni klikového
hiidele pfi pohledu shoro musi byt zachovdna. Meni dovelena pouiivani néko-
lika blokd motoru.

d) Jiné mechanické éasti:

Libovolné., Hnaei kola hemologovaného zaklodnihe modelu musi viak zustat
hnacimi kely. Tim se také rozumi, Ze pohen na 4 kela miie byt pouiit jen
u wvoru, ktery he ma ui z pOvodni koncepce.

Prevodovka musi zdstat na svém plvodnim mizté

Pridani rychlobéhu je povoleno.

e) Pérovani:

Typ homelegovenehe pérovani musi byt zacheovan., Je viak doveleno pridat
nebe upravit uchytné Eldnky, uravit nebe vyménit speojovaci organy systému
pérovdni. Typ o pofet per a tlumiél je libovolny.

olypem pérovani” se rozumi: Me Pherson, tuha (zadni) naprava, vykyvna
ramena, paralelogram, zadni osa De Dien atd.

f} Rizeni:
Libavalné.
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g} Kela:
Moximaini Zifky kompletnich kel (viz €. 252/m} jsou dovolené vihledem
k valcovamu objemu:

- do 1000 cm? 11

1300 cm? 124

1600 cm? 137

2000 cm? 14%

3000 cm? 157

pres 3000 em? 16"
h) Brzdy:

Libovolnd (&l 253/f).

il Madrie:

Vazy musi byt wyboveny bezpeénostnimi nddriemi podle specifikaci FIA/
Spec/FT3 nebo FIA/Spec/FTA, podle podminek clanku 272(h.

Misto pro nddri je libovolné, nesmi viak byt v prostoru pro osddku ani
v prostory pro motor, ledaie toto umisténi odpovidd homologaci.

Pre zdvedy de vrchu, jestlife eelkovy obsoh nddrie nebe nddrii paliva neni
vitsi nef 20 |, neni bezpetnostni nddri povinnd; podminkou viak je, fe nddri
nesohd dale nei 30 cm od pedélné osy vozu na jednu i drubou stranu a fe je
ohklopena deformovatelnou strukturou tlouitky 1 cm.

i} Aeredynamicka zarizeni:

Aerodynamickd zafizeni musi se dat vepsat do frontalniho (Ealniho) priméru
VOZU:

Vpiedu: Mesmi preschovat o vice nef 10%; rozvoru vozu (méfi se od
celkového limitu karosérie a v Zadném piipodé nesmi piesahovot o vice ned
20 em celkovy limit plvodni karosérie. Povinné musi byt umisténa pod vodorov-
nou rovinou prochdzejicl hlaveu kol,

Vzadu: Nesmi pfesahovat o vice nei 207 rozveru vozu (méfi se od
colkavého limitu karesérie) @ v Zadném piipadé nesmi pretohovat o vice ned
17 cm celkowy limit plhvodni korosérie,

DVOUMISTNE ZAVODMI VOZY (skupina 6)
Cl. 270 — Definice:

Dvoumistré vezy pro sportovni Géely specidiné wvyrobené pro zavody no
uzavienych okruzich,

¢l 271 — Zakladni predpisy:
Tyto vozy musi vyhovovat obecnym predpisim plotnym pro vory skupin 1
ai & [viz €. 252 a 255), vyjmo v téchto bodech:
a) misto pro zavazadla je libovolné (cl. 255/)
b} nahradni kole je libovolneé (£l 255/i)

c) jde-li o otevieny vliz, Jsou pfipadn® Z=lni chne a piihledné Easti dvefi libo-
J

volnéd a rovnéi i jejich rozmdry,

36

el, 272 a) — f)

€l 272 — Zvlaitni predpisy:

a) Minimélini vaha:

Tyto vozy musi mit nejméné vahy uvedené v této stupnici:

— zdvihovy objem menii nebeo rovny 1000 ¢m? 300 kp
ad 1000 do 733 cm? 535 kp
od 1300 do 1603 c° 560 kp
od 1600 do 2000 cm? &00 kp
od 2000 do 3000 cin® 700 kp
od 3000 do 4000 cm? 765 kp
od 4000 do 5000 cm? 810 kp
od 5000 do &000.cm’ 840 kp

nod 6000 cmi 840 kp

b) Akumulator:
Misto pro akumuldter je libovolné, Musi viak byt fadné zajistén a zeela
chranén (kryt) skiifikow z izolaénihe meterialu,

c) Kola a preumatiky:

Doporuéuje se pouiivat kol, kterd maji roziiieni pro zajisténi pneumatik.
PouZije-li se 3roubd kel typu .kock-off® {matylkevého), nesmi tyto nikdy pie-
sahovat pramér rafkd,

Sitka rafkl je omezeno na moximalné 16,

d) Brzdy: .

Brzdovi systém musi byt proveden tok, aby se cinnost brzdového peddlu
prendgiela normdlné na 4 kola, V piipadé netésnosti v kterémkeli mistd vedeni
anebo jokékoli poruchy brzdového okruhu, musi se €nnest pedald i naddle
projevovat na nejméné dvou kolech.

e) Dily pérovani;
Zakoz chromevéan dill pérovani, wyrobenych z oceli o pevnosti vetsi nez
45 tun na 1 Etvereény palec.

i} Karoserie:

Karosérie musi byt vyrobena tak, aby poskytovale pohodli o bezpecnost
jezdci | spolujezdel, Viechny &asti korosérie musi byt kempletng o peélivé do-
hotoveny, her zotimnich a ndhednyeh dilh, Karosérie musi prekrjvot viechny
mechanické souddsti: jeding mohou preénivat vifukové nebo saci potrubi, jokoz
i vrchni édasl metoru,

f1. —rozméry: Zadnd Edst karosérie s wyjimkou bezpecnostniho oblou-
ku nesmi na vyiku presaiicvst vedorovnol rovinu proloiencu 80 cm nad nejniz-
§éim bodem pln2 (icelo) odzic .ot struklury vozu,

Maximdalni 8itka korosérie nesmi piecaohovat 227 om.

Maoximalni délka vozu nesmi pfesahovat 450 cm.

i 2. — blatniky: Blatniky musi pfekryvat kelo tok, oby je Glinné kryly
nejméné po poloving jejich obvodu o nejménd po celé difi preumatiky, V zadi
vozu musi blotniky sahat nife nef je oso zadnich kol Otvory pro chlozeni
mohou bjt zafizeny {upraveny) mezi blatniky o skofepinou, s vijimkou vzadu.

f3 —otvor prostoru pro osdadku: ldeli o otevieny viz, must
otvor vymezujici tento prostor byt symetricky viéi podélné ose vozu.
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el 272 g) — j)

f 4. — viditelnost: Korosérie musi zajiitovat jezdei a spelujezdci
viditelnost dopredu o do stran, odpovidajici podminkédm zdvedu., Zpétnd zrcdt-
ka musi zajiftovat jezdei viditelnost dozodu po abou strandch vazu.

f 5 — prostor pro osddku a sedadla: Rozméry prostoru pro
gsadku musi odpovidat predpisom Elanku 255k pro dvoumistné vozy. Sedadla
pro jezdce a spolujezdee musi mit stejné rozméry, Musi byt umisténa symetricky
pe jedné | druhé strané pedélné osy vozu a musi byt pevné nomontovana.
Mohou viak byt individualné prizplsebena.

g Svételna vybava:

) Vozidla musi byt vybavena nejméné dvéma stop svetly a dvéma koncovimi
cervenymi svétly, koidé opatfené Idrovkou o pfikonu nejménéd 15 W. Vybava
musi byt umisténa viditelné a z jedné i druhé strany symetricky vzhledem k po-
délné ose voru,

Pro zavedy v noci musi byt vyboveny nejméné dvéma svétlomety stejné
ucinnosti, jokou maji svétlomety, jimiz jso uobvwykle opotfovany vozy cestowvni,
a dvéma ndavéstnimi svétly namontovanymi doradu. Nareénéjéi pozadavky, pe-
kud jde o signalizaci a (nebeo) osvétleni mehou byt pfedepsdny propozicemi.

h) Madrie na benzin:

Viechny vozy zOfasthiujici se zavedd na okruhu, které maji jeden nebo vice
jizd na minimalng 100 km, musi byt vybaveny bezpeénostnimi ndadriemi odpo-
vidajicimi specifikacim FIA/Spec/FT 3, nebo FTA o doddvanymi uznanym vy-
robcem, Nadrie naplnéné berpeénostni pénou odpovidajici americkym vojen-
skym predpisim Mil-B-8B2054 (anglicky Baffle material, fasky doslovné: material,
ktEr,"'dIrnuFi, zadriuje, prekozi) musi byt povinné umisteény uvniti hlavni struktury
vozidla,

Vedeni paliva musi byt provedenc tak, aby nebyle prvnim dilem, kiery je
postifen pri nehodé. Je-li wiz vyboven nékterym standardnim doplfiovacim
(tankovacim) systémem, musi byt nasunuti (nasazeni) no viz chranéno (opa-
treno ochraonou).

i) Obsah nadrii:
Celkovy obsah nadril paliva nesmi presahovat tyto meze:

— zdvihovy cbjem menii nebo rovnd se 700 cm? &0 |
od 700 do 1000 em3 70 1
ad 1000 do 1300 cm? 80 |
od 1300 do 1600 em? a0 |
od 1600 do 2000 cm? 100 1

od 2000 do 2500 cm? 10 |
pres 2500 cm? 160 |

Celkovy obsah jedné nadrie nesmi presahovat 80 |. Systém musi byt prove-
den tak, aby pfi prasknuti jedné nadrie se nerozlilo vice ief 80 . Jedna sbérna
nadri o maximalnim obsahu 8 | mife byt umistdha zvendi hlovniho chassis
pod podminkou, ie je obklopena schvalenou deformovotelnou struktureu tloudt-
ky 10 mm.

il Madrie na olej:

Viechny nadrie na cle] umisténé zvendi hlavni struktury vezu musi byt ob-
klopeny deformovatelnou strukturou tloustky 10 mm. V Zdadném pripode nadri
na olej, kterd by nebyla umisténa uvnitf hlavnl struktury, nesmi byt nomaonto-
vana za prevodovkou nebo skfini diferencialu.
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k) Prepaiky o nadrie:

Zadnd édst nadrii na tekutiny (palive, olej, vodu) nesmi mit pfimy styk
s mistem vyhrazenym pro jezdce nebo spolujezdce. Nadrie na polive musi byt
vétrany, aby se zabranilo shromoidovdni jedovanych por neba proniknuti téchto
par do prostoru pro jerdce nebo pro motor,

Madrie na polive musi byt izolovany prepdikami, které zabrani jokémukoli
prosakevani (infiltraci) paliva do prosteru pro jezdce nebo pre motor anebe
Sty'l;u 5 vwyfukovym potrubim, dojde-li k odtékani, unikani nebo k porouchani
nadrie,

I} Berpecnostni vybava:

Viz &l. 253 o 255.

Opéradlo hlavy:

Pavinna montaZ opéradla {opérky) hlavy, kterd je s to vydriet (zachytit)
hmeotu (silu) 17 kp pfi zrychleni 5 g, sméfujici dezadu. leho rozméry musi byt
takové, aby v fddném pfipadé hlava jezdce s nosozenou piilbou nemohla byt
seviena mezi berpefnostni oblouk o somotné opéradio.

Deformovatelnda struktura:

Cela zona nddrii, kterd je v pfimém styku s proudicim vzduchem, musi byt
opatrena deformovotelnou strukturou podle specifikaoci éldnku 273 B.

Deformaovatelna struktura stejnych charakteristik joko pro nddrie, tloustka
150 mm a vyiky 200 mm musi pokracovat podélné pred pedaly nejméné 500 mm
po obou strandeh vozu. Tyte struktury musi byt novzéjem radné spojeny, stejné
joko i na strukturu vozu, line typy struktur mohou byt rovnéz pouiity pod pod-
minkou, e vykazuji stejny keeficient pohlcovani (absorpce) energie.

Protipofdrni sténa, podlaha:

Vozy musi byt opatfeny chranifem proti plomendm, ktery brani roziifeni
ohné z prostoru pro motor nebo zespodu voru do prosteru pro osadku, Otvary
v chraniéi, jimif prochazeji pedaly, kovové kabely a vedeni, musi byt omezeny
co meind nejvice. Podlaha prostoru pro osddku musi byt provedena tak, aby
chranile jezdce proti Stérku, oleji, vodé o dlomkim ze selnice nebo motoru.
Desky podlahy a oddé&lovaci s8tny musi umoinit systém odtékdéni, aby se za-
branile koidému hromadéni kapalin.

JEDNOMISTNE ZAVODNI VOZY (skupiny 7 a 8)
Cl. 273 — Spoleéné predpisy pre vozy skupiny 7:

A. Spoleéné piedpisy pro F 1, 2, 3:

1, Minimdlni vaha: Rozumi se ji vaha voru v pohotovostnim stavu,
tj. se viemi mozacimi o chladicimi kapalinami, aviak bez paliva.

2. Konstrukce vozu: Musi byt symetrickd v tom smyslu, Ze je-li viz
po strané zvednut o vaien, musi na kaidou stranu pfipadnout polovinna cel-
kové vahy, pficemi se toleruje dehylka maximalngé = 59 poloviéni vahy,

Pro toto kontrelni vaieni musi mit voz viechny ndadrie (palive, voda, olej)
naplnéné o jerdec vazici nejméné 75 kg musi sedét normdiné za volantem
{anebo musi na jeho misté byt zatdi stejné vahy).

3 Hedadlo jezdce: Musi byt konstruovano tak, aby se dolo obsadit
anebo opustit, aniz by byle nutné oteviit dvere nebo premistit néktery kryt
{panel). lezdec musi sedét za volantem Zelem wpied.

Dale musi byt prostor pro jerdce (cockpit) wyieien tok, aby vstup nebo wy-
stup z ného netrval déle nei 5 sekund.

4, Karesérie: Zadny dil karosérie, vyjma bezpeénostni oblouk, nesmi
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cl. 273

zcelo odperované struktury vozu,

Jingmi slovy: Viz, jehoi kela a pohyblive dily pérovini byly odmontovany,
musi projit mezi dvémao rovnobéinymi rovinami veddalenymi od sebe B0 cm, pfi
éemi pfipodnéd ponechame berpeénosini oblouk nepeviimnut. Tolo méfeni se
musi provést v normalnim stavu, jaky ma vuz na startovni Care.

Kolo musi byt zvendl korosérie, Otver v korosérii umeidujici piistup do
cockpity, musi vykazovat tyte minimaini rozmary:

dalka: &0 cm,

Zitka: 45 cm, dodrienéd ve vodorovnd roving na vyiku 30 cm a méfené od
nejzoziihe bodu sedadla smérem kupredu,

Fadnd cast karosérie nesmi doradu pfesohovat osu zadnich kel o vice
nei 1 m.

5 Plnici hrdlo polivové nadrie:

— Flniei hrdlo (nebe hrdla) o jejich uzavér nesmi wyénivat z plechového po-
vrchu karosérie,

— Jejic hotver musi mit dostotedng primér, aby pfi rychlém pinéni (zejmenc

pod tlakem) mohl unikat vzdueh a pripodny odvzduiiiovac otvor musi byt tak

vzplsohen, aby se zabrdnilo jokémukoli unikani kopoling béhem provozu,

6 Vyfukové potrubi: Vystupni hrdla wifukovéhe potrubi, sméfuji-li
vadorovng dozadu, musl bjt umisténa ve vyice 30 of 40 cm nadl zemi. Nejsou-li
iplngé zakryta nékterou &dst korosérie, nesmi v Eddném pfipodé presohovot
_celkovou délku vezidla o vice nez 23 em.

7. Nddrie oleje a ehladicée vody: Viechna plnici hrdla olejo-
wich nadri o chladigh musi byt uzplcobena tok, aby se dala uzoviit piipoje-
nim plomb. Plomby uzavirajici hrdlo nebe hrdle olejevich nadrii musi zuistat
na svém mislé pa celou dobu trvéni podniku. Plombo nebo plomby uzavirajici
hrdle nebe hrdle chliadite nebo chlodiéd musi byt na svém misté pri startu,
mohou viak byt odstran@ny pfi zastoveni v dopliovacim depu.

B. Spoleéné doplnkové predpisy pro F 1 a F 2;

1. Karosérie: Za piednimi koly nesmi byt karosérie §irsi nei maxi-
malné 140 em pro F 1 a 130 em pro F 2.

Deformovatelnd struktura je pojata do téte Sirky.

Pied pfednimi koly miie byt karosérie roziifeno i na moximalni ceikovou
Eirku 150 cm.

Aviok 3adnd &dst karosérie nachdzejici se pred prednimi koly a wykazujici
celkovou Eifku vétdi net 110 em, nesmi byt vyisi nef je wyika rafkd pfednich kel

Deformovotelng strukturao:

Celd zéno nadrie, kterd je pfimo vystovend proudéni vrduchu, musi byt
cpatiena deformovatelnou struktureu podle téchto predpisi:

Vyrazem ,.pfimo vystovend proudéni vzduchu” rozumime celouw zonu (v angl.
textu: celou vnéjsi zénu) konstrukce karosérie (nebo skofepiny) s wyjimhkou
piidanych soufdstl, joke jsou chladide vedy, pfivedy vzduchu, ceini okno atd.

a) Deformovatelnd struktura musi sestavat ze Lsandwichové” konstrukee
se zobudovanym nehoilovim maoteridlem o pevnosti nejméne 25 p. 5.
1,8 p/em?, Je dovolens, aby vodni potrubi prochdzelo timto materialem.

Konstrukee .sondwich” ma povinng dvé félie o tlousfce 1,5 mm, z nichz
jedno je aluminiové a md pevnost 14 tun za Etverefny palec (2.2 tfem?) a roz-
tofivost nejméné 59,

b} Minimalni Yeuitka konstrukee .sandwich" je 10 mm.

WV z6né nadrii musi viok toto konstrukce mit tloustku nejméng 100 mm,
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ktera musi byt dodrieng v délce nejméné 350 mm. Spravné misto pro umisteni
této zesilené £dsti je penechano nao vili vyrobci. Postupné pak myle byt jeji
tlouifka sniieno no 10 mm.

2, Spuiténi: Spuiténi motorl F 1 a F 2 je povoleno jak no predbéi-
ném startoviiti, tak pfi zastdvce v depu s pouditim daliihe okumulatoru, ktery
se pfechodné napeji na edpovidajici zasuvku na voze.

¢l. 274 — Mezinarodni formule 1:
Platnost: Od 1. ledna 1946 do 31. prosince 1977,

Motery s vratnymi pisty:

a) zdvihovy objem bez piepliovani: menii nebo rowna se 3000 cmd,

b) zdvihowy objem s pfepliovdnim: menii nebe revna se 1500 cm?.

Pofet valcl: maox. 12

Motory turbinové: Pouiiti je pfipustné na rdklodé srovndvacihe viorce v ¢l
252/i.

Minimalni vaha bex ratéie: 575 kp.

Celkové rozméry karosérie: Celkovd moximalni ditka karosérie, pokud jde o jeji
£4st pfed zodnimi kely o za pfednimi kely, nesmi byt vétdi nei 14 cm. Zadné
potrubi olejové, palivové a iddny elektricky drat nesmi byt instalovany dale
nei 60 cm po obou strandch podélné osy voru, uvnitf defermovatelné struktury,

anebo podél hlavnich nadrii.
Maximalni §itka kfidélka je stanoveno na 110 cm.

Nadrie typu ,pryfovy méch”: Nadrie na palive musi byt umistény uvniti hlovni
struktury vozu,

Viechny nddrie umisténé ddle nei 30 cm po jedné a druhé strané podéine
osy vozu, musi byt typu .pryiovy méch® ber saomeocinneho uzavirdgni, ktery od-
povidé specifikacim FIA (Spec/FT 3, FIA/Spec/FTA — &l. 253/f),

Mdadri umisténd uvniti hlavni struktury skofepiny o nepfesabujici 30 cm
pe jedné a druhé strané podélné osy voru, musi byt typu FT 3, neba typu
«pryiovy méch” bez samoginného uzavirani,

Jedna sbérna nadri o moximalnim obsobu 1 galonu miZe byt umisténa
rventi hlavniho chossis pod podminkou, ¥e je obklopeno deformovotelnou
strukturou podie él, 273 B, kterd md tlouitku nejméné 10 mm.

Nadri miie byt typu .pryiovi méch" podle specifikace FT3 a musi byt
pfipojena na motor samoginné uravirajicim spojenim leteckéhs typu.

Vedeni paliva musi byt provedeno tak, aby nebylo prvnim dilem, ktery je
postiten pii nehodé,

Madri na olej: Viechny nddrie no olej umisténé zventi hlovni struktury veru
musi obklopeny deformovatelnou strukturou tloustky 10 mm, V iddném pfipadé
nadri na olej. kterd by nebyla umisténa uvniti hlovni struktury, nesmi byt na-
montovdna zo pievodovkou nebo skiini diferencialu.

Obsah ndadrii: Celkowy obseh nddrii nesmi pfesahovat 250 | o maximalni
obsah kaidé z nich smi byt 80 |. Polivovy systém musi byt proveden tak, aby
pfi prasknuti jedné nadrie se nerotlilo vice nei 80 | benzinu.

Bezpeénostni oblouk: Bezpeénostni oblouk musi mit vysku nejmené 82 cm
(stejnd méfici metoda joke pro blatniky u koresovanych vozd) a ve - viech
pfipadech muis pfesahovot pfilbu jezdce ¢ nejméné 5 cm,

Pfidavna bezpeénostni opatfeni pro formuli 1:

n) Pfedepsano je nouzova pdéka, umisténd zvendi voru o rretelné oznacena,
kterd se da snadno uvést v Zinnost zdachrannou ekypou, ba i na ddlku
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pomoci hdaku. Tato packe musi ovlddot souéasné spuiténi hasiciho pfistroje,
vypnuti motoru o odpojeni akumulataru.
b) Povinnd montai opéradla (opérky) hlavy, které je s to wydriet (zachytit)

hmotu (silu) 17 kp pfi zrychleni 5 g, sméfujici dozodu. Jeho rozméry musi

byt tokové, aby v Zddném piipadé hlava jezdece s nasazenou prilbou ne-
mohlo byt seviena mezi bezpecnostni oblouk o somotné péradlo.

c} PouZiti hoféikového (moagneziového) plechu je poveolene jen pfi tlousfce
3 mm nebo vice.

d) Akumulatorova baterie musi byt schopno zajistit neyméné dvé spusténi
matoru.

e) Zakoz chromovani dili pérovani, vyrobenych 1 oceli o pevnosti vétéi ne:
45 tun na jeden Etverecény palec. :

Cl. 275 — Mezinarodni fulmul_e 2:

Platnost: Od 1, ledna 1972 do 31. prosince 1977,

Motory s wvratnymi pisty: Zdvihovy objem mensi neba rovna se 2000 cm? pre-
plhovani zokdzano,

Minimalni vaha bez zatéie: 500 kp.

Motor: Libovalny, maximalni podet valed 4.

Prevodovka: Moximalné 5 stupnd, nepoditaje zpétny ched.
Pohon: Maximdlnég na dvé kela.

Max. Sitka korosérie: 130 cm.

1. 276 — Mezinaredni furm_ulnj:
Fiutnnst* Od 1. ledna 1974 do 31. prosince 1976.
Meotory s vratnymi pisty nebe Wankel vwhrodné (Wankel — wviz &l 252,{,}

Zdvihovy objem: Max. 2000 cm?

F]"ipn:l motoru s lnrrl'.!:h'l'irrl'li pisty: Moximalnihe objemu je moiné docisi zvétie.
nim nebo zmensenim vrtani nebo zdvihu anebo obou téchto rozmérd. :

Pocet valeh: Max, 4,

Odlitky tvofici blok moteru o hlavu valel, po opracovani, musi byt z motoru,
jimi je wybaven model vozu, u néhot FIA zjistila sérioveu virobu nejméné
000 exemplafd ve 12 po sobé& ndsledujicich mésicich, Plvodni blok a hlava
mohou byt libovolné upraveny odnétim moteridlu, jakeékoli pfiddni materidlu
je vylouceno, le viok dovoleno vypouzdiit (opotfit viotkami) blok, ktery nor-
malné pouzdra nema. Typ loZiske klikového hiidele nesmi byt zménén (v du-
sledku toho je zokdzdno nohradit kluznd loZiska valivymi).

At je pouiivan motor kteréhokoli typu, neni povinné, aby ruzné mechanické
dily motoru pochazely ze stejného plvodniho motoru.

Systém plnéni je libovolny, musi viak byt wbu'.ran pfirubou  (clonou), kterd
vymezuje otvor tvaru valce o priméru 24 mm a vyice 3 mm.

Toute pfirubou musi prochdzet viechen vzduch nosdvany do motoru. Skrtici
priruba musi byt vyrobena z kovu nebo kovové slitiny. -
Material vzduchové komory je libovolny, nesmi viak byt porovity.

Celek saciho systému, zahmujiel potrubi, vstrikevaei trysky, viduchovou komoru
a skrtici pfirubu (omezovaé pritoku vzduchu) musi se vejit do Sablony 1 m
délky, 50 cm Sitky a 50 cm vyiky. Dale je povinné, aby se systém sani dal
odmontovat z motory spoleéné s hlavou wvaled joko jediny celek. Celkem
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saciho systému se rozumi viechny jeho dily, nachdzejici. se mezi hlavou wvdlcd
a venkovni plechou pfiruby pro pfived vzduchu, CS5! vyhrozuje si prave, po
praktickych zkuSenostech ziskanych s touto novou formuli 3, upravit rozméry
skrtici pfiruby, cof predem ohldsi ve |hité krotdi nei 2 roky pfed vstoupenim
v platnost.

Zadny systém prepliovani neni povolen, ba ani v tom pfipadé, je-li sériové
montovdn na zakladnim modelu motoru.

Ostatni zakladni (pivodni} orgdany motoru mohou byt nahrazeny jinymi nebo
upraveny libovelné. Je povoleno pfivareni pouzder k bloku, potficimu k zaklod-
nimu modelu motoru,

Jiné mechanicke casti: Libovolne.
Rorméry: Rozvor nejméné: 200 em

rozchod nejmené: 120 cm

Sitka rafkd maximalné: 107,
Karosérie:
Za piednimi koly nesmi korosérie presahovat mox. Sitku 95 cm. Korosérie pied
prednimi koly miie by roziifena ai na 135 em celkové maximalni ifky.

Zadnd éast karosérie pied prednimi koly, pokud ma celkovou 3itku v&t3i nez
@5 cm, nesmi viak na vwyiku pfesohovaot vyiku rafku prednich kol.

Omezeni pneumatik: Sitka béhounu plaité je omezena na hednotu B7 plus

uréitéd tolerance kompenzujici opotrebené gumy. Toto toleronce je zohrnuto
do schématu no strance, ktera ukozuje kentrolni kalibr, jehof se md pouiivat.
Kontrola miie byt prnv&denu kdykoli vpribéhu zavodu a 1rénir1kl.l

Mé&fitko kalibru musime driet rovnobéiné s osou kola, neni '».rsnl: nutné driet
ja svisle,

V meznim pripadé, kdy body C a D (viz schéma) jsou we styku s boky prew-
matik, musi se body A o B vidy dotvkat béhounu plaite,

Pouiiva-li seutéiici pneumatik, které maji rozmér zjevné menii, nei je uvede-
nych &, nemchou se somoziejmé body A a B soulasné dotykat béhounu
plaité, kontrala viok v temto pfipadé nebude nutna,

Minimalni vaha bez zatéie: 440 kp.

Osvédieni o plvedu: Koidy viz formule 3, ktery startuje v nékterém podniku,

musi mit osvédéeni wvystavené vyrobcem o potvrzené ndarodnim autoklubem

(ACM), v némi je zvidst uveden puvod zdkladnich casti vozu.

Pristroj pro kontrolu tésnosti sacihe systému meoterd F 3: V daliim popsané

kontrolni zafizeni je konedny prostiedek, jimi se ovéfuje sprivnost tésnosti

privedu vzduchu de motord F 3; neni proti nému odvolani. Koida poradajici
organizace musi byt s to dat je k dispozici technickym kemisafim, pro ovélo-
vani jak pred zdvedem, tak i po jeho skonéeni.

Toto zafizeni, jim: se uméle vyvolavd podilok (poekles tloku) v saecim systé-

i, ma:

— membrdnové saci cerpadlo, jehoi nomindlni (jmenovity) wkon je 25 ai
28 Ifmin o jei je schopné dosici podtlioku 55 ai 65 cm rtufového sloupce
pii nulovém vykonu;

— pryiovy trubkovy nastavek, ktery dokenale plilehne na piirubu plivedu
viduchu;

— vakuemetr, ktery je pfipejen no potrubi spejujici pryZovy nastavek s cer-
padlem.

Fiedepsany postup pro kontrelu:
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a) nastovit motor do takové polohy, oby v koidém wdlci byl nejméné jeden
vantil zavieny,

b) oteviit Soupdtko wvstiikovaciho systému nebo skrtici klapky karburatord,

c) ovafit si no vakuometru, fe ferpadle piivedi v sacim systému podtlak, ktery
je vétii, nebo se rovnd 15 em rtu/ového sloupce,

d) jestlize nelze splnit podminku a), odpojit vahodla ventilu nebo demontovat
vackovy hiidel, oby viechny saci ventily byly zaviené. Doilo-li béhem pod-
niku k poikoreni jednoho nebo nékelika ventild, mife je soutéfici opravit
pod kentrolou komisaid jesté nei bude tote ovéieni provedeno. V téchto
poslednich piipadech postafuje dosoieni minimdiniho podtloku 20 misto
15 em rtufového sloupce. Jeden piiklad reclizoce tohoto piistroje je uveden
na strance 00. Dalii informace podd na poidddni sekretariat C31 (8, place
de lo Concorde, Parls 8%, France).

&1, 277 — Zavedni vozy volné formule (skup, B)

la povolena pofadot sportovni pedniky oteviené pro jiné vory nei které byly
definovany v nékteré z predeilych skupin pfilahy I

Viechny predpisy tvkajici se vozl a zvldité kaidé omezeni rdvihového objemu
jsou tedy ponechdny n ovili pofadatellm, jimi prislusi, aby je pokud meoine
co nejvyroznéji uvedli v propozicich podniku; tyto viok musi v koidém ohledu
byt schvdleny nejvy3si ndrodni sportevnl pravemoci (ASN) odpovédnou FIA.
Vory necdpovidajici #4dné mezindrodni formuli musi viak 1 bezpeénostnich
divodd vyhovovat zakladnim pfedpisim Elanki:

253fb, c, d. e f. g, h, i, j. n. 0, p, 273 AJ4.

Formule Sudam, naredni formule:

Texty z vydani pfilohy J z r. 1975 zdstavaji bere mén,
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