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ozdéleni, definice a specifikace vozi

Kapitola 1 —  Rozdéleni vozd

El.

251 — . Kategorie a skupiny:
Automobily poufivané ve sportovnich pednicich se déli do téchto
kategorii a skupin:

— Kategorie A: homologované produkéni vozy (EZislice v zivorkdch znamenaji mini-

milni pofet vozl, vyrobenych ve dvanidcti po sob& ndsledujicich
. mésicich, vyjma skupiny 4, pro kterou vyrobené obdobi je 24 mé-
sicd po sobé nasledujicich:

skupina 1: cestovni sériové vozy (5 000)

skupina 2: cestovni vozy (1 000)

skupina 3: sériové vozy ,,Grand Tourismé" (1 000)

skupina 4: vozy ,,Grand Tourismé" (400)

skupina 5: specidlni produkéni vozy {pochizejici ze skupiny 1 ai 4/

- Kategorie B: skupina é: dvoumistné zivodni vozy- t

skupina 7: zdvodni vory mezindrodni formule
skupina B: zivodni vozy ,,volné formule*

Kapitola 2 — Definice

El.

a)

b)

‘252 = Definice :

Homologované produk®ni vozy: vozy, o nichf bylo zjiiténo, fe jsou shodné
{v§znam vyrazu viz definici v daliim textu), byly sériové vyrobené v urfitém poltu
a v daném fasovém obdobi a jsou ureny pro normilni prodej zdjaznikdm (vyznam
vyrazu viz v daliim textu). Toto obdobi je 12 po sob& nisledujicich mésich pro
skupiny 1 aZ 3 a 24 po sobE nisledujicich mésicd pro skupinu 4.

Po zjifténi minimélni série je ACM (ndrodni autoklub) oprivnén pofddat FIA o ho-
mologaci (definici vyznamu vyrazu viz v daliim textu).

Experimentiini vozy: vozy, které nemaji nebo ztratily vztah k sériovému vo-
zidlu, protofe byly vyrobeny jen v jediném exemplifi, nebo v poftu meniim, nei
jaky je pofadovin ve skuping, nebo protoie byly — tfebaie jsou odvozeny ze sé-
riového vozu — pozménény nebo vybaveny novym pFisluienstvim v takovém roz-
sahu, e povahu sériového vozu ztratily.

Zivodni vozy: vozy postavené vyhradné pro zdvody, na okruhy nebo uzaviené
traté, Tyto vozy jsou zdsadn& definoviny mezindrodnimi zdvednimi formulemi, tj.
ptedpisy, které FIA vydivd s platnosti pro uréité Zasové obdobi. Zivedni vozy, °
které nevyhovuji fidné .mezindrodni formuli FIA, se nazyvaji ,.volné formule™,
PFedpisy o nich musi byt pfesné stanoveny pofadatelstvem a uvedeny v propozi-
cich podniku.



d) Shodné: pod pojmem ,,shodné* (identické) rozumime vozy, které patfi ke stejné

€)

g)

vyrobni sérii a maji stejnou karoserii (uvnit? i zevn&) stejné mechanické dily a stejné
chassis (pfi Zem3 toto chassis mife byt nedilnou souZdsti karoserie, jde-li @ samao-
nosnou konstrukei).

Mechanické Hil}r" zahrnuji viechny dily potfebné pro pohon, pérovini, Fizeni
a brzdéni, jakol i viechna pevni nebo pohyblivd piisluensevi, potfebnd k jejich
normalni funkeci (napf. elektrické pFisluienstvi). :

Pod pojmem chassis se rozumi celkovd sestava (struktura) vozu, kteri zahrnuje
mechanické dily a karoserii, vietng viech souldsti pevni spojenych se zminénou

ie:twnu a kterd je umisténa pod vodorovnou rovinou prochizejici stfedem hlav
ol

Minimalni pofet vyrobkd: tento poet, odlifny podle uvafované skupiny vozi
se tykd vozd z2cela shodnych, jejichi viroba byla uplné dokonfena v uplynulych
12 po sobé ndsledujicich mésicich pro skupinu 1 a# 3, a 24 masicich pro skupinu 4.
Minimdlni sérii miZe se rozuméc jediné polet vozl zcela dohotovenych, tj, zpliso-
bilych k jizd& a hotovych k pFedini normdlnim zikaznikim.,

Normiini prodej: jde o distribuci jednotlivym zikaznikim cestou normélni vy-
robcovy obchodni sicé.

Homologace: Gfedni zjifcéni, je uinila FIA, fe uriity model vozu byl vyroben
v dostatefné sérii, aby byl zaFazen do nékteré ze skupin 1, 2, 3 nebo 4 podle tohoto
Fidu. Zddost o homologaci, kterou musi dostat FIA od ACN vyrobni zemg, sloui
za podklad pro vypracovini homologaZnihe listu (viz edstvec h).

Musi byt provedena podle zvliZtniho Fidu, zvaného ,.homologaZni Fid", ktery vy-
pracovala FIA. Kaidy vyrobce, ktery si pFeje dit homologovat svi] model nebo
madely, musi se zavizar, fe bude respektovat jeho ustanoveni. '

Homologoviny mohou byt jen vozy k 1. lednu 1974 jefté vyribé&né a nebo s jejichi
vyrobou byle zapefato po tomto datu. KaZdi homologace sériové vyribéného vozu
se stivi neplatnou 5 let poté, co byla sériovd vyroba dotyZného modelu defini-
tivné zastavena.

Homologace urfitého modelu je platni jen pro jedinou skupinu, Z toho tedy vy-
plyvd, e na model, ktery byl homologovin v jedné skupiné a pak pPedel do jiné
skupiny, se plvodni homologace u% nevztahuje,

Definitivni zastaveni sériové vyroby: sériovd vyroba se povaZuje za zastavenou po-
Zinaje okamiikem, kdy roZni vyroba klesne pod 10 %%, minimilnihe poftu vyrobki,
pFedepsanych pro pFislufnou skupinu.,

Definice vyrazu ,,model vozu": ,,modelem vozu'" se rozumi viechny vozy, patficl
do vyrobni série, rozpoznatelné podle specifikace, koncepce a zdkladni vnéjii linie
karoserie a podle stejné mechanické koncepce motoru a ndhonu kel,

UrZity model vozu miZe mit nékolik variant (napt, s réznym vykonem nebo obje.
mem viled), které mohou byt pfipadné zvlide homologoviny. .

| kdy2 FIA mile z praktickjch diivedd provést homologaci urtitych variant téhod
modelu jednak ve skupinich 1 a 2 (cestovni) a jednak ve skupinich 3 a 4 (Grand
Tourismé),

Wiz musi odpovidat ukonZenému vyvoji.

h) Homologalni list: Pro kaidy model vozu, ktery FIA homologovala, bude vysta-

i)

vena popisni listina, nazvani ,,HomologaZni list™. V ni budou uvedeny viechny
znaky umoZfujici zjistit totoinost dotyEnéhe modelu.

K tomu 0lelu poudiji viechny ACN jediné vzor homologagniho listu, stejné jako
i doplfikového listu ,,normdlni v¥voj typu® a ,,varianta”, keeré vydala FIA,

Pofadatelé mohou poifadevar pFedlofeni téchto listd pFi pfejimece a pfed startem
a jsou oprivnéni odmitnout GZast soutéficiho, ktery by je nepfedlodil,

Pokud by nastala jakdkoliv pochybnost pfi porovnivini medelu vozu s jehe home-
logaZnim listem, musi technifti komisafi poufit pfirutku o Gdribé, vydanou pro
zistupce znalky anebo katalog se seznamem nidhradnich dild. :

Kdyby se stalo, e tate dokumentace neni dosti pfesnd, je moZné provést pFimé
pfezkoumdni porovninim se shodnym exemplifem, ktery mi obchodni zastoupeni
k dispozici.

Je povinnosti soutéficiho, aby si u ACN vyrobni zemé svého vozidla opatFil homeo-
logagni list, pFipadné dopliikovy nebo dopliikové listy pro své vezidle.

Pijde-li o ,,nermilni vyve] typu®, musi poudity madel pfesné odpovidat nékterému
modelu z doby pfed vyvojem nebo po ném. :

Zjisti-li se pfi technické pfejimce, fe viz plné odpovidi pFedlofenému homolo®
gaZnimu listu, pokud jde o pofadavky na skupinu, do které je zaFazen, pak neni
nutné ohlifet se na jeho rok vyroby,

V disledku tohe nebudif pFihlieno k Zislim chassis a motoru pFipadné uvedenym
v homologagnim listu.

Objemové tFidy: vozy se déli podle objemu viled motoru de téchto 15 tFid:

objem menii nebo rovny 500 cem
objem véuli nef 500 ccm a mengi nef (nebo rovny) 600 ccm
objem vé&til nef 600 ccm a menii neZ (nebo rovny) 700 cem
objem vétii nei 700 cem a menii nef (nebo rovny) B850 cem
objem vétii nef 850 ccm a mengi nei {nebo rovny) 1000 ccm
objem v&uii nei 1000 ccm a menii nei (nebo rovny) 1150 cem
objern v&tii nei 1150 cem a mendi nef (nebo rovny) 1300 ccm
objem vétii nef 1300 cem a mendi nel (nebe rovny) 1600 ccm
9. objem véudi nei 1600 ccm a menii nef (nebo rovny) 2000 cem
a
a
a
a
a
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10, objem vécdi nei 2000 ccm a menii nei {nebo rovny) 2500 cem
11, objem vétii nei 2500 cem a menii nef (nebo rovny) 3000 ccm
12. objem vé&tii nei 3000 ccm a mendi ne (nebo rovny) 4000 ccm
13. objem védi nef 4000 ccm a menii nei (nebo rovny) 5000 cem
14, objem v&udi nei-5000 ccm a menii nef (nebo rovny) 6000 ccm
15. objem vétii nef 000 ccm

TFida 15 miie byt propozicem| rozdélena na dvé nebo vice mezitfid, jind cfida
viak nikoliv. Toto rozdéleni do tFid se tykd jen vozl, jejichi motor nemd iidné
prepliovaci zafizeni, '

Nezakazuji-li to jiné pFedpisy, jet FIA pFipadn& vydala pro urtitou kategorii pod-
nikd, nemusi pofadatelé v propozicich pFedepsat viechny tFidy, nybri majl navic
privo spojit dvé nebo vice po sobé& ndsledujicich tFid, a to podle ckolnosti viast-
nich jejich podniku. 2



i

k)

Srovnivaci vzorce mezi motory s vratnymi pisty a motory specidlnimi:
Motory s rotaénimi piscy:

Vozy vybavené motory s ratafnimi pisty podle patentu NSU-WANEKEL budou pFi-
puitény na zikladé ekvivalence objemu. Tato ekvivalence je vyjidfena dvejnisob-
kem rozdilu maximilnim a minimilnim obsahem pracovnl komory.

Motory turbinevé: .

Vozy pohingné turbinevym motorem budou pFipuitény podle srovnivaciho vzorce
$ motory s vratnymi pisty,

Tento viorec zni:

$ =

C x 0,09625
(3.10xT) — 7,63

$ = sekce (fdst) pro pritok vzduchu o vysokém tlaku na v;,'r'uup-u z lopatek (nebo

na vystupu z lopatek statoru prvniho stupné, jde-li o stator vicesty phovy) vyjadfuje
se v cm®. Tato pritoZnd Zist (sekee) je minimdlni plocha méFend mezi pevnymi
lopatkami prvnihe stupné vysokotlaké turbiny, V pFipadg, Ze (hel otevieni tichto
lopatek je proménlivy, bere se v Gvahu iejich maximdlni rezevieni, aby se docililo
nejvétdi moiné plochy k urfeni pritoné #dsti 5. Plocha prutoiné Eisti se rovni
soulinu — vyjidfenédmu v em? — vyiky, §ifky a poftu lopatek.
C = objem odpovidajiciho maotoru s vratnymi pisty vyjidfeny v cm?,
T = tlakovi hodnota odpovidajici kompresoru turbinovéhe metory. Obdriime ji
umocnénim hodnet odpevidajicich druhy kompresoru. Mocnitelem je poZet scupfid,
a to takto:
kompresor axidlni s podzvukovou rychlosti priitoku:

1,15 pro stuped
kempresor axidlni s nadzvukevou rychlosti pritoku:

1,5 pro stupeii
kompresor radidlni:

4,25 pro stupef.

Pfiklad kompresoru s jednim stupném radidlnim a ¥esti stupni axidlnimi:
T = 425x115x 1,15 x 1,15 x 1,15 x 1,15 x 1.15 nebo

4,25 x 1,15+, . : i
CSl si vyhrazuje privo zmén ve srovndvacich pFedpisech mezi motory klasickymi
3 motory novych typd, pfifemi je pFedb&iné ozndmi 12 mésicd pred 1, lednem
roku, v némi zmény vstoupi v platnost,
Skupiny 1 a 3
Vzhledem k sériovym turbokompresorim neni dovolena ziména. Vyrobei musi
uvést charakteristiky kompresoru do homologaZnihe listu pfi pFedloieni #idosti
o homologaci. '
Skupiny 2 a 4
Systém sériového prepliiovini musi byt dedrien. Turbokompresor nesmi byt na-
hrazen jinym typem.

Karoserie: karoserij rozumime:

— zevné: viechny Edsti vozu ovivané proudem vzduchu, umisténé nad rovinou,
prochizejici stfedem hlav kol.

— uvitF: viechny viditelné Zisti prostoru pro posidku.
— u skupin 7 a 8 (jednomistné) vEechny &dsti ovivané proudem vzduchu,

=

o)
p)

q)

5)

u)

v)

Rozezndivime tyto druhy karoserii:

1. karoserii zeela uzavienou

2. karoserii zcela otevienou

3. karoserii pfeménitelnou: se stfechou mékkou nebo tuhou, se stFechou, kterd
se da otevfit nebo zavFit, anebo mi wzaviratelny vrick,

PouZiti aerodynamickych opatfeni na vozech skupin & a mezinirodnich
zavodnich formuli:

PFi vykladu (interpretaci) &ldnku 252/1 — budou se kareseri| zasadné rorumét
viechny vnéjii isti vozu, kreré pPesahuji na vyiku nejvyisi bod kal s namontova-
nymi pneumatikami, s vyjimkou bezpeEnostniho oblouku a soufisti, které nepo-
piratelng souviseji s funkci motoru a transmise (pFevodd).

KaZdi specifickd &ist vozu, kterd m4 aerodynamicky vliv na stabilitu vozidla musi
byt povinné namontovina na plné odpérované &isti vozu a musi byt pevné zajii-
téna (blokevina) je-li viz v pohybu.

m) TFeci plocha brzd: Treci plochou brzd rezumime styfnou plochu obloZeni s bub-

nem, nebo destitek s kotouZem pfi jedné plné otifce kola.
Blok motoru: Blokem motoru rozumime klikovou skiifi a vilee.

Sbérné potrubi:

Sdni: Sbérnym sacim potrubim rozumime dil shromaidujici smés vzduchu
a paliva pfi vystupu z karburdtoru (0) a sahajici a k vstupnim otverim
hlavy wvilce jde-li o pinéni pomoci karburiterd, nebo dil shromaidujici
vzduch pfi vystupu z Ustroji ovlidajiciho pFitok vzduchu a sahajici a
k vstupnim otvorim hlavy vilce jde-li o plnéni vstFikovinim.

Vyfuk: sbérnym vyfukovym potrubim rozumime dil shromaidujici plyny pfivy-
stupu 2 hlavy vilce a sahajici a k vstupnimu otvory prvni jednotné trubky.

Spuiténi: povinny automaticky startér se zdrojem elektrické nebo jiné energie
na palubé& vezu musi byt spoultén jezdcem sedicim za velantem.

Zpétny chod: Viechny vozy musi mit pfevodevku vybavenou zpé&tnym chodem,
krery je pfi startu ve fungujicim stavu a miie byt zafazen jezdcem z jeho mista
za volantem. : -

Pfezkoumdni minimalni vahy: Po celou dobu podniku musi vozy vyhovovat pe-
fadavkim minimdlni vihy,

Z tohoto titulu mohou komisafi zabrat viz po prijezdu do cile a po vyprazdnéni
nadrie na benzin jej pFeviiic. :

Zaté3: e povoleno doplnit vihu vezu jednou nebo vice zitdZemi, pFidanymi ke
hmoté vozu, jestlize se pouiije pevnych a jednotnych blokid, upevnénych pomaci
nafadi a umoZiujicich pFipevnéni plomb, uznaji-li to komisafi za potfebné. Snima-
telnd zdréf je zakdzdna.

Poufiti: vozy skupiny 2, 4, 5, &, 7 2 B. Na vozech skupiny 1 a 3 neni povalen #4dny
druh zdtéZe. Zicd pFipadné pouiitd pro vozy skupin 2 a 4 musi byt umisténa pfed
sedadlem spolujezdce, viditelné a musi byt plombovina,

Obveod vozu p¥i pohledu shora: upfesiiuje se, e jde o viz jak je pFfedveden na
start pfisluiného podniku.

Postup pFi dopliovini:

Mormalizevand pfilpojka:

— jde-li o centralizovany systém, ktery poskytuji okruhy, nebo o systém, ktery
si opatFili soutéfici, musi plnici hadice mit tésnou pFipojku (spojku) pFiléhajici



L]
k normalizovanému hrdlu nameontovanému na voze, nermy tohoto hrdla jsou
uvedeny v nafrtku na strance 0. °

— wiechny vozy musi mit plnici hrdlo odpovidajici ndértku na strince 00, Toto
tésnici hrdlo spofivd na principu ,.mrtvého muie” (,.I'homme mort", | the
dead man") a nesmi tedy mit 3idné zafizeni pro zadrieni v oteviené poloze
(kuligky, ozuby atd.).

— odvzduifiovini musi byt vybaveno zpétnou klapkou (pfipadné klapkami) a uza-
viracimi ventily padle stejného principu jako normalizovand plnici hrdla a musi
mit stejny primér. PFi doplfiovini musi byt odvzduifiovaci vystupy (vypusti)
napojeny pomoci pFizplsobené pfipojky bud na hlavni zisobovaci nidri, nebo na
prohlednou pfenosnou niddobu obsahu nejméné 20 litrd, kterd ma uzaviraci
systém zaruEujici dokonalé ut@sn&ni nidoby. Odvzduifiovaci nideby musi byr
prizdné pFi zahdjeni dopliiovani.

Poutiti: s odvolinim na obecné pfedpisy k mistrovstvi FIA,

Kapitola 3 — Bezpeénostni pFedpisy

cl.

a)

b)

)

253 — Bezpefnostni zafizeni pro viechny automobilové podniky
ve sportovnim kalendifi FIA
Dopliiovaci uchyceni: Jedno nebo vice dopliiovacich uchyceni motorového krytu

{kapoty), vika zavazadlového prostoru a jinych ddleZitych dopravovanych pfedmécd
jako nahradni kolo, skfifika s ndFadim atd.).

Povinné pouliti pro vozy skupin 1, 2, 3, 4, 5.

Dopliikovi ochrana potrubi: dopliikovd ochrana palivevych .petrubi a potrubi

brzdového systému, zvenéi skofepiny proti kaidému riziku poikozeni (kameni,
koroze, ulomeni mechanickych dild, atd.) a uvniti prostoru pro osidku proti
kaidému riziku pofiru (jediné palivové potrubi).

Povinné poufiti pro vozy skupin 1, 2, 3, 4, 5, 6.

Vedeni, potrubi a elektrické pFisluienstvi.

S vyjimkou, fe vedeni, potrubi a elektrické pFisluienstvi, jako alternitory, benzi-
novd ferpadla atd., vyhovuji leteckym pFedpisim, pokud jde o jejich umisténl,
materidly a jejich spoje, musi bjt umistény nebo namontoviny tak, aby jakékoli
unikdni nemohlo zplsobit:

— nahromadéni kapaliny

— wnikdni kapaliny do prostoru pro jezdce

— styk kapaliny s kterymkoliv elektrickym vedenim nebo pfisluSenstvim.

V pfipadé, #e vedeni potrubi nebo elektrické pFisludenstvi by prochdzely prosto-
rem pro jezdce nebo byly v ném namontoviny, musi byt od tohoto prostoru izo-
loviny zvliitnim obalem z nepropustného a nehoflavého materidlu.

Wiechna palivevd vedeni nachdzejici se zvenZi prostoru pro jezdce, s vyjimkou
trvale namontovanych na motoru, musi byt zesilena a pfipojena froubovymi spoji
Musi odolivat tlaku 70 kg/em? (tisic p. 5. i.) a teploté 260 °C (500 °F).

Viechny elektrické okruhy musi byt opatfeny ohnivzdornou izolaci.
Povinné poufiti pro vozy skupin &, 7, 8,

Bezpelnostni pasy:

— PFipoutdni jednim diagonilnim a jednim bedernim popruhem; Gchyty mna sko-
reping: 3; : '
Povinné pouiitl pro viechny vozy skupin 1, 2, 3, 4, zdZastiiujicl se rallye.

e i s i s e

— Pfipoutini dvéma popruhy pfes ramena a jednim bedernim; dchyty na sko-
fepiné: 1 pro bederni popruh, 2 nebo pFipadng 1 symerricky oproti sedadlu
pro popruhy pfes ramena.

Povinné pouliti pro viechny vozy skupin 1, 2, 3, 4 5 vyjimkou rallye.
Je dovelens udélat otvor v sériovém sedadle, aby se jim dal protdhnout bezpei-
nostni pas.

— Pfipoutdni dvéma popruhy pFes ramena, jednim bedernim a dvéma stehennimi;
uchyty na skofeping: dva pro bederni popruh, dva nebo jeden symetricky
cproti sedadlu pro popruhy pfes ramena, dva pro popruhy stehenni.

Povinné poukiti pro viechny vozy skupin: 5, 6, 7, 8.

Hasici pFistroje, systémy hadeni

Hasici pFistroj musi mit kapacitu (obsah) haieni 5 kg. obsaienou v jedné nebo
nejvyie dvou jednotkich. Vzhledem k tomu, te CO: je povatovdn co nepfijatelny
jako hasici litka, musi mit pouiitd litka GZinnost a charakteristiky nejedovatosti
nejméné stejné jake BCF (Freen 12 Bi). Hasici pfistroj musi byt dokonale po ruce
jezdei a spolujezdei.

Povinné pouiiti pro viechny vozy skupin 1, 2, 3, 4,

Systém hasicich pfistrojd povinnych pro vozy skupin

S5, 6, 7..8,

d/1 — Hasici litka: BCF (CF 2 DI Br) — DTE (Br 2 F 4) — BTM { ) (CBr F 3)

- 5 kg

— 2,5 kg

d/3 — Umisténi, zpusob uchyceni: tlakovd lihev obsahu minimalné § kg musi
byt umisténa wvnitf zdkladni struktury vozu.

Tlakovd lihev obsahu minimilng 2.5 kg mOZe byt umisténa uvnité nebo
zevné zdkladni struktury.

V katdém pfipadé driiky lahvi musi byt s to odolivat akceleraci 25 g.

d/2 — Minimilni kapacita (obsah): kabina (cockpit)
prostor pro motor

d/4 — Doba vyprazdnéni: prostor pro motor: max. 10 sekund
kabina: 30 sekund pfi BCF a2 DTE
&0 sekund pfi BTHM

)5 — Systém ovliddni: k automatickému spufténi hasiciho systému mohou byt

poutira cepelna gidla. Poufiti téchro Eidel ze jen doporufuje, neni povinne.
Obé lihve musi byt spuitény {uvedeny v innost) soudasné,
Viechny systémy spouitdni, které maji vlastni zdroj energie, jsou povoleny pod
podminkou, fe je moZné uvést v Einnost viechny hasici pfistroje pfi poruie viech
elektrickych okruhi. PFedepsiny jsou dvé spouitd, jedna pro jezdce a druha ven-
kavni, kterd musi byt umisténa na spodku nebo podél jednoho z hlavnich sloupki
(vzpér) bezpefnostniho oblouku.
d/é — Prerkoufeni lahvi: Ma kaZdé lahvi musi byt uvedszna:

viha prizdné lahve

viaha hasici latky .

celkovd viha ps naplnéni.
d/7 — Funkce: systém musi fungovat ve viech polehich, i kdy? jsou lahve pFe-

vracene,
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BezpeZnostni oblouky:

Obecné ohledy:

1. Hlavnim Gfelem téchto opatieni je ochrana jezdee pri pFevrhnuti neba jiné
viiné nehodé. Tento el je nutné mit stdle na mysli,

2. PFi pouditi froubd a matic musi mit $rouby dostateiny minimalni pramér, od-
povidajici jejich poftu. Musi mic nejlepii moinou jakost (prednostné leteckého
typu). Zavrhuje se pouiiti sroubd a matic se Zryfhrannou hlavou,

3. Pro zikladni strukturu (konstrukei) je tfeba pouiit trubek v jednem celku,
|ejich zakfiveni musi byt pravidelné o stilém (kenstantnim) poloméru a nesmi
vykazovat ¥ddné znimky zmdgknuti nebo poikozeni stén.

4, Viechny svary musi mit nejlepii moinou jakost a Uplné provareni (pfednost
m4 svifeni obloukové nebo v heliové atmosféfe). AZ dobry vnéjdi vzhled svaru
nemusi zarufovat jeho jakost, nejsou Spatné vyhlilejici svary nikdy znimkou
dobré prace.

5. VWyztuhy (styEniky) maji mit pfednostné stejny primér jako trubky zikladn
kenstrukce,

6. |de-li o trubkovy podvozek (chassis) je dlleZité, aby bezpeZnostni oblouk byl
upevnén na voze tak, e rozdéli sily na co moind nejvitdi plochu. Prosté za-
chyceni oblouku na jeding trubce nebs na spoji trubek je nedostalujici. Oblouk
musi byt vyfeSen tak, aby byl prodloufenim samotnéhe podvozku a nikeliv
néjakym nasazenym dilem. Zcela mimofidnou péli je tfeba vénovat nezbyt-
nému zesileni struktury podvozku, napf. pfiddnim vyztuh nebo zesilovacich
desek, aby sily byly rozdéleny pfiméfenym zplsobem.

7. |de-li o skoFepinovy podvozek, budii pFednostné pouZit zcela uzavieny bez-
peénostni oblouk, jeho# spodni Eist objima vnitfnai profil skofepiny a je nile-
fité upevnéna spinaéimi deskami, tento typ oblouku bude pak s podvozkem
tvofit jednotny celek,

Uchycen! vzpér oblouku musi byt umisténo co nejblife k vrehelu oblouku, ale
minimilng ve 3/4 jeho celkové vyiky.

Zaviend YOZY:

Obecnd mi bezpegnostni armatura sestdvat ze dvou hlavnich obloukd, z nichi
jeden je za pFednimi sedadly a druhy u sloupkid Zelniho okna podle vykresu &. 6.
Pro uréité skupiny vozd (viz deleji) neni oblouk u €elniho okna povinny a armatura
muze byt provedena podle vykresu & 7. Hlavni oblouk (sblouky) nesmi branit
pristupu k pPednim sedadlim a nesmi zasahovat do prostoru pro jezdce a vpiredu
sediciho spolujezdee. Naproti tomu je dovaleno, aby elementy oblouku nebo arma-
tury sahaly do prostoru zadnich spolujezdel a prochizely pfitom €alounénim nebo
zadnimi sedadly, Hlavni oblouk (oblouky) musi byt umistén co moind nejbliie
stfechy, aby se omezile jeji poruieni pfi pPevrhnuti vozu.

Aby se zabrinilo viiné defarmaci karoserie a tudii, aby jezdec byl lépe ochranén
pfl pestrannim nirazu, je moiné doplnit Ginnost bezpeénostnihe oblouku namon-
tovanim podélné vyztuhy v Orovni dveri.

Trubka tvoFici tuto vyztuhu musi byt spojena v jeden celek s bezpeénostniarma-

turou, jeji pfedni a zadni oblouk navzdjem wviZe stfednik. Ma téchto obloucich |e
upevnéna bud pFivafenim nebo snimatelnym spojem; nesmi byt upevnéna na samotné
karoserii.

Jeji pramér, tlouitka a materidl odpovidaji normim, kl:r:n? st_anuvila FIA pro bez-
peEnostni oblouky. Jeji sklon vzhledem k horizontdle nesmi byt virsi nef 5 stupid,
Musi rozdélovat vyiku otevienych dvefi v poméru 2 : 1, to znamend, Ie je upevnéna
na armatufe ve vyice méfené nad prahem dvefi, kterd se rovni 1/3 celkové vyiky
dvefl. Tato poloha nenarufuje snadnost vstupu nebo vystupu z vozu, zudasthuji-
cich se sportovnich podnikd a pomér 2 : 1 je pFijatelny témaF pro viechny typy
vozi.

Orteviene vozIy!:

Konstrukce a provedeni shodné s vozy zavienymi. Mimo to musi hlavni ablouk
za pfednimi sedadly byt symetricky vzhledem k podélné ose vozu a odpovidat nd-
sledujicim rozmérdm (viz vykres 14):

Vyika: wrchol oblouku musi byt nejméné 5 cm nad pfilbou jezdce normalng se-
dicihe za volantem

Sifka: m&Fi se mezi svislymi sloupky oblouku a musi byt takovd, aby ve vyii
60 cm nad sedadly jezdce a spolujezdce byl vndjii sloupek oblouku vzdi-
len nejméné 20 em od podélné osy sedadla (méfeno kolmo k patefi)

Podélné umisténi: podélnd vrdilenost mezi vrcholem oblouku a pfilbou jezdce,
normilné sedicihe za volantem, nesmi byt vécsi nef 25 cm,

Za otevfené vory budou téE povafoviny vozy, které nemaji nosnou strukturu
(pevnou konstrukel) mezi vrehni £dsti sloupkid Eelnihe okna a sloupkd pfipadného
zadniho okénka. Zabudovini sloupkil do podvozku: dchytné body sloupkd nebo
hlavnich obloukd padvozku musi byt zesileny ocelovou deskou minimidlng 2 mm
silnou, pFivafenou, pFinytovanou nebo pfiSroubovanou ke skofepiné, s prodlou-
fenim pFiléhajicim k svislému sloupku podvozku (napf. sloupku dvefi, viz vykres 8).
Celkovi plocha této desky musi byt nejméné 35 em?, z Echoi nejméné jedna tFe-
tina zajistuje spojeni se svisljm sloupkem podvozku. Upevnéni sloupki oblouku
musi se provést nejméné tFemi ¥rouby a maticemi s 3estihrannou hlavou o pru-
méru nejméné 8 mm. Upinaci deska tvoFici jeden celek se sloupky oblouku musi
mit stejnou tlouitku jako sténa trubky, na nif je deska upevnéna.

Jestlize je oblouk ulofen na nékteré skfini (komaoFe), musi tato byt na prisluiném
misté zesilena konstrukei bud pfivafenych 3roubl (Zepd}, nebo pFivafenych koncd
trubek (viz vykres 9).

Snimatelné spoje: Kdyby v konstrukci oblouku byly poufity snimatelné spoje,
musi tyto spoje odpovidat nékterému typu, ktery schvilila FIA, Dosud jsou schva-
lené: jeden spoj s kufelovym pouzdrem, jeden spoj s dvojitym timenem a Zepem
Paltulicim za podminek dvojitého stfihu a jeden spoj s pouzdrem podle vykresu
10, 11 a 12,

Spoj s dvejitym tfmenem miZe byt paufit jen pro podélné vzpéry (vyztuhy) a ni-
koliv pro hlavni rim oblouku (obloukd).
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Specifikace

poulivanych trubck zaviené vory oteviend vory

do1200kp nad 1200 kp do1200kp nad 1200 kp
{vn&j3i prifez/tlouitka)

uhlikovd ocel tafeni
za studena bez svaru 3g/1.6 48.3/2.6 44,5/1.6 5729
E ~. 30 daM

legovani ocel
typ 25 CD 4 33.7/2.3 42,4/2.6 38/1,6 48,3/2.6
SAE 4125 etc.
E ~ 50 daM

14

Tyto rozméry v mm pfedstavuji pfipustnd minima a odpovidaji normalizovanym
trubkam (mezinarodni normy 150 R 64).

U vozd nad 1200 kp jsou pFfedepsané rozméry pevinné jen pro hlavni oblouk,
umistény za prednimi sedadly, zatim c¢o pro ostatni trubkové elementy (dily) je
moiné poufit rozmérld pfedepsanych pro vozy do 1200 kp.

Poznamka: C5l, védoma si problému , obyvatelnasti' vyvolaného pouZivanim
bezpeénostnich oblouki, navrhuje, aby kaidy vyrobce vozu doporufoval jeden typ
bezpeénostniho oblouku odpovidajici normam Fl& pro viechny své vozy skapin
1 ai 4.

Tento oblouk musi byt popsdn v listu reziifené homologace, ktery sc zaile CSI
ke schvileni,

Duleité: pfesnd viha této armatury musi byt uvedena v prohliseni soutéii-
ciho, které pfiloii k pfihlafovacimu formulafi. Tato viha se pak pfipotte k vaze,
kterou mi vozidle uvedenu v homologadnim listu.

Poufiti; skupiny 1 a 3.

Vozy skupin 1 a 3: povinnd montdi pro viechny rychlostni pedniky na
okruhu; po libovili pro rallye, zivody do vrchu, slalomy. Usoudi-li viak pofadatele
nékteré rallye nebo zdvodu do vrchu, e jizdni podminky pfi jejich podniku jsou
srovnatelné s pedminkami pfi rychlestnim podniku, maji privo pfedepsat povin-
nou montii bezpeZnostniho oblouku, nebe bezpefnostni armatury, i pro vozy
skupin 1 2 3. Tato povinnost musi pak byt vyslovné uvedena v propozicich podniku.
Vozy skupin 2 a 4: povinnd montii pro viechny pedniky. |de-li o rallye,
neni diagondla povinnd.

Klecovd bezpeZnostni armatura podle vykresu 6, pofadovand pro vozy nad 1200 kp,
je povinnd pro viechny vozy s vilcovym objemem pFes 2 litry.

Vozy skupiny 5: povinnd montdi pro viechny vozy a viechny podniky kle-
cové bexpenostni armatury podle vykresu 6, poiadované pro vory nad 1200 kp.
Vozy skupiny 6: viechny vozy musi byt vybaveny bezpeZnostnim obloukem
symectrickym vzhledem k podélné ose vozu.

Ve vozech, které maji dvefe, musi mit oblouk vyiku nejméné 92 cm, méfenou
svisle od nejnifiiho bodu, zcela odpérované struktury vozu,

Ve vozech bez dvefi je minimalni vyika 120 cm.

f)

V kaidém pFipadé musi byt vrehel oblouku nejmeéné 5 cm nad pfilbou jezdce nor-
milné sediciho za volantem,

Vozy skupiny 7 a 8:
Rozméry: rozméry bezpetnostnich obloukl musi byt nisledujici:

Minimilni viika musi bjt nejméné 92 cm (36 palcd), méfeno podél pfimky sou-
bainé s pitefi jezdee, 2 to od kevové kostry sedadla ai k vrcholu oblouku. Vrehel
oblouku musi pFesahovat pfilbu jexdce sediciho normilng za velantem ni|mil':ne_
5 cm. SiFka musi byt nejméné 38 em, méfeno uvnitf oblouku mezi nhi_mla svls_lrrm
sloupky. MEFi se ve vyice 60 cm nad kovovou kostrou sedadla, na kolmici k pFimce

prachizejici pitefi jezdce.
Pevnost: aby byla zajiiténa dostatelna pevnost (mohutnost) oblouku. jsou vy-
robcem ponechdny dvé moZnosti:

a} oblouk zcela libovalné strukturiini koncepce musi byt schopen vydriet (za-
chytit) minimilng sily uvedené v horni tabulce.

b} trubkaavzpéra (vzpéry) musimit primér nejméné 3,5 cm (1 3/8 palce) a tlouitku
stény nejméng 2 mm (0,090 palce). Materialem je chrommolybdenovi ocel SAE
4130 nebo SAE 4125 (nebo ekvivalent v jednotkich MF, DIN atd.).

J& nutné, aby vrchol oblouku byl opatfen nejméné jednou vIpérou sm&remldu:adu.

kteri s vodorovnou rovinou svird hel nepfesahujici 60° Primér a material vzpéry

musi byt stejné, jako je ma vlastni oblouk.

Mi-li oblouk dv& vzpéry, miZe byt pramér kaidé z nich snifen na 20/26 min.

Snimatelné spoje mezi hlavnim obloukem a vzp&rou musi odpovidat vykresam 10

a 11 anebo |inému typu, ktery szhvilila FlIA.

Pod podminkou, e se dodrii pfedpisy o otevirdni kabiny (cockpitu) a shora uve-

dené predpisy o pevnosti, mohou byt podpéry namontoviny smérem kupfedu.

Bezpefnostni nidrie schvilené FlA:

Technické pfedpisy:
FIA si vyhrazuje privo schvilit kaidy dalii souhrn technickych Efcdpisﬁ po pro-
studovini podklad(, které ji pfedloii pFisluiny vyrobce (nebo vyrobel).

PFedpisy FIA (spec.) FT3:

1. Material: _ . \
PI4E¢ (v angl.a franc,: kiiZe, v ném.: méchyF) poddajné nidrie musi byt vyroben
z polyamidové, polyesterové nebo rovnocenné tkaniny impregnované clasto-
merem, ktery je odelny vO&i palivu.

| 2. Minimalni fyzikdlni vlastnosti pliité nidrie

— napéti: 450 liber nejméné. Spec. CCC-T-191 b. meth. 5102
— pfetrieni: 50 liber nejménd. Spec. CCC-T-191 b. meth. 5134
— prodéravéni: 175 liber nejméné. Spec. Mil-T-6336. Z. 4. 5. 17,
Tyto fyzikilni vlastnosti musi byt dodrieny v kafdém misté pladté dohotovené
nidrie, tedy vZetng svard, Ivd (stykd, spir) a pfipojek (spojek).

3. Obecni upozornéni k pfislufenstvi a spojenim: Viechna ela.smrn-:fnv.i pFislu-
§enstvi a spojeni musi byt pFivulkanizovana na plast, aby s nim tvofila jednotny
celek,
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Kovové pfisluienstvi miie byt:

— bud obaleno (oblofeno) elastomerem a pfivulkanizovino k pliiti
— nebo spojeno v jeden nedilny celek s pliStém za tepla, pod tlakem

— neba me:hanickr pripojeno k plasti systemem nakruikio a \'fkruiki, pi‘i-
gemi se tésnost (nepropustnost) zajisti bud plochym (rovnym) anebo to-
rickym (prstencovym) spojem.

Ve viech pfipadech, jde-li o spojeni srouby, doporuiuje se opatfit desky z lehké

slitiny, acelovymi vioEkami.

— spoje potrubi s pruinymi spojkami pomoci sponky (svéraciho krouZku) musi
byt chrin&ny navinutou tkaninou nebo echrannymi prstenci, aby se zabri-
nile pfilifnym deformacim pod tlakem sevFfenych sponek.

. Vyrobei nidrii schvileni FlA.

Soutgfici musi pouZivat bezpeénostnich nddrii, jei vyrobil néktery wyrobece
schvileny FlA.

Aby dostal schvileni FIA, musil vyrobee prokdzat trvalou kvalicu svého vyrobku
a jeho souhlasnosti s pfedpisy. kreré pFijala FIA.

Vyrobei nddrii schvdleni FIA se zavazuji, fe nedodaji svym zdkaznikdm jiné na-
drie nei odpovidajici pfijatym normam. K tomu ufelu musi byt na kaidé do-
dané nadrii vytistén kéd, ktery udavi jméno vyrobe=, presné specifikace (pFed-
pisy), pedle nichi byla nadri vyrobena a datum vyroby.

. Starputi bezpeénostnich nidril,

Stirnuti bezpeZnostnich nddrii pfivedi po péti letech znafny pokles jejich fy-
zikilnich vlastnosti.

Potom musi byt kafdd nddrZ nejpozd&ji 5 rokl po datu vyrobeni, vyznadeném

na nddrii, nahrazena nddrii novou. Mddrie bez kadu, ktery dovoli zjistit datum
vyroby, budou povaZoviny za vyrobek z doby pred 1. 1. 1970.

. Seznam schvilenych vyrobeu.

PFfedpisy FIA (Spec.) FTA:

. Madri musi sestiavat ze tfi zon (pasem, oblasti):

(A) Vnéjii zona:
Hasici kapalina musi byt ulofena zvenéi palivovych bunék, kolem nddric
tak, aby sténa nddrie ve styku se vzduchem byla pIné v dotyku na vnitPni
stran& s hasici kapalinou a nikdy s palivem.
(B) Palivova zdna:
Palive musi byt v bufkich o maximilni kapacité (obsahu) 2 | bufiky jsou
navzajem ve spojeni jen proto, aby umoinily plnénia vyprizdnéni nidrie.
(C) Zona hasici kapaliny:
Jde o zénu mezi jednotlivymi palivevymi bufikami, kterd obklopuje bunky
hasici kapalinou.

. Materidl nidrie:

MNidrZ miZe byt vyrobena z libovolnéhe materidlu: kovu, plastické hmoty.
kauduku.

Poufity matgriil nesmi byt limavy, aby se zabranilo lomdm Epriil-zlinim'i.. Ipu-
sobenym chv&nim vozu a motoru.

£)

h)

i)

3. V disledku chvéni musi byt nddri, kterd neni vyrobena z I:aruﬂuku. nebo jinych
prutnych materidld, zavéiena oproti chassis pomoci pruinych driikl. (Stejny
typ driiki jako jsou obvykle pouliviny u chladigd vody).

4. Jestlite je nadri vyrobena z kovu, musi projit expozytoveu (pryskyfiZnou) lazni
F. 90, kterd proniknutim do kapacit (prostord) pro hasici litku a palivo zabréani
pFipadnému unikdni, zplsobenému pdrovitosti, svary atd,

5. Uzivér plniciho hrdla pro hasici kapalinu musi byt kalibrovin (cejchovin) jake
wzdvéry chladi&d, aby pFi tlacich vEt3ich net 0,2 p/cm?, nebo nidfich rllm! 0.2 pfem?,
mohl pFebyteény tlak uniknout a tim se dosahlo vyrovndni tlakd vnitfnich a
vnéjsich.

6. Minimilni pomér v objemu mezi palivem a hasici kapalinou je:
30 | hasici kapaliny pro 100 | benzinu.

7. Fyzikilni vlastnosti hasici kapaliny:
minimilni teplota varu pfi tlaku 1 plem?: 45 °C,
Pozn.: Poufije-li se pro vozy skupin 6 a 7 (F 1 a F 2) nddrii edpovidajicich
témto predpistim, pak se montiZ deformovatelnych struktur penechiva na vili.

Pouiiti rdznych pfedpisi:

Vozy skupin 5, 6, 7, 8: povinnd monti nddrii FT 3 nebo FTA pfi viech podnicich.
Vozy skupin 1, 2, 3, 4: vozy skupin 1 ai 4 mohou byt vybaveny bezpefnostni nidrii,
pokud nutné vnitfni dpravy nenarul strukturdlni Zasti a uchyceni pérovini.

Elektricky odpojovat:

Hlavni elektrickj odpojovaé musi vypnout viechny elektrické okruhy (akumuldtor,
alternitor nebo dyname, svitla, vystraini zafizeni, zapalovdni, elektr. zp&tné
vazby atd. Pfedepsin je model bezpefny proti vybuchu (vzplanuti). Musi se dat
ovladat jak zevnitf tak i zvengi vozu. Pokud jde o vnéjiek musi byt v zavfenych vozl
ovlidini umisténo na spodku sloupku Zelniho okna a to na strané jezdce, nebo
u otevFenych vozd na spodku hlavniho sloupku bezpelnostniho oblouku a to bud
vpravo nebo vlevo. Musi byt zietelné oznaen fervenjm bleskem v modrém, bile
lemovaném trojuhelniku se zikladnou nejméné 12 cm.

Pou#iti: povinnd montii pro viechny vozy ziZastiiujici se zivodd na okruhu
nebo zdvedd do vrchu. Pro ostatni podniky se montdi doporutuje.

Zachycoval oleje:

Viechny vozy, které se zd&astiuji podniku zapsaného ve sportovaim kalendifi
FIA a maji mazaci systém s odvétranim, musi byt vybaveny tak, aby vystupujici
ole] nemohl voln& unikat. PouZity zachycoval musi byt s to pojmout m1n|nmilm_!|
2 | u vozil, jejichZ vilcovy objem je menii nebo se rovnd 2000 cm?, a 3| u vozd
s vilcovym objemem nad 2000 cm?, Musi byt vyroben z prisvitné plastické hmoty
nebo mit prihledny panel.

Pohled dozadu:

Vozy skupin 1,12, 3, 4,5

Viditelnost dozadu musi byt zajisténa zrcitkem. Musi jim byt vidét zadni okénke,
jehoi prihled ma vyiku nejméné 10 cm (méFeno svisle) a §ifku nejméné 50 cm
(vykres &is. 5). Tvofi-li viak spejnice horniho a spodniho okraje tohoto otvoru
s vodorovnou rovinou hel menii nei 20°, musi byt pohled dozadu zajiitén |i-
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nymi prostfedky (dvéma venkovnimi zp&tnymi zrcatky nebo jakymkolijinym za-
Fizenim, umoifujicim pohled dozadu stejné GZinng).

Dile musi mit viechny tyto vozy dvé venkovnizpétnd zredtkapropodniky na okruhu,

Skupiny 6,7,8B.
Zpetnd zrecdtka musi jezdci zajiStovat viditelnost dozadu na obé strany.

i) Bezxpe&nost brzdéni:

Dvouckruhovd brzda, ovlddand tymi pedilem, je definovina takto: ginnost pedilu
musi se projevovat normilné na Etyfech kolech. V pripadé netésnosti v kterémkoli
misté vedeni anebo jakékoli poruchy brzdového okruhu, musi se Cinnost pedilu
i nadile pfenddet na nejméné dvé kola,

Poufiti: povinni montii na viech vozech skupin 2, 4, 5, 6, 7, B.

k) Oko zivésu pro pFivés:
Oko zdvisu pro pfivés musi byt namontovano na pfidi i zadi vozl pro viechny pod-
niky. Pouiije se ho jen tehdy, je-li viz volné pojizdny a nikeli mi-li byt zvedin,

PouZ®iti: vozy skupin1, 2, 3, 4,5, 6.

1) BezpeZnostni upevnéni Zelniho okna:

Takovd upevnéni mohou byt volné poufivana u viech vozl opatfenych Zelnim
oknem, bex homelogovini.

m) Celni okno:
Celni okno z vrstevnatého (bezpefnostniho) skla je povinne,

PouZiti: skupiny 1, 2, 3, 4, 5.

n) 'Ea_ervani koncové svétlo:

Jedno gervené koncové svétlo o minimdlnim pfikonu 15 W musi byt namontovino
na zidi, v podélné ose vozu, co moind vysoko, aby bylo jasng viditelné zezadu.
Tato svitilna musi byt rozsvicena na pfikaz Feditele zivodu.

Poufiti: vozy skupin 7 a 8.

o) Plnici hrdla a odvzdusnéni:

PFipomina se, e na formulovych vezech nesmi plnici otvory a jejich uzdvéry tve-
Fit wystupky z obrysu karoserie,

Uziavér musi byt proveden tak, aby zarufoval G€innou aretaci, kterd vylouZi ne-
bezpe&i nahodilého otevieni pfi prudkém ndrazu, nebo pfl nesprivném uzavfeni.
Plnici otvory nesmi byt v mistech, kterd jsou zranitelnd pPi kolizi. Pinici otvory
musi byt umistény nejméné 25 cm za prostorem pro jezdce.

PouZiti: skupiny 6, 7 2 B.

p) Systém pro pFeiiti:

Pro viechny jednomistné vozy se doporuluje poulivini ,systému pro pieiiti™,
ktery sestivd ze zdravotnické vzduiné lihve, pfipojené k jezdcové pFilbé iaru-
vzdornou hadici.

Poufiti: skupina 7 {aviak pouze F 1 a F 2) a skupina B,
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Kapitola 4 — Zikladni pFedpisy
Cl. 254 — Podminky pro povolené zmény skupin a pfeskupeni

Vozy plivodné patfici do nékteré stanovené skupiny, na kterych viak byly provedeny
zmény nebo dopliiky Fidné ohldiené a pFesahujici meze povolené pro plvedni :kﬁupinu.
mohou pfejit do takové vyidi skupiny, vypsané v propozicich, jejimi pFedpisum vy-
hovuji, a to za téchto podminek:

skupina 1 pFechidzi do skupiny 2

skupina 3 pPechdzi do skupiny 4 nebo pFipadné do skup. 5

skupiny 2 a 4 piechazeji do skupiny 3

C€l. 255 — SpoleZné pFedpisy pro viechny vozy skupin 1ai é

a) Svétlost nad zemi, polomér otafeni:

Z4idnd Eist vozu nesmi se dotykat zemé, je-li ngkterd z jeho pneumatik prazdni.
Polomér otifeni smi byt maximilné 6,75 m, tj. vz musi byt 5 to zcela se otodit
nalevo | naprave do pretisméru mezl dvéma rovnob&inymi Zarami, vyznatenymi
na zemi ve vzdilenosti 13.5 m od sebe.

b) Karoserie:

Podminky homologace:

Karoserie téfe minimilni série musi byt zcela shodné s jedinou vyjimkou ,.skla-
péci stfechy' (,,toit ouvrant").

Byl-li viak na zikladé urgité minimilni série homologovin néktery model, jehol
karoserie mi uréeny pofet dvefi, miife tate homologace zihrnout i jinou karoserii
s adlidnym pofrem dvefi, a to od okamiiku, kdy minimalni vyroba dosihla poloviny
potu potiebného pro homologaci zékladni (vychozi) série a ped podminkou, Ze
vzhledem k zikladnimu modelu ma: -

1. podobnou karoserii, tj. takovou, jejii zdkladni rysy jsou stejné a kterd nebyla
pozmé&néna vice, nei bylo nutné pro pfechod ze &tyfdvefové na dvoudvefovou
verzi (nebo naopak)

pFesné stejny mechanicky celek (soustavu)

stejny rozvor a rozchod kol, jakoi | pofet mist

nejméné stejnou vahu

rozhodnuti FIA homologovat tuto variantu karoserie a z toho vyplyvajici vy-
staveni dopliikového homologaéniho listu pro Lvariantu®,

U o b R

Pokud jde o vozidla s preménitelnou karoserii, musi tato vozidla ve viech badech
vyhovevat predpisim pro vozy s uzavfenou karoserii, jestlile se podniku zusastni
v této form&, anebo pfedpisim pro vozy s otevienou karoserll, |estlile jedou se
spufténou nebo s demontovanou snimatelnou stfechou.

Maximdlni vn&jii rozméry:

Viechny vozy zufastiiujici se podniki na okruhu smi mit celkovou ifku maximilng
200 cm,

Minimalni vnitFni rozméry a minimélni pofet mist:
Podle skupiny, ve které mi byt model homalogovin, a uvniti téle skupiny podle
objemu valcl moteru musi mit vozy nejméné 4 nebo nejménd 2 mista.

Minimilni pofet mist je v dalfim textu uveden pro kaidou skupinu, zavedenou
témito Fidy, i 5 minimalnimi vnitFnimi rezméry pro oba pfipady.
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Prvni pFipad: (viz vfkres & 1). Viz se 4 (nebo vice) misty.

Vyika vpFedu (B) méfi se mezi dosedaci plochou politife pFedniho sedadla zati-
Jeného standardnim talesem o vize 60 kg (viz vykres € 1) a stropem (jde-li o strop
politifovany, pak se politifovini pfi méfeni zmiZkne). Jestlife sedadlo pFedniho
sedadla nebo sedadel je sklon&no dozadu, musi se | pofadovand vyika méfit pod
stejnym dOhlem sklonu, jaky md opéradlo.

Jde-li o pFedni sedadla oddélend, méfi se v ose obou sedadel. Jsou-li sefiditelnd,
umisti se pro m&feni do stfedni polohy. Tvofi-li jeden celek (,.lavici"), mEfi se
25 ¢cm od stfedni osy vozu.

Vyika vzadu (D) méFi se mezi dosedaci plochou lavice zatifené standardnim téle-
sem a stropem (event. politifovini je pFitom stlaieno) a te 25 ¢m od stfedni osy
vozu. Jestlife je opBradlo sedadia sklongno dozadu, musi se i pofadovand vyika
méFit pod stejnym Ohlem sklonu. ‘

Sitka v mistech pfednich sedadel (C) m&Fi se napFi& vozu ve svislé roving, pro-
lotené stfedem standardniho télesa, umisténého na sedadle, a musi byt dodriena
na vyiku nejméné 25 cm. SiFka v mistech zadnich sedadel (E) m&fi se napFiZ vozu
ve svislé roviné prolofené stfedem standardniho télesa a musi byt dodriena rovnil
na vyiku nejméné 25 cm.

Minimalni rozméry (v cm) jsou:

Objem vialci: B C D E

declB00 el oy, e e | . BS 100 - -
od 1000 doe 2000 em?® . . . . . . ... . BS 110 8s 110
ples 2000 em® -. .. « . . .« . . . . » 90 120 85 120

Kromé toho musi model vozu, aby mohl byt homologovin jako EtyFmistny, vyho-
vovat témto podminkim obyvatelnosti (viz vykres €. 3):

1. | — musi vykazovat nejméné 90 %, L
m =— musi vykazovat nejméné 85 %, M
p — musi vykazovat nejméné 85 %, k + m
2. k — musi méFit nejméné 15 cm a pro ulofeni nohou zadnich spolujezdcd je

pfedepsdna minimélni délka 32 em, minimélni vyika 5 cm (pro kaidého
z dvojice spolujezdcl) minimdlni $ifka 25 em.

3. Hl'ul:rlprn zadnl spolujezdce musi vyhovovat této podmince:
k + 1 + m = 95 ¢cm nejméné.

4. Viz jehot opéradlo zadniho sedadla (nebo sedadel) je sklon&né dopfedu pfes
svislou rovinu, nembfe byt povatovin za EtyFmistny.

M&feni shora uvedenych rozmérl musi se providét za téchto podminek:

— piedni sedadlo, jestlife je sefiditelné, musi byt umisténo do normalni provoznl .

polohy, t]. K 4+ L 4+ ™ musi méFit nejméné 120 cm,

— jsou-li pfedni nebo zadni sedadla opatfena opéradly, jejichi sklon se da sefidit
{af nemechanickym systémem, &i pomoci vlefek, nebo jakymkeli zpisobem),
musi byt tato opéradia naklonéna dozadu pod dhlem 13%

— K — mé&fi se vedorovni od brzdového pedilu (ve volné poloze) ai k nejpfed-
néjiimu bodu predniheo sedadla i k — méFi se vodorovné (ve vyice rovnajici
se | —) mezi opéradlem pfedniho sedadla a nejvice kupfedu vysunutym bodem
sedadla zadniho,

— L () — méFi se svisle od nejvyiiiho bodu politife sedadla k podlaze vozu.
Vpiedu se L musi méfit v misté, kde normélné spolivaji podpatky jezdce,

— M {m) — m&Fl se vodorovni od nejvice .vpfedu vysunutého bodu sedadla ak
k opéradlu, a to ve vyice L {I}.

Je nutné rozlidovat dva zvlidtni pFipady:
1. oddélend sedadlo: méFeni se providi v podéiné ose kaidého sedadla
7. sedadlo ve tvaru lavice: m&Feni se providi 25 cm od podéiné osy vozidla.

V kaidém pfipadé viak se musi u zadniho sedadla (sedadel) méfeni provést v téie
svislé roviné jako u sedadel pfednich.

— p — méfi se (ve stejné svislé roving jako m —) vodorovné od nejzadnéjiiho
bodu opéradla pfedniho sedadla a% k op&radlu sedadla zadniho,

— pol3taF sedadla, jestliZe je na vyiku sefiditelny, musi byt uveden do své stfedni
polohy, '

— pro shora uvedené méFeni musi byt sedadla volna,

Definice vyrazu , sedadlo'':

— sedadiem je nutné rozumdt dv@ plochy tvofici politif sedadla a zadni sténu
(hfbet) sedadla nebo opéradlo,

— zadni sténou sedadla nebo opéradiem je myilena plocha (povrch), méfend od
spodku pitefe normdlné sedici osoby, smérem nahoru,

— politifem sedadla rozumime plochu méFenou od spodku pitefe téle osoby
smérem kupfedu. i

Tyte dva zikladni dily sedadla musi tvofit homogénni celek a musi byt zcela prota-
feny oblofenim (napf. pfirodni nebo umélou tkaninou).

PFi zkoumini urfitého vozu nesmime povafovat umist®ni zadnich spolujezded za
vyhovujici pojmu ,sedadlo”, pakud neposkytuje podobné pohodli jako sedadlo
predni, tj. ¥e jeho obloieni musi mit pFibliiné stejnou tlouitku a stejnou pod-
dajnost jako oblofeni pfednich sedadel, anebo prakticky vy|idFeno: pfi mé&Feni
musi se standardni téleso (60 kg) promifknout do politife radniho sedadla pfi-
blifn& stejné hluboko jake do pfednich sedadel.

Druhy pFipad: (viz vikres & 4 a 5). Yozy s nejménd 1 misty:

Ob# mista musi byt vedle sebe, kaldé po jedné strané podéiné osy vozu a ve stejné
urovnl, pfi 2emi je normilni sefizeni vzhledem k postavé jezdce dovoleno. Prostor
pro postaveni nebo ulofeni dvou pFednich sedadel musi mic 3iFku ne|/ménk 40 cm
v celé hloubce sedadla, Sedadla samotnd musi mit shodné rozméry.

..Chrinéni vjika* je B0 cm, a to mezi dosedael plochou sedadla zatileného stan-
dardnim télesem (viz vykres £ 2) a stropem (pfipadné politdfovini se pfitom
zméigkne) u vozd se zavienou karoserii, anebo mezi dosedaci plochou sedadla za-
titeného standardnim tdlesem (viz vykres £ 2) a hornim okrajem pfedniho ochran-
ného skla (Zelniho okna) u vozl s otevienou karoseril (m&Fi se svisle ve stfedu
standardniho télesa).
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d)

WVnitfnl $iFka v mistg pFednich sedadel (viz miru C) je 100 em pro vozy s objemem
viled meniim nebo rovnajicim se 1000 em?, 110 cm pro vory s objemem wilci
mezi 1000 a 2000 em?, a 120 cm pro vozy s objemem vilcl vétdiim nei 2000 cm?.
Minimalni §ifka pro ulofeni nohou (kaidé osoby) musi byt 25 cm a méFi se ve svislé
roving pedild, kelmé k podélné ose vozu.

Vzdilenost mezi dvéma podélnymi osami dvou sedadel nesmi byt mensi neZ 30 em.
Y pfipadé, fe dvé osy by nebyly rovnobéiné, musl se méfeni provést z dutiny
(prohloubeni) dvou sedadel.

Prostor a sedadlo spolujezdee musi zistat volné po celou dobu podniku, a nesmi
je zabirat #dny dil nebo pFislulenstvi vozu, ledaie pfileha ,,J" stanovi néco jiného
Prostor a sedadlo spolujezdce v otevieném voze nesmi by jakkeli pFikryty.’

Pozn.: Jestlife ngkterd zména dovolend pFilohou ,,|* postihne néktery rozmér
uvedeny v homologaénim listu, pak v tento rezmér nemiZe byt brin
v dvahu co kritérium pro wzndni vozu,

Eelni okno, stéraf:

Materidl pro zasklivini ploch je libovelny vyjma Zelniho okna.
Celni okno = bezpeZnostniho skla je povinné. Musf byt opatfene nejméné jednim

automatickym stérafem, ktery stira dostateiny povrch, aby jezdec ze svého mista
zfetelnd vidél silnici.

Celnl okno musi odpovidat tdmto pofadavkim:
1. musi byt symetrické vzhledem k podélné ose vozu -

2. musi mit vyiku nejmén& 25 e¢m, kterd je dodriena mezi dviéma body, leiicimi
symetricky vzhledem k podélné ose vozu, pfiemi jeden z nich je uréen svislici
(vertikdlou), prochizejici stfedem volantu. Tyto dva body musi byt v kaidém

© pfipadé vzdileny od sebe nejméné 60 cm.

3. musi mit §iFku nejméné 100 cm, mafenou v seiné a to v poloving skutefné
vyiky skla.

Za telni okno se povaiule jen ta &ist skla, kterd doveluje volny vyhled kupfedu,
neomezovany jakymikoli neprihlednymi venkowvnimi vyZnélky, vyjma zaob-
leni blatnikd, kryjicich pFedni kala.

Blatniky:

Blatniky vozidel nesméi vykazovat #idné znaky provizoria a musi byt Fadn& upev-
n&ny.

Musi byt umistény nad koly a musi je GZinn& kryt nejméné po jedné ti¥etiné jejich
obvodu a nejméné po celé §ifce pneumatiky. Jsou-li blatniky pfekryty zcela nebo
zéisti délky karoserie, mus/ blatniky spoleiné s karoserii nebo karoserie sama
o sob& vyhovovat uvedenym pofadavkim ochrany.

Musi byt spojené s karoserii bez jakéhokoli pFeruieni, vyjma vétracich otvord
uvedenych v &linku 269 b.

Dvefe:

Viechna vozidla musi byt opatiena po kaidé strané nejméné jednémi pevnymi
dvefmi se zaFizenim pro uzavfeni a s dvefnimi zdvésy, které nesméji byt umistény
na zadnim sloupku anl na prahu oteviranjch dvefi. Zafizeni pro otevirdni dvefi
zventi u zavfenych vorl musi byt zfetelné oznateno.

)

£)

Rozmary spodni éasti dvefi (obvykle je neprihlednd), musi byt takové, aby se do
ni dal vepsat obdélnik iFky nejméné 50 em a vyiky 30 cm, jehol rohy mohou byt
zacblené v poloméru maximdlné 15 cm. Vozy s posouvacimi dveimi budou pFi-
puitény jen tehdy, maji-li bezpeZnostni zafizeni, umodiujici v pfipadé neheody
rychlé 2 snadné vyproiténi osadky vozu.

U vozli se zaviencu nebo preménitelnou karoserli musi byt dvefe opatfeny pohyb-
livymi okny = hmoty, kterou pro prisluiny model poufivd vyrobce vozu. H:i{!é
okno musi mit §ifku nejméné 40 em a vyiku nejméné 25 cm. Okna se musi dic
otevfit nejméné o jednu tietinu své minimilng pofadované plochy, aby umoinila
vétrani vozu.

Dvefe musi po otevieni umoinit piimy pfistup k sedadlim,

Musi byt kenstruovdny tak, aby nikdy neomezovaly jezdci vyhled do stran,
Dvefmi se rozumi ona &ist karoserie, krerd se otevird, aby uvolnila pFistup k se-
dadlam, |

Misto pro zavazadla:

Pofaduje se kryty prostor tvofici nedilnou Eist karoserie, nachizejici se viak mimo
prostor, ktery zabiraji sedadla s osiddkou.

Tento prostor musi byt imérné zdvihovému objemu poufitého motoru tak veliky,
aby se v ném dalo snadno umistit a ochranit proti fpatnému pofasi a znelilténi
dany pofet zavazadel minimélnich rozmérd 60 x 40 x 20 cm.

— zdvihovy objem menii nebo revny 2000 em®: 1 zavaradlo
— zdvihovy objem vEtii nei 2000 em?: 2 zavazadla.

M4-li viak viiz vnitFni rozméry menii net jsou pFedpisy v £l. 255 b) a nemiie proto
byt povaiovin za EtyFmistny, md ale za pfednimi sedadly prostor, v némi mohou
byt umisténi spolujezdei, pak muZe tento prostor bud v celku nebo z Zisti byt
povaiovdn za misto pro zavazadla. Nepoifaduje se pfi tom, aby byl pro uvedeny
uéel zvlidt upraven, neni viak dovoleno poxménit keerykoli jeho pavodni dil.

Zvl43t se pFipomind, fe obsah zavazadlového prostoru u vozl, které homologo-
vala FIA, se zjistuje jii pfi homologaci. Neni tedy na technickych komisaFich, aby s®
starali o minimalni obsah zavazadlového prostoru u vozld, které maji homologaci
FlA ve skupindch 1, 2, 3 2 4.

Midrie na palivo:

Kapacita nidrie na palivo (hlavnich a pomocnych) nesmi piesahovac tyto limicy:

— vory do zdvihoviho objemu 700 cm?: 60 |
— vozy od 700 — 1000 cm?:; 70 1
— vozy od 1000 — 1300 cm?; BOI -
— vozy od 1300 — 1600 em®: .90 |
— vozy od 1600 — 2000 em?: 100 |
— vozy od © 2000 — 2500 ecm?: 110 |
— wvozy nad 2500 em®: 120 |

Madrii se rozumi viechny kontejnery (nidoby) obsahulici palivo, které mile od-
tékat jakymkoli zplsobem do hlavni nidrie nebo do motoru.
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h)

)

i)

k)

Pinici hrdlo nebo hrdla (1 otvory) viech nddrii musi byt umisténa vidy zevné
prostoru pro osidku a musl plné zarufovat, Ze palive nebude unikat,

Umisténi palivové nddrfe: umisténi nidrie (nebo nidrii) a jejich
systému pfivodu k motoru, jak je proved| vyrobee, je podstatnou slotkou sériové
vyroby. Z toho vyplyvi, fe jakdkoli jejich zména je dovolena jen tehdy, jestlile je
vyslovné uvedena v pPiloze ,,)".

Vyjimka z tohoto pravidia miZe viak byt uZinéna u vozl, u nich vyrobce umistuje
nidri pfime v prostoru pro osidku a v bezprostfedni blizkosti osadky.

W tomto zvliftnim pFipadé je v zdjmu bezpeZnosti dovoleno, a to v kterékoli sku-
pink vozl, zamontavat mezi nidr a osidku nepropustnou ochranu anebo pfemistit
nidrE, a je-li tFeba,i k ni patfici pPislufenstvi (plnici hrdlo, palivevé Eerpadlo, pa-
livové potrubi).

Minimilnl viha:

Rozumi se |i skutefnd minimdlni viha prizdného vozu (bex osob a zavazadel), Gplné
vybaveného a pfipraveného k pfedini zikaznikovi, Musl mit své nihradni kolo
s montovanou pneumatikou, podobnou tém, které md viz nejméné na 2 kolech.
Dile musi mit veikeré pfislufenstyi, které md normilné viz nejdostupnéjiiho typu
pFisluiné série, s vyjimkou b&iné dodivanych potfeb pro opravy (zvediku, sady
nafadi). Viechny nddrie na kapaliny (pro mazini, chlazeni, brzdéni, pfip. topeni)
s vyjimkou nddrie na palive musi byt plné! Vyrazem ..plné" rozumime: do hladiny
doporufené vyrobcem,

Minimilni viha vozu musi byt bezpodmineZné dodriena. Je zakizino jakékoli od-
lehfeni narulujlei stav vozu, a sledujici jeding zmenZenl vihy.

Mihradni kolo:

Vozy musi mit nejméné jedno nihradni kolo opatfené obrugi, Musi byt ulofeno
na misté zvld$t pro né vyhrazeném,anii by zmeniovalo predepsany minimalni prostor
pro zavazadia.

Pneumatika ndhradnihe kola, poufitelného za viech ckelnosti, musi mit stejné
rozmeéry jako nejméng dvé kela vozu.

Stejnymi rozméry rozumime stejny minimalni dynamicky obvod.

Tlumife a vyfukové potrubi:

| kdy} zvliftni pfedpisy pro nékterou skuninu dovoluji vyménu pivodniho tlu-
miZe vyfuku, musi mit vozy startujici v podnicich na otevienych silnicich vidy tlu-
mig, ktery vyhovuje dopravnim pFedpisim zemé, nebo zemi, jimiZ trat probihé.
PFi podnicich konanych vyhradn# na uzavfeném ckruhu mohou propozice povelit
zménu, vyménu nebo odstranéni tlumide vyfuku,

Vyfukové potrubi musi byt vyvedeno dozadu nebo do strany.

Je-li vyvedeno dozadu, musi byt vyasténi vyfukovych trubek maximilné& 45 cm
a minimiln& 10 em vysoké a nesmi sahat dile nef 15 ecm za nejrazii konec vozidla.
Je-li vyvedeno do strany, nesmi byt blife vpfedu, nef je kolmice vedend stfedem
rozvory a nesmi v #idném bodu pfeénivat plech karoserie. Mimoto musi byt po-
starino o OZinnou ochranu, aby horkd potrubi nemohla zplisobit popdleniny.

Minimalni svEtelni vybava:

Pro viechny podniky na ckruhu musi byt nehomeclogované vezy vybaveny nej-

méné dvéma stop svétly (brzdovymi) a dvéma koncovymi Zervenymi svétly, kaldé

opatiené fdrovkou o pfikonu minimilng 15 W. Viechny vozy skupin 1 ai 5 musi
byt vybaveny dvéma svétlomety rovnocenné Gfinnosti, jakou maji svitlomety,
jimi jsou obvykle opatfoviny vozy cestovni nebo CT. Tyto svétlomety musi byt
ve fungujicim stavu po celou dobu zivodu, i kdyi cely zivod probéhne za dne.
Dva blikafe musi byt namontoviny vzadu.

Pro podniky na otevienych silnicich (rally) musi vozy odpovidat Gfednim pfed-
pisim zemé, ve které se podnik kond, Vozy 2 jinych zemi (cizich) musi edpovidat
v tomto ohledu mezindrodni amluvé o silnini doprava.

Piepliovani:

Ma-li motor nékteréhe vozu samostatné zafizeni, slouiiei k pfepliovini motoru,
nisobi se jeho nomindlni abjem koeficientem 1,4 a viz se pFefadi do tfidy odpo-
vidajici takto vypoftenému objemu. Po viech strinkdch bude pak tento viz posu-
zovin tak, jako by zvétieny objem byl jeho objemem skuteénym. Plati to zejména
pro jeho zafazeni podle objemové tridy, jeho vnitfni rozméry, jeho pofet mist
atd. Dynamicky pfived venkevnihe vzduchu k sacimu hrdlu motoru se nepovaiuje
za prepliiovaci zafizenl.

m) Meze povelenych zmén:

Timto Fidem jsou vyslovné povoleny uriité zmény puvadnich dillh, uriité dopliky
a (nebo) vynechini pfislufensevi, které vyrobece normilng montuje na phRisluiny
model, Meze téchto zmén jsou pFesné stanoveny pro kafdou ze skupin 1 ai 5.
Viechny dalii zmény, které nejsou vyslovné uvedeny jako povolené na skupinu,
v niZ ma byt viz zafazen a kreré ovliviuji — byt i jen v podfadné mife — mecha-
nicky wykon moteru, Fizeni, pfevody, stabilitu na silnici nebo brzdéni, maji za
nisledek, Ze viz nemiie byt uznin v Zidané skupiné.

Jestlife soutédicl tyto zmény nebo dopliky pfedem ohlisil, miZe se viz zidastni
podniku v nékteré jiné skuping, kterd je pfipadné propozicemi pfipuiténa a jejimi
predpisim vz vyhovuje. '

Pokud by viak ilo zjevné o Spatny (podvodny) dmysl ze strany soutéiiciho, nesmi
byt soutéiici pfipuitén ke startu, anebo musi byt 2 podniku vyloufen, pokud ui
odstartoval a pfisluiny ACMN musi byt poiidin, aby ulaZil trest nejméné 12mésilni
suspenze.

Palivo:

Rallye

Obechadni palive, volné prodivané v zemi, nebo v zemich, v nichi se podnik kona.
Jde-li o zemi, jeji% nejlepii obehodni palive divd menii vykon nei palivo s ne;men-
iim oktanovym Eislem ve Francii, Velké Britanii, USA anebo |tdlii, miie byt pe-
Fadateldm povolena se souhlasem CSI zvliftni vyjimka, Mazadla pro tzv. vrechnl
mazdni nebo pro dvoudobé motory jsou povolena s vyhradou, ¢ jrjich pliddnim
se nezvyii oktanové fislo paliva,

Zivody

1. — Pro viechny motory s pistern (vratnym, nebo rotalnim):

Vyrazem ,,obchodni palive™ jei se poufivi v automobilovych zivodech, chee
FIA oznalit automobilové palive, které je vyribdno petrolejoveou (nalioveu)
spoleénosti a béiné distribuovino Cerpacimi stanicemi téie zemé.

25



Ve viech zivodech, pro nék je pFedepsino povinné poufivini ,,obchodnihe
paliva®® mohou tedy byt pouifita viechna obchodni paliva zemé, ve které se
zivod kond, aviak bez jakékeli jiné pFimé&si nef je jedinZ obvykle prodivany
mazaci produkt, ktery nezvyiuje oktanové &islo, nebo je voda.

Mohou byt také poufivina za stejnych podminek ona obchodni paliva, kterd
v MSR, Francii, Itdlii a Velké Britanii maji nejvyiil oktanovd Eisla (uréené podle
Research Method). Neni-li moiné takovéto palivo snadno dovézt da zemé, kde
se podnik kond, miZe byt nahrazeno jinym, padobné kvality, se stejnym po¥tem
oktan (RM) — s toleranci 4+ i — jef specidln vyrobila nékterd petrolejovd
spolenost.

PFi zavedeni na erh v MNSR, Francii, ltdlii nebo Velké Britanil nového abchodniho
paliva s vy#§im oktanovym &islem nei jaké méla paliva dosavadni, musi o tom
vyrobni spolegnost vyrozumér FIA doporufenym dopisem a toto nové obchodni
palivo (nebo jeho shora zmingny ekvivalent) miZe byt poufivino v zdvodech
pofinaje 30. dnem po zaslini doporufeného dopisu. Petrolejové spolegnosti,
které dodivaji palive pFfime soutéficim mékterého zdvodu, musi zaslat pofa-
dateldm charakteristiky a vzorek dodaného paliva v mnodstvi postalujicim pro
potfebné analyzy, jakof i patvrzeni, e toto palivo vyhovuje shora uvedenym
pofadavkidm.

2. — Pro vozidla pohinéni turbinovymi motory:

Kerozén (petrolej), jehoi poufivaji obchodni letecké spolefnosti pro turbo-
vriulové a proudové motory, nebo benzin poufivany vozy s klasickym motorem
a odpovidajici shora uvedené definici ,,obchadniho paliva®.

o) Poufiti zdkladnich pFedpisi:
Podle zikladnich pfedpish musi byt postupovino tam, kde popis jednotlivych sku-
pin vozi je pro skupiny 1 ai 6 neuvidi, anebo nepiiniZi #idny prisngjEi pfedpis.
p) Zikeny proti znefi¥fovini ovzduii:

Upfesiuje se, e volnost pfizndvand dpravdm systémd proti znefiffovini ovzdudi
je platni jen, pokud tyto dpravy neodporuji zikonnym pFedpisim zemé, ve které
se podnik kond.

Cestovni sériové vozy (skupina 1)
E1. 256 — definice

Cestovni vozy vyridbéné ve velké sérii,

Jediné price na nich develené jsou normdlni ddriba a vyména dild podkozenych opotte-
Lenim nebo nehodou. Rozsah povelenych zmé&n a montdfi je uveden v &1, 258. Vyjma
toho, co je vyslovné povoleno, smi byt vym&nén kaZdy dil pofkozeny opotfebenim,
nebo nehodou jeding dilem pivednim (origindlnim), ktery se pfesné shoduje s dilem
odstranénym.

€l. 257 — Minimélni produkce a pofet mist

Cestovni sériové vozy musi byt vyrobeny nejméné v 5000 shodnych exemplifich ve
dvanicti po sobé jdoucich mésicich a musi mit nejméng EryFi mista, let by jejich zdvi-
hovy objem byl ni#i anebo roven 1000 cm?, V tomte pFipadé mife je vyrobee do-
divar v dvoumistném provedeni.

€l. 258 — Povolené montdifec a zmény

a) Switidla:

Viachna svitidla a vystraind zafizeni musi odpovidat GFednim pfedpisum té zemé,
ve které se podnik jede. Zahranidni vazy musi v tomto ohledu edpovidat mezi-
narodni dmluvé o silnigni dopravé,

Svitidia pacfici k normalni vybavé musi zdstar tif, jake je montuje vyrobee, a ani
funkce jejich zafizeni se nesmi zménit oproti pfitluinému meodelu, dodivandmu
vyrabeem. KdyZ tedy se pfechdzi z dilkovych svétel na potkdvaci tim, fe se uvnicf
téhot reflektoru prosté zméni uhel svitelného svazku, pak nesmi byt tento systém
Imenén,

Uplnd volnost se ponechdvd, pokud jde o ochranné sklo svétlometu, reflektar
{odrazovou parabolu) a Hrovky. Je dovolena montii dopliikovych svétlometd,
nesmi viak byt pfekroZen celkovy polet Sesti (nepofitaje pozi€ni svitilny nabo svét-
la). Padle poticby mohou byt zapuStény do pfidé karoserie nebg masky chladiZe,
aviak otvory, které by byly pro zapusténi udélany, musi byt zcela vypInéné svétlo-
Mety.

Potet svétlometl a rdznych venkovnich svétel musi vidy byt sudy. Svétlometem
se rozumi kaidé optické zafizeni, jehoi svitelny zdroj vytvafi intenzivni svazek
paprski sméfujici kupfedu (hlavni svétlomer s tlumenim, dillkovy, mlhovy).

Montal zpétného svétlometu je povelena i v pfipadé vestavby do karoserie, aviak
pod podminkou, e miZe byt poulit jediné pfi zafazeni zp&tného rychlostniho
stupné a ie jsou dodrieny prisluiné policejni pfedpisy.

Montii stfeinich nebe jinych natdfecich svétlometd jo zakdzidna.

Odchylky od téchte pfedpish jsou pFipustné. aviak jen tehdy, jsou-li vyslovné
uvedeny v propozicich. _

Je dovoleno zménit umisténi nivéstnich a poziénich svitel,

Znatka svitidel je libovolna.

b) Madrie paliva a maziva:

Smi byt jen takové. jaké vyrobce mentuje normdlnZ na piisluiny model a jejich®

obsah je uveden v homeologadnim listu (£l 252/h).

Jestliie je néktery model béiné dodivin s nidriemi rozdilného obsahu, jsou po-

voleny jen ty, kterymi byl vybaven nejméné takovy pofet vozil dotyfného modalu,

jaky je pfedepsin pro homeologaci,

Bezpetnostni nidri podle pfedpist FIA (FT3, FTA) (viz &l. 253/f) nebo kterou si

vyrobee dotyiného vozu da schvalic u FIA bez uréitého minima vyrobki, miie byt

poulita, jsou-li splnény tyto dvé podminky:

— jeji obsah je menii nebo stejny, jake u plvodni nidrie

— je dodrieno pivodni umisténi. jestlife viak je nékterd nidri pod vozem, mife
byt namontovina do prostoru pro zavazadla.

Je dovoleno pouiit plniciho hrdla se svislou trubkou jak pro sérioveu. tak | pro pii-

padnou bezpeénostni nidri. Zadnd zména na karoserii viak nebude povolena a otvor

dfivéjiihe plnicihe hrdla musi byt zcela uzavren.

Budou-li nidri a jeji plnici hrdle zamontoviny do prostoru pro zavazadla, je pofa-

dovan vypouitéci otvor pro benzin, ktery by se v tomto prostoru rozlil.

Pro zivody na okruhu, béhem nichi se dopliiuje palivo, je dovolens poutivat hrdla

pro dopliiovini schvileného C5l, a to i za cenu urdité Upravy karoserie: &ist piti-

pojky upevnénd na voze nesmi viak presahovat obrys karoserie,
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€)

d)

f)

PouZiti nidrie na palivo 5 v&tiim obsahem miZe povelit ACM se souhlasem FIA
pro podniky pofddané ve zvliitnich zem&pisnych podminkich (napf. v poulti,
nebo tropech).

Chladici okruh:

JestliZe je urdity model b&iné vybavovin chladidi rizného obsahu, jsou pFipustné
jen ty, kterymi Je vybaven nejménd takovy polet vozl dotylného modelu, jaky
je predepsin pro homologaci. Montii clony pfed chladif je povolena. Poufiti chladiZe
o vétiim obsahu mife povalit ACN se souhlasem FIA pro podniky pofiadané ve
zvldiitnich zemépisnych podminkich.

Znatka a typ termostatu jsou libovolné, také viak miZe byt odstranén.

Pinénl:

Karburdtor(y) nebo ostfikovaci Zerpadlo(a), mentované normilné na homologe’
vaném modelu a zapsané v homelogaZnim listu, nesmi byt zamén&ny jinymi an'
pozménény, Je viak dovoleno zaménic jejich dily, kreré reguluji mnodstvi paliva
prividEného do motoru, nikoli viak vzduchu. Jestlife se zdstane pfi plvodni skfince
(pouzdru) vzduchového filtru (Zistife vzduchu), je doveleno odstranit z nifiltrujici
element (dil).

Elektricky systém:

Map#ti elektrického systému (ve voltech) nesmi byt méngno. PFi elekerickém
okruhu napijeném 12 velty r i%e byt tohoto napiti dosaeno stejné tak jednim
akumulitorem 12voltovym jako nEkolika akumulitory s niffim napétim. Podminka
viak je, fe pro né bude rachovino piivedni umisténi. Umisténim akumulitoru
rozumime onu Zist (oddil) karoserie, kde je montovin akumulitor pavodni.

Znatka a kapacita (v ampérhodinich) akumulitoru a generitoru jsou libovolné.
Vyrobce viak mife vybavit tutéf minimdlni sérii dynamem nebo alternitorem
pod podminkou, fe to pFesné uvede v homologaénim listu nového modelu anebo
v dodatkovém listu pro ,,variantu'’.

Zapalovaci civka, kondenzitor, rozdéloval a napitovy regulitor jsou libovolné
pod podminkou, fe zapalovaci systém zistane stejny jako je vyrobcem dodivin
na pFisluiném modelu,

UpFesfiuje se viak, fe montii elektronického zapalovaciho systému je povolena
na sériovych vozech pod podminkou, %e kromé shora uvedenych mechanickych
dilt #4dny jiny dil nebude porménén nebo nahrazen jinym.

Svitky: znalka a typ jsou libavelné.

PFevody:

Pro stejnou sérii 5000 vozd je povelena ndsledujici ped vyslovnou podminkou, fe
jde o rizné mofnosti sériové vyroby a normilniho prodeje zdkaznikum, a ie je
to uvedene v homaelogainim listu.

Prfrevodovka:

— bud dvé odstupfiovini riznych pfevodovych stupfid bez nutné minimdlni pro-
dukce

— nebo dvé pfevodovky jak s rlznym poftem pfevodd, tak také s riznym od-
stupfiovinim prevedowych stupfill, aviak s podminkou, fe kaidou z téchto riz-
nych dvou pFevodovek bylo vybaveno 100 %, pofadovaného minimélnihe poltu
vozli. Monti? rychlobghu navic k pauiité pfevodovee je povelena.

Rozvodovka: dva ruzné pfevody.

£)
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Mi-li vyrobee vétdi polet pFevodovek, lidicich se bud odstupfiovinim nebo pottem
pfevodovych stupfid a (nebo) vécdi pofet rozvodovek, je nutné, mi-li byt jejich
poutivini dovoleno, aby prokizal, iz vyrobil pfedepsanou minimdlni sérii tolikrat,
kolik md pird kombinaci pFevodovky a rlznych pfevodi rozvodovky.

Poufiti automatické pfevodovky je povoleno, aviak pod podminkou, Ze ji vyrobee
dodivi a #e je uvedena v homologaénim listu. Podminka minimilni produkce se
pfitom neklade,

Pro automatickou pFevodovku miZe viak byt pouiit jediné pfevod rozvodovky
uvedeny pro ni v homologagnim listu; Pfevody uriené pro ruéni pfevodovku sou
tedy vylouteny.

Poufiti automatické pFevodovky a odpovidajicihe pfevedu rozvodovky je vidy po-
valeno jake doplnék schvilené pFevodovky rulné ovlidané.

Radici paka pFevodovky musi byt na misté (nebo mistech) kam ji diva vyrobce
a které je uvedeno v homologaénim listé. Jeji tvar a délka jsou libovelné.

Kaid4 kombinace pfevodd pfevodovky, uvedeni v homelogagnim listu, musi byt
povalovina za nedilny celek.

Pro kaidou dalii sérii 5000 vozi miie vyrobce pofidat o homologaci nové pfe-
vodovky a dvou prevodi rozvodovky, pokud miZe prokdzat, fe v kaidé této sérii
byly vozy skuteéné dodiny s vybavenim, které je pfedmétem homologace, v dosta-
tefném pottu.

Pii hamalogaci prvni série 5000 vozd je moino homologovat dvé prevodové skiiné
a dva pPevody rozvedovky. Petem kaideu dalii pfevodovou skfifi a dalsi pfevod
rozvodevky budou homologoviny jakmile bude vyrobeno galfich 5000 vozd.

Tlumile:

Znatka a typ jsou libavolné. Nesmi viak byt dopingny #idnym pfidanym dilem
a neni dovoleno ménit cokeli na jejich plvednim uréeni, jak Je provedl vyrobce,
Dil= neni dovelene ménit jejich polet, ani funkéni princip. Funk&nim principem
rozumime: tlumi® hydraulicky, nebo tfeci, teleskopicky, nebo pikovy. Fivedni
zpusob upevnéni nesmi byt ménén,

Bude-li nutné pfi vymén& nékterého dilu pérovini typu Mc Pherson vyménit tele-
skopicky dil, musi se nové dily pfesné podebat dilim pdvednim, s vyjimkou thu-
mife (Zasti urlenych pro tlumeni).

Kola a pneumatiky:

Kola musi byt tatdf, jakych poulivd vyrobece pro pfisluiny model, Jsou urtovina
svym pomérem, §ifkou rifku a stopou. Kola edlifnéhe tvaru, nebo rozmérd mohou
byt pojata do roziifené homologace za téchto podminek:

— wvoiy daného modelu, opatfené témito koly, existuji v poftu postalujicim pro
homologaci.

— jsou montoviny v souladu s ustanovenimi odstavce ,,blatniky v &l. 255/d.

V kaidém pfipad@ viechna 4 kola vozu musi patfit do téie homologevand soupravy

kol.

Brzdy:

Musi byt v provedeni dodivaném vyrobcem. Vyména opotfebovaného obloleni
je povolena a zplsob jeho upevnéni je libovelny, aviak pod podminkou, 1e se
nezvétdi tieci plochy. (&. 252/n).

Brzdy s posilovalem a omezovaZe tlaku jsou povoleny jen tehdy, je-li ¥ homologaci
potvrzeni, Ie jsou pouiviny na sérii tolika vozd, kolik je Jich pofadovine pro zi
kladni homologaci, Jestlite je posilovaci systém normdlng mentovin na nékterém
voze, mife byt posilovai edpojen.
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Je povelene mentovat dvouokruhové brzdy pod podminkou, e systém pochdz
od stejného vyrobce jako plvodni hlavni vilec brzdy a nebo je doddvin vyrobcem
vozidla, a e byl homologovin bez minimilni produkee.

Materidl a zpisob upevnéni obloieni je libovalny.

Spojka:
Materidl a zplsob upevnéni obloZeni spojky jsou libovolné,

Dodatefné pFisluienstvi nepodléhajici homologaci:

Je povolenc bez omezeni kaidé pfisluienstvi, pokud nema vliv na jizdni viastnost!
vozidla a tykd se vzhledu neboe pohodli uvnitf vozu (osvétieni, topeni, radio atd.),
pod vyslovnou podminkou, fe toto pFislufenstvi neovliviiuje ani v podruiné mife
mechanicky vykon motoru, Fizeni, pFevody, brzdéni, nebo stabilitu vozu na sil-
nici, Viechna ovlidaci dstroji vietné jejich funkce musi zhstat stejnd, jak je dodivi
vyrobcee, je viak dovoleno upravit je pro snazii poufivéni a dostupnost: napf. pro-
dloufenim piky rufni brzdy, pfidinim oblofeni na pedil brzdy, atd.

Poloha velantu miie byt libovolné na levé nebo pravé strané, podminkou viak j&
ie jde prosté o obriceni systému ovlidini pFednich kol, providéného a dodivaného
vyrobcem, bez jinych mechanickych zmén (trubky atd.).

Je dovoleno:

1. puvodni Zelni okno mife byt vyménéno za jiné ze stejného materidlu, aviak
se zabudovanym ohfivinim a rozmrazovinim,

2. pivodni topidlo (zafizeni pro vytdpéni) mbZe byt vymEn&no za jakékoliv jiné,
doddvané vyrobcem vozu a uvedené v jeho katalogu jake souZist doddvanid
na objednivku,

3. dplnd vu!pust se ponechdva, pokud jde o montii nebo vymé&nu viech méficich
Ihpﬂfjtlllr:ll:h pfistrojd atd. Musi byt montoviny tak, aby nezpisobily jakékoli
chroieni,

4. je dovoleno vyménit houkaZku, pfipadné pfidat dalii prq potFebu spolujezdce,

5. mechanismus piky ruéni brzdy mife byt doplnén zafizenim pro okamiité od-
brzdéni (ruini brzda fly-off),

6. elektrické vypinaZe mohou byt liboveln® zméEnény, jak pokud jde o jejich
urfeni a umisténi, tak | o pofet — byle-li nameontovine daldi pFislufenstyi,

7. je doveleno pfidat relé nebo tavné pojistky do elektrického okruhu, prodlou-
iit kabely akumulitord a vyménit ovlidaci bowden akceleritoru jinym, af u%
he vyrobce poufivd & nikoli,

B. je dovoleno pozménit upevnéni sedadel a pFidat k nim jakykoli druh povlakd,
vietné téch, jef utvofi anatomické sedadlo,

9. dovoleno zesilit opirné body zvediku, pFemistit je anebo pfidat dalii,

10. je dovolene namontovat chrinie svétlometd, jejich jedinym Gfelem je chri-
nit skla, anit pFitom evlivai aerodynamiku vozu,

11. Gplnd volnost se ponechivid, pokud jde o umisténi a zplisob pFipevnéni tabulek

so stitni pozndvaci znalkou, a to vzhledem k rozdilnym police|nim pFedplsim
v jednetivych zemich,

12. je dovoleno upravit zavazadlovy prostor pro lepdi ulofeni pfepravovanych
pfedmétu (Femeny k upevnéni skfinky na nafadi, ochrana kanistru na nahradni
palivo, dalii®o nihradniho kola atd.). Zpisob upevnéni normilniho kola muic
byt pozménén, zhstane-li kolo na svém misté,

13. je dovoleno pfidat dalii edklidaci pfihridky a dalii kapsy na dvefe,

14, desky z izolagniho materidlu mohou byt pfidiny viude, kde chrini ‘osidhu
vozru proti nebezpefi poidru,

15, je dovelena montii zachycovaée oleje a chladici vody (€l. 253/h),
16. je dovelen jakykeli systém zajifténi zitky chladife,
17. dalsi heipeinaktni upevnéni moheou byt poudita pro Zelnl okno,

18, wolant je libovolny,

Karoserie:

- Zadny normilni dil karoserie {pfistrojovi deska, jakékoli vybaveni bez ohledu na

jeho umisténi) nemufe byt vynechin nebs vyménén; stejné tak nesmi byt vyneching
Fidné prisluienstvi norméilné montované vyrobcem do homologovaného vozu ce-
nové nejdestupnéjsiho,

Jsou viak povoleny adaptagni priace nutné pro montovini daliiho pfisluienstyi,
piipustného podle pfedeilého odstavee, jako napf. price spojené s instalaci omy-
vafe oken (provrtani kapoty).

Jedna a tdZ minimdlni série miZe byt vybavena sedadly a Zalounénim z rizného
materidlu (sukna, kiZe, plastické hmoty atd.),

Pro jednu a tuté minimdlni sérii miie byt pouiito dvou typi piednich sedade
{lavice nebo oddélenych). Tyto varianty musi byt uvedeny v homologaZnim listu
a zejména rozdilné celkové vihy vyplyvajici z pouditi riznych piednich sedadel.
Viechny pruhledné &isti, jestlife byly rozbity, musi byt nahrazeny Zdstmi ze stej-
ného typu materidlu, jaky byl poulit plvadné a je uveden v homologadnim listé,
Musi byt zamEnitelné s pdvadnimi, musf byt namentoviny na plvednich pedkladech
a musi mit pivodni systém obsluhy.

Srouby a matky mohou byt vyménény libovelné 2 mohou mit zajiiténi zaviatkou
nebo dratem.

Kryty kol, které jsou dilci karoserie, musi byt odstranény,

m) Narazniky, ozdobné kryty, kapotovani:

Je dovoleno sejmout , bandny' z naraznikd,

Ozdobné kryty hlav kol (poklice) musi byt odstranény, Pfidini |akehokoll krytu
pod viz je zakdzdno, lef by ilo o dil Fidné uvedeny v homologanim listu, nebo
o vyslovné poveleni anebo o pofadavek kladeny propozicemi podniku.

Pro podniky, které se celé jedou na uzavfené drize, je dovoleno odstranit niraz-
niky. Zddny vyénélek viak nesmi pak presahovat vnéjii obrys karoserie, Tvoli-li
niraznik jednotny celek s karoserii, nemiie byt demontovin (pfiklad: Porsche
911). :

N



Pro rallye jsou ndrazniky povinné u viech vozil, které jsou jimi normdlng opatfeny
a |ejich homologaéni list to prokazuje (odkaz na fotografie A a B).

n) Rozxméry pPevrtini, vyrobni tolerance:

Povolen je rozmér (kéta) pfevrtini maximdlng 0,6 mm s podminkou, fe jde o ori-
gindlni pist a #e bude zachovina dosavadni objemovid tfida (Zl. 252/i).

Vyrobni telerance: jestlife tolerance uvidéné vyrobcem odpovidaji to-
lerancim povolenym FIA, pak ui neni zapotfebi uvidét je jednotlivé v homologak-
nim listu.

Kdyby viak nékterd(é) z nich pFesahovala povolené tolerance musi vyrobci dodat
pfesné Gdaje subkomisi pro technické Fidy.

Tabulka toleranci (Eisle Eldnku je uvedeno podle homologainiho listu
(1975).,

1. Tolerance pro viechna mechanickd opracovini, vyjma vrtdni a zdvihu: 40,2 %,
(Clinky 156, 158, 159, 181, 196, 215, 216, 225, 262, 263 jako i hrdla na 8 strince
homologadniho listu)

Clinek 146: tolerance 4+ 0,5

Hrubé odlitky: + 4 9, = 2 9

Zdvih vagky: + 1 %, (Clinky 182, 197, 255)

Vihy (Elinky 160 ai 164): + 7 %, — 3 9

Sifka vozu nad pfedni a zadni osou: + 1%, — 0,3 %

7. Rozvor kol (Elinek 1): + 0.5 %

-
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Cestovni vozy (skupina 2)
Clanek 259 — Definice

Vozy vyribéné v sérii, na nich mehou byt provedeny (pravy, |ejichi GZelem je do-
sihnout vi&tdi zplsobilesti pro sportovni pedniky.

Seznam povolenych zmén a doplikd je uveden v £l. 261.

Mimoto zahrnuje tato skupina také vozy skupiny 1, jejichZ zmény a dopliiky pFekro-
Lily meze povolené pro skupinu 1. Na tyto vozy se vztahuji proto take viechna povo-
leni pfiznana skupiné 1,

€l. 260 — Minimalni produkce a poéet mist

Cestovnich vozd muselo byt vyrobeno nejméné 1000 exemplifd ve 12 po sob& ndsle-
dujigich mésicich, a to Ztyfmistnych; jestlife viak jejich vilcovy objem se rovni nebo
je mendl ne: 1000 em?® , mife je vyrobee dodivat jake dvoumistné.

€l. 261 — Povolené zmény a doplitky

Viechny, které jsou povoleny pro vozy skupiny 1 a navic jedté ty, o nichi pojednivi
tento {lanek.
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a) Minimalni vaha:

Dolejii stupnice uvddi minimdlni vihy absolutni, tj. vihy vozu po piejeti cilové
¢ary po odedteni vihy paliva. V Zidném pfipadé nemohou pp. techni€ti komisafi
brat v dvahu viahy uvedené v homeologaZnich listech.

do 5 em® . .. .. . . 495 kp do 3500 em® . . . . ..

. 1050 kp
do 600 cm? . . . . ... 535 kp do 4000 em® . . ., ., . . . 1115 kp
de FOOem? . . ... .. 570 kp do 4500 em?® . ., . . . . . 1175 kp
do 850 em? .. ... . . 815 kp do 3000 em? , . . . . .. 1225 kp
do 1000 em* . . . . . . . 655 kp -do 5500 em® . , . . . . . 1280 kp
do M50 em® . . . . . .« 690 kp do 6000 em® . . . . . . . 1330 kp
do 1300 em® . . . . . . . 720 kp do 6500 em® , . . . . . . 1385 kp
doe 1600 em® . . . .. .. 775 kp do 7000 em? ., . . . . . . 1405 kp
do 2000 em?® ., . . . . .. B43 kp de 7500 em® . . . . ., .. 1425 kp
do 2300 em? . . . . . .. 920 kp do BOOD em® . . . . . . ., 1445 kp
do 3000 cm® . . . . ... 990 kp nad 8000 em* . . . . . . . 1530 kp

b) Zmény pivodnich mechanickych dil:

Pivodni mechanické dily, které prodly viemi virobnimi pestupy, s nimii vyrobee
potital pro sériovou vyrobu, s vyjimkou téch, které podle tohoto Elinku mohou
byt libovolné vyménény, mohou byt vylepieny finisem nebo opracovinim, nesmi
viak byt nahrazeny jinymi. Jinymi slovy: bude-li moiné kdykeli nepopiratelné
zjistit, e jde o plhvedni sériovy dil, pak mbZe tento dil byt vyrovndn, vyvilen, se-
Fizen, zmenien, nebo tvarové pozmeénén.

Toto povoleni viak neplati pro brzdové timeny.

Zakazano je jakeékoli pfidini materidlu homogennim (stejnorodym) zpasobem (sva-
Fovanim, lepenim, elektrolyzou, atd.) pro viechny nasledujici mechanické jednotky:
motor, pfevodovka, pfevody, orginy pérovini.

c) Motor — hlavy vilcd a ventily:
Kromé praci, které mohou byt provedeny na hlavé vilce podle specifikace uvedend
v bodu b), ponechivi se (plnd volnost, pokud jde o ventily, jejich vedeni a sedla.-
PoZet ventill pre vilec nesmi byt zménén. Je dovoleno pfidat misky k prufinim
ventild. Prufiny ventili nepodléhaji #idnému emezeni, pokud jde o jejich pofet
a jejich typ, pod podminkou, e zmény zlstanou v mezich povolenych v bodu b).

d}) Motor — systém plnéni a jeho &asti:

Libovolny. Je viak zakizine namontovat systém pPeplfovini, nebyl-li homologovin
v sérii.

e) PFevrtani:

Hranice objemové tfidy nesmi byt v Zddném pfipadé pfekroZena (. 252/i), Do-
voleno je pfevrtini o 0,6 mm maximalné. Poveoleno je vypouzdFit (nebo pfepouzdiic)
motor v mezich pFfipustnych rozmérd. Pouzdrem rozumime kovavou viokku,
uvnitf které se pfemistuje pist. |de o vsazeny dil, krery mdZe byt zamontovin do
bloku rdznymi zplsoby: lisovdnim, svafovdnim atd. MaZe byt vyroben z libovol-
ného materidlu. Kdyby byl vyvrtin pfimo motorovy blok, bez poutiti mezilehlych
dilu, je doveleno pfidini pouzdra z libovolného materidlu.

Pridani materidlu je rovnéf dovoleno uvnitf viled.



f)

£

h} Motor — t&snéni:

i)

)]

k)

Ji

Motor — systém vyfuku a jeho Zasti:

Libovolny. Pro viechny druhy podniki mohou viak pofadatelé pFedepsat urfité
omezeni, které musi byt uvedeno v propozicich podniku. Mimeto pfi podnicich
na otevFenych silnicich musi G2innost tlumicich zafizent odpovidat dopravnim pFed-
pisim zemé, ve které se podnik koni,

Motor — lofiska:
Kluznd nebo valivi lofiska mohou byt nahrazena jinymi stejného typu.

Tésn&ni mohou byt nahrazena jinymi nebo vynechdna,

Motor — systém mazani:

Jimka oleje je libovolnd, Olejové Cerpado mife byt pozménéno (upraveno), jeho
téleso viak musi zOstat plivedni,

Pivedni polet olejovych Zerpadel nemife byt zmé&nén,

Zidné omezeni pokud jde o olejové filtry a chladiZe oleje (typ. poZet a objem).
Montif olejového chladite zvenéi karoserie je povelema jen pod vodorovnou ro-
vinou preloZenou hlavami kol, K takto namontovanému chladiéi nesmi viak v 3id-
ném pfipadé byt pfidin aerodynamicky kryt (obal).
Mavic nesmi chladiZ oleje presahavat celkovy obrys vozu pFi pohledu shora i uva-
Zovin |e stav vozu pFedvedendho na startovni &ru.

Suchy karter pokud neni homologovin neni povolen.

Motor — valkovy hFidel a systém rozvodu:

Libovelné. Aviak polaha, pofet, typ a systém pohonu vatkového nebo vatkovych
hFideld se nesmi zménic (fetéz, femen, ozubeny pfevod, tihla atd.).

Pist, Zep a pistni kroufky:
Libovolné,

Motor — ostatni Eisti:

24dné omezen! pro uchycenl. Ventilitor a vodni Zerpadle mohou byt upraveny,
nahrazeny jinymi nebo odstranny.

Pro benzinové Zerpadlo neni omezen, pokud jde o pivodni polet, typ, umistén/
a vftnn (pritokové mnolstvi). Nikdy viak nesmi byt umisténo v prostoru pro
osidku,

Niklon a poloha motoru v moterovém prostoru jsou libovolné, aviak s vyhradou
e potfebné lpravy nepfesahuji to, co je povoleno v &I 261/b, I, m, n.

m) PFevody:

Pro stejnou sérii 2500 vozl je povoleno nésledujici pod vislovnou podminkoy, fe
Ide o rizné moinosti sériové vyroby a normélniho prodeje zikaznikim, a e Je
to uvedeno v homeologaZnim listu.

Pfevedovka:

3. série homologovanych pFevedd navzijem kombinovatelnych.

Pod podminkou, fe moZnost montiie prevodovych kol ria piivodnl hFidele je moZnd
(htidele zistanou plivodni)

Pivodnl systém synchronizace a pivodni pofet pFevodavych pomérd zdstane za-
chovin,

n}

Zasouvaci vidlice mohou byt zesileny pFidinim materidly,

Zidné omezeni pro uchyceni. Umisténi a typ Fadici paky jsou libovolné. SkFif phe-
vodovky musi zlstat plvodni v mezich pfemén, povolenych v boduy b). Plvodni
princip mazini pfevodovky musi byt zachovén, je viak povoleno zafizen/ pro chla-
zeni oleje pfevodovky (ob&hové Zerpadlo a chladi?).

Diferencial:

Zidné omezeni pro uchyceni. Prevod kuielového soukoli je libovolny, aviak £ pod-
minkou, Ze je homologovdn. Pro tuto homologaci se nepofaduje fidné minimum
vyrabkd,

Diferenciil s emezenym chodem nebo samaosvorny miZe byt namontovdn, |estlife
se di ve skfini uloit bez Gprav, které pfesahuji to, co je povolens v odst. b),
Viechny pfevodové hfidele mezi motorem a koly jsou libovalné,

Puvodni princip mazidni musi byt zachovin, povoleno je viak zaFizeni pro chlazeni
oleje (obZhové Zerpadlo a chladig). Uplnd volnest je ponechina, pokud jde o Te-
meny a femenice, jde-li o Femenovy pfevod.

Pro vozy s automatickou pfevedovkou ponechivi se dplni volnost, pokud jde o pfe-
vody, aviak s podminkou, Ze pofet téchto pFevodd zdstivd nezménén. MEnit to-
Civého momentu je libovolny.

Spojka:

Spojka je libovelnd, jestlife mife byt namontovina bez jakéhokali opracovini,
ma-li stejny pofet lamel jako spojka sériovd a zustane-li zachovéna puvodni skFif
a setrvalnik.

Pérovani: _
Je doveleno ménit plvedni dily pérovini podle ustanoveni él. 261/b. Jo dovolene
pridat nebo adstranit stabilizitor proti naklinéni. Stabilizitorem pérovini se rozumi
tyl proti naklanéni. Jeho kloubové spojeni a materidl, z kteréha je vyroben miie
byt jiny neZ u pivedniho typu. Materidl a rozméry hlavni pruiiny jsou libovelné.
Pod podminkou, Ze tato prufina bude plnit funkei pérovini a fidny jiny prufici
element nebude pFidin,

Uchytné body tlumiti mohou byt zesileny.

Rizeni:

Prevod Fizeni je libovolny pod podminkeou, Ze -pﬂvudni skFif Fizeni zdstane zacho-
vana.

Je dovoleno odpojit systém pomacného Fizeni. Takovy systém miZe byt homole-
govdn bez minima vyrobki.

p) Kola a pneumatiky:

Libovelné pod podminkou, Ze jejich namontovini lze prevést v plném souladu
s €. 255/d a fe Sifka kompletniho kola (€. 252/m) vzhledem k vilcovému objemu
vozu nepiekrodi tyto rozméry:

do 1300 cm? : g"
1600 cm3 10,5"
2000 cm® 115"
3000 em® 13"
5000 em® 14"
6000 cm 15"

pites 6000 cm? 16"
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Kromé& toho musi mit viechna Styfi kola vozu vidy stejny pramér (21, 252fm).
Nihradni kolo neni povinné. Jestlize viak je viz md, musi byt Fidné upevnéno,
nesmi byt umisténo v prostory pro jezdce a vpFfedu sediciho spolujezdce, a nesmi
porménit vnéj§i vzhled karoserie,

Elektrickd vybava, svitidla:

Lihnv?lné. PFi podnicich na otevienych silnicich musi viak vozidle edpovidat do-
pravnim pFedpisim zemé, v nii se podnik kond, nebo mezinarodni dmluvé o sil-
ni¢ni dopravé (£l. 255/k).

Yolnost pro svitilny tykd se jejich vymény ncbo dpravy, nikeli viak odstranéni,
Musi jich byt sudy pofet. Minimalni syatelni vybava musi zdstat v normélnim fun-
gujicim stavu po celou dobu podniku a musi povinné zahrnovat dvé stop svétla.
Ulokeni akumulitoru je libovolné, MNesmi viak byt umistén v prostory pro osidku.
V pfipadé, e tam je umistovin u sériové vyribéného vozu, miie tam byt ponechdn
pod podminkou Fidného zajidténi,

PFislufenstvi motoru: je dovoleno nahradit dynamo st¥idavym gerie-
ritorem a naopak. Jeho body upevnéni a Femenice klikevého hFidele jsou libovelné,
Dynamo nebo generitor mohou byt odstranény nebo vyfazeny 1 provozu. Zidné
;Lnﬁ?nl pro zapalovaci systém, pokud jsou pFisluiné Upravy povoleny Elinkem
Montii dvojirého zapalovini neni dovolena, leZ by byla homologovina se stejnou
minimdlni produkei, jaki je pFedepsina pro homologaci zdkladni,

Znatka a typ startéru jsou volné.

Midr¥e paliva a chladiZe vody:
Kapacita nidrii paliva je libovolnd do limity pFedepsaného Zlinkem 255/,

Zméni-li se viak nidr¥, musi byt zména provedena bud v souhlase s Eldnkem 261/bb
anebo musi jit o bezpefnostni nidri homologovinou FIA (minim. Spec/TT3).
Jsou-li nidrf a jeji plnici hrdlo namentoviny v prestoru pro zavazadla, musi byt
postarino o otvor pro vypuiténi benzinu, ktery by sem wytekl.

Umisténi a rozmér plnicihe hrdla jako i zitky mohou byt zm&niny pod podminkou,
Ze novi instalace nepfefnivd karoserii a plné zaruuje, fe palivo nebude unikat do
nékteré vnitfni &dsti vozu.

Uplnd volnost se ponechivd pro chladié vody vietné jehe obsahu. Jeho umisténi
miZe byt zmé&ngno ped podminkou, ie nedojde k Zidné dpravé vnéjiku nebo
¥nitfku (prostoru pro osidku) karoserie.

Brzdovy systém:

Namontovini dvojitého hlavnihe vilce nebo jakéhokoli zafizeni, které umoihuje
;_:usub:lni :a viechna ZtyFi kola souZasné a pisobeni na nejméné dvé kola oddélené,
Ie povinné,

KotouZe mohou byt nahrazeny jingmi pod podminkou, Ze rozméry tfeci plochy

se nezménl. Totéf plati o bubnech. Brzdovd obloZeni jsou libovolnd. Upeviiovac) -

priruby mohou byt upraveny a opatfeny vétracimi otvory, Ochranné kryty mohou
byt upraveny nebo odstranény. Pfivedy vzduchu mohou byt pfidiny ped podmin-
kou, fe to nebude vyfadovat upravu karoserie.

PFidini nebo odstranini servobrzdy je povelena.

MNeni du-.rurerm_:ménit tfmeny kotouZovych brzd, je¥ mohou byt nahrazeny jeding
tFmeny, je2 mi vyrobee hemologoviny bez minima produkce (viz &l. 261/bb).
Systém brzd zlstdvd nucnié plivedni (diskovy - bubnovy).

t)

v)

Vedeni a potrubi:

Jsou povoleny veikeré zmény v uspofidini, umisténi 2 materidly viech potrubl
a vedeni, jimiZ proudi vzduch, voda, palivo a elektricky proud, vietné systému
pérovini. Potrubi pro palive a pro kapaliny o vysoké teploté a vedeni pro pfived
vzduchu nesmi prochdzet prostorem pro osidku, ledaie je tato montii providéna
sériové. V kaidém pFipadé musi tate potrubi byt GZinnd chrinéna.

PruZiny:

Kaidi prufina miie byt upravena nebo nahrazena jinou podobného typu (pFiklad:
listové pero, iroubovitd vilcovd prufina atd.).

Vozové pérovini viech jen v pfipadé jak uvadi Zlinek 161/n, pruginy i jejich tu-
hosti mohou byt pozménény. VEeiné dorazd a opér.

Cisti karoserie:

Predni sedadla mohou byt nahrazena jinymi. Viha spolujezdcova sedadila musi mit
nejméng stejnou vihu, jakou mi plvedni sedadlo jezdce podle homologaZniho
listu.

Odlehieni viech Zisti kareserie nebo chassis vozu je zakdzino. le dovaleno vykle-
panim roziifit blatniky o miry uvedené v odstavei 261/cc. Je dovoleno pfidat aero-
dynamickd zafizeni na pfidi vozu, a to pod vodorovnou rovinou prochdzejici stfe-
dem hlav kol. Tato zafizeni viak nesmi pFesahovat celkevy obrys vozu pfi pohledu
shara,

Je dovolenc odstranit zadni sedadlo (sedadla) 2 sedadio spolujezdee — sedadlo
jezdce je volné. Vozy viak musi byt opatPeny tuhou kovoveou prepdikou, chrinici
pfed ohném a kapalinami, kteri oddéluje prostor pro osidku od motorového
prostoru a nidrie,

Viechna homologovand okenni skla a mechanismy pro manipulaci s nimi musi byt
zachoviny. Pdvodni 2adni okénke musi byt rovnéi zachovine. Neviditelny materiil
zvukové izolace mile byt odstrangn. Vybaveni prostoru pro osidku, vypln& dvefi
atd., jei patfi normdlné k vozu sériové viroby, mohou byt odlehfeny, nikali viak
odstranény. Pivodni vzhled wnitfku musi byt zachevdn. Je dovoleno odstranic
vicko odklidaci pfihridky a podlaini koberefky. Uvnitf vozidla neni dovoleno
umistnit nic nei hasici pFistroj a nihradni kolo.

w) Systém vytapéni:

x)

Jde-li @ homologovany sériovy madel s topidlem (zafizenim pro vytdpéni), miie
byt toto topidlo a jeho pfisluienstvi edstranéna, je-li zajiiténo odmlieni Eelnihe
okna a zadniho okénka.

Volba (na pfani) — definice:

Varianta sériové vyroby.

Prisluenstvi nebo vybaveni dodané na vyslovnou #idest zikaznika. Volbou (pFd-
nim) se proto rozumi veikeré vybaveni, dodané navic nebo misto vybaveni zdklad-
niho medelu, kreré se dodivd na polidini, i kdy? tote vybaveni e normilné sé-
riové montoving do urfitych vezd, jako jsou napf. vozy uriené pro vyvor.

aa) Homologace volby:

Volba bude homologovina jen v pfipadd, fe zvolené vybaveni si miie kdokoli
bez rozdilu koupit u vyrobce, nebo jeho prodejnihe zdstupce,

bb) Zvolené vybaveni, které miZe byt homologevine bez minimalniho

poftu vyrobki:

— zesilené Elinky pérovini a zesilené nipravy pod podminkou, #e jsou zcela za-
ménitelné s pivodnim dilem, fe osy stifeni chassis zbstanou na svém plivod-
nim misté a e kinematika pérovini se nezméni
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— odlifnd palubnl deska

— brzdy: brzdové tFmeny

— nddrE paliva

— tyle Fizeni

— pomocné Fizeni (Zl. 261/0)
— pirevodovka (viz €l. 261/m)

cc) Vybaveni, které nemusi byt homologovino:
— spodni ochranné kryty

— roziifeni blatnikd (jednoduchy palokruhovy deflektor max. $ifky 5 em a max.
vyiky 10 cm).

dd) Ka¥da jind volba, kterd pFimo & nepfimo ovliviiuje mechanicky vykon vozu,
miie byt homologovina jen tehdy, bylo-li vyrobeno ve dvanicti po sobé ndsle-
dujicich m&sicich nejméng& 2500 shodnjch takto vybavenych vezl. Bude-li tento

Elinek poufit pro skupinu 4 (GT vozy), bude se pfirozené poiadovat minimalni
vyroba 400 a nikoli 2500 ve 24 mésicich.

Pozn. — Mechanické #dsti homologované ve skuping 2 pFed 31. 12. 1975 {schﬁzé
v zd#i) jako? i zminy a dopliiky povolené podle pfedpish Zl. 260 staré pFilohy |,
mohou byt poutiviny do 31. 12. 1977 v soutdlich (rallye). Viiz bude automaticky
pfefazen do skupiny 4.

Sérlové vozy GRAND TOURISME (skup. 1)

€l. 262 — Definice:

Vozy nejméné dvoumistné, vyribéné v malé sérii pro potfebu zikaznikd, ktefi Zddaji
lapéi vybavy a (nebo) maximum pohodli bez zvliitniho zfetele na niklady.

&1, 263 — Miniméini produkce a potet mist:
Vozy Grand Tourisme musi byt vyrobeny v nejméné 1000 exemplifich shodnych ve

viech bodech (vyjma povoleni v nisledujicim 2lénku 264), a to ve 12 po sobé ndsleduli-
cich mésicich, a musi mit nejméné dvé mista.

€l. 264 — Povolené zméEny a (nebo) dopliiky:
Jsou pFesn# tytét jako ve skuping 1 (viz vpFedu &. 258),

YVozy GRAND TOURISME (skup. 4)
€. 265 — Definice:

Vozy nejméné dvoumistné, vyrib&né v malé sérii, na nichf mohou byt provedeny
dpravy, Jef |e lépe uzplisobi obzvliité pro sportovnidZely. Mimoto zahrnuje tato sku-
pina také vozy odvozené od vozll homologovanych ve skupiné 3 (sériové GT), jejich
zmény presahu]l meze povolené pro skupinu 3.

&1. 266 — Minimaini produkce a pofet mist:

Vozy GT musi byt vyrobeny v nejméné 400 exemplifich,a to v obdabl, jei nepfesa-
huje 24 po sob#é jdoucich mésicd, a musi mit nejméné dvé mista.
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&l. 267 — Povolené zmény:

Presné tytéi jako u skupiny 2 (cestovni vozy) podle £l 261, aviak s wyjimkou :u'ahh.
které jsou zde pFedepsiny podle dolejii stupnice. Tyto vihy (viz . 255/h) se tykaji
vozu po prejeti cilové &iry a to po odefreni vahy paliva. -

do 500 cm® _ 495 kp do 3500 cm? 1005 kp
do 600 ecm” 535 kp do 4000 em?® 1075 kp
do 700 em? 570 kp do 4500 cm? 1120 kp
do 850 ¢m?® 615 kp da 5000 cm® 1170 kp
do 1000 em? 655 kp do 5500 cm? 1285 kp
do 1150 cm? 70 kp do 6000 cm? 1330 kp
do 1300 em? 700 kp do 6500 cm? 1365 kp
do 1600 cm? 740 kp do 7000 cm?* 1405 kp
do 2000 em? B10 kp do 7500 em? 1425 kp
do 2500 cm? BBO kp do BOOOD cm? 1445 kp
do 3000 cm?® 945 kp nad 8000 em? 1530 kp

Pozn.: mechanické #4sti homologované ve skupiné 2 pfed 31. 12, 1975 (schize v 24fi)
jakot | zmény a dopliiky povelené podle predpisu Eldnku 260 staré piilahy J.
mohou byt poudiviny do 31,12, 1977 v soutdiich (rallye).

Specialni produkni vozy (skup.5)
Cl. 268 — Definice:

Specidlni produkéni vozy, pro které fidne produkéni minimum neni pot Febné, které
viak maji svij pivod ve vozech homologayanych ve skupindeh 1, 2, 3 a 4.

Vozy musi byt doloieny platnou homeologaci pro skup. 1 af 4.

&1, 269 — Povolené zmény:

Viechny zmény a dopliiky povolené pro skupiny 1 a1 4 (¢1. 258 a 261) a navic jedtd ty,
o nichi pojedndvid tento Elinck.

a) Minimalni viha:
Vozy skupiny 3 musi mit nejméng doleji uvedené vihy (Zl. 255/M). "u"_lechna nor-
malng na voze montovani bezpefnostni zafizeni (oblouky, hasici pFistroje atd.)
nejsou zahrnuta v téchto vahich.

Zdvihovy objem menii nebo rovny 500 em® . . . . . e sao0ow s 450 kp
BN T s B s . 495 kp

TOO &m® . . ¢ oh e 6 1w 525 kp

BEO emM® . « « = 1 0 e.e o s+ B3NP

1000 €m® . . . v 2 . . v s . - 395 kp

1450 em® . . . . 0 s . e . . 610 kp

1300 em® . . .+ .« .« & .« - .« B35 kp

160D EM® . . o o n s s v s+ BTG kP
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2000 ecm® . . ..,....... TSk
AI00-EMN e B s 80O kp
JMD:M=.........+.E£OHP
0 emd ., ... .. s 0« . 915 kp
4ﬂ'ﬂﬂcm“.1,..4,...+9?ﬂkp
EEM:mﬂ...‘i...i..mISkp
000 em® . . .. ......., 1065 kp
5500 em® . . . . . e oo e v 1115 kp
0 em® .. ... ... 1155 kp
6500 em* , ., .. ....... 1190 kp
?ﬂm:m“,..‘.....‘.ﬂlﬂlkp
PADEMY oo b ww . 1240 kp
Eﬂﬂﬂ:m“*,.........ﬂﬁkp
nad 80 ems . ., , ..., ... ., 1330 kp

b) Karoserie, chassis:

€)

Plvedni vnéjii tvar karoserie musi byt zachovdn. Fidni zména nesmi byt prove-
dena na sériové skofepiné a {nebo) na chassis a na pivodni karoserii, vyjma pfi-
ddni vyztuh (zesilenl), jeZ jsou libovolné. Materidl je libovolny pro tyto &sti, jestlife
jejich pldvednl tvar zdstane zachovin:

— dvefe
= kryt motoru a prostoru pro zavazadla,

H:tafii! pro nkn_a je libovolny. Aviak okenni tabule u dvefi jezdce a tabule u dve.ﬁ
:pulup_nd:c. je-li propozicemi povolena, musi byt z plvedniha homologovaného
materidlu. Pivodni rozmér otevfeni musi byt zachovin.

Pro v&trini prostoru pre osidku je moino udilat do karoserie otvory, jestliie
budou takto umistény: _ ' '

— v dozadu pFelnivajici 24sti stfechy, nad tabull zadniho okénka a {nebo)

= V¥ prostoru mezi zadni postranni tabuli a tabuli zadniho okénka,

— nepfefnivaji plivadni obrys karoserie,

Blatniky: Materiil a tvar jsou libovelné. Tvar otvery pro priched kola musi
viak byt zachovidn.

Blatniky musi byt umistény pod koly a musi je GZinné kryt nejméné po polovind
jejich obvedu a nejméné po celé fiFce pneumatiky.

Mohou byt do nich udéliny vétraci otvory.

Vnitfek: libovolny. Pivodni misto pro sedadlo jezdce viak musi byt zachovino,

V misté sedadla pro spolujezdce neni dovoleno cokeli instalovac. Palubni deska nesmi|
vykazovat Eidné vyZnivajici hrany.

Motor:

Fﬂv?dnr ?Ink‘matnru, homologovany na zikladnim modelu vezu, musi byt zachovdn.
Zdvihovy objem je libovolny a miie ho byt dosaiens zmEnou puvedniho zdvihu
a (nebo) vrtdni. VypouzdFeni | prepouzdFeni je povolepo. Motor musi byt umistén

v plvodnim prostoru pro moter a plivodni natofeni kiikového hfidele pfi pohledy -

shora musi byt zachovino. Neni dovelena poufivani nékelika blokd motoru.

d)

f)

£)

h)

i)

i)

Jiné mechanické Tasti: ;
Libovolné. Hnaci kola homologovaneho zdkladniho modelu musi viak 2dstac hna-
cimi koly. Tim se také rozumi, Ze pohon na 4 kola mife byt poutit jen u vorzu,
ktery ho mi ui z pivodni koncepce.

Pfevodovka musi zustat na svém plvoednim mistd.

Piidani rychlob&hu je povelens,

Pérovani:

Typ homelogovaného pérovini musi byt zachovin. Je viak devoleno pFidat nebo
upravit Gchytné Zlinky, upravit nebe vyménit spojovaci orginy systému pérovinl.
Typ a pofet per a tlumigi je libovolny. ’

wlypem pérovini' se rozumi: Mc Pherson, tuhd (zadni) ndprava, vikyvnd ramena,
paralelogram, zadni esa De Dien, vle#ni a nebo tlaZni kyvad ramena.

Rizeni:
Libovelné,
Kola:
Maximalni fifky kompletnich kol (viz . 252/m) jsou dovalené vzhledem k vileo-
vému objemu:
L o B R et |
13 Em® v v i Sl
1600 cm® . . .. .. et | oy
MR 0 e ETEEmnaee 14"
B0 e . .. ... ... e [
ples. 3000 em? s . . L . . . . 16"

Brzdy:
Libovolné (21, 253j).

Midrie:

Vozy musi byt vybaveny bezpeénostnimi nidriemi podle specifikaci FIA/Spec/FT3
nebo FIA/Spec/FTA, podle podminek Elinku 272/h.

Misto pro nddri je libovelné, nesmi viak byt v prostoru pro osddku ani v prostoru
pro motor, ledaZe toto umisténi odpovidd homologaci.

Pro zavody do vrchu, jestlife celkovy obsah nddrie nebo nddrii paliva neni vEtdi
nei 20 |, neni bezpeZnostni nidri povinnd: podminkou viak je, fe chladi® nesahd
dile nei 30 cm od podélné osy vozu na jednu i druhou stranu a de je ebklopan
deformovatelnou struketurou tlouiftky 1 em.

Aerodynamickd zaFizenl:

Acrodynamickd zafizeni musi se dit vepsat do frontdlniho (E2lniho) priméry vozu,
VpFedu: nesmipfFesahovat o vice nef 10 *;, rozvoru vozu (m&Fi se od celkového
limitu karoserie a v #idném pfipadé nesmi pfesahovat o vice nef 20 cm celkovy
limie plivodni karoserie. Povinng musi byt umist®na pod vedorevnou revinou pro-
chizejici hlavou kol.

Vzadu: nesmi pfesahovat o vice nei 20 ™ rozveru vozu (m&fi se od celkového
limitu karoserie) a v fidném pFipadé nesmi pFesahovat o vice nei 40 cm celkovy
limit pivodni karoserie.
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Dvoumistné zdvodni vozy (skup. 6)
&), 270 — Definice:

Dvoumistné YOIy pro sportovni dfely (specidlna vyrobené pro zivody na uzavienych
okruzich a vozy skupiny 5 podle prilohy ,.3" 1975 23 pedminky dodrieni minimilni
vihy a maximilni 3ife pneumatik (viz &l. 272 a, ¢ pFilohy 3 1976).

€I. 271 — Zakladni pFedpisy:

Tyto vozy musi vyhovovar obecnym pFedpistim platnym pro vozy skupin 1 a% & (viz
¢l. 252 a 255) vyjma v tEchto bodech:

a) misto pro zavazadla ie libovalné (2. 255/r)

b) nihradni kale je libovolné (€. 255/i)

€) ide-li o otevieny viz, jsou pfipadné Zelni okno a prihledné 2dsti dvef| libavalné
g;?wnéi i jejich rozméry. Dvefe nejsou povinné, pokud jsou musi odpovidat Eldnky
/C.

€l 2712 — Zviagtni pFedpisy:

a} Minimilni viha: tyto vozy musl mit nejméné vihy uvedené v téeo stupniei:

zdvihavy objem mendi nobe rovny 1000 em2 . . .0 . 500 kp
od 1000 do 1300 em® . . . . . . 535 kp

od 1300 do 1600 em® . . , . . . 560 kp

od 1600 do 2000 em? , . . . . . 600 kp

od 2000 do 3000 em*, . , . . . 700 kp

od 3000 do 4000 ¢cm?® . , . . , . 7&5 kp

od 4000 do 5000 em®, . . , . . g10 kp

od 5000 do 6000 em®. , , . . . 840 kp

nad 6000 ema . , . | , ., 850 kp

b} Akumulitor:

Misto pro akumuliter je libovelné. Muysi viak byt Fidnd zajiftén a zeola chringn
(kryt) skFifikou z izolaénihe materidly,

¢} Keola a pneumatiky:

Doporutuje se poufivat kol, kters maji rozilfeni pro zajifténi pneumatik. Poysi.
le=li se Sroubl kol typu , . knock-nfi* (motylkovéha) nesmi tyte nikdy pfesahovar
primér rafkd.

SiFka rifki je omezena na maximding 16",

d) Brzdy:

Bradovy systém musi byt proveden tak, aby se Zinnost brzdovéha pedilu pfendfela
normalng na 4 kola. V pfipadé notésnost) v kterémkali misté vedeni anebo jakékoli
poruchy. brzdovéhe okruhu musi se Zinnast pedild i nadile projevavat na nejméns
dvou kalech, '
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e} Dily pérovini:

Zikaz chromovini dili péravini, vyrobenych z oceli o pevnosti vEt¥ nef 45 tun
na 1 &everedni palec.

f) Karoserie:

Karoserie musi byt vyrobena tak, aby poskytovala pohodlli a bezpefnost |ezdel
i spolujezdci. Viechny &isti karoserie musi byt kompletng a peélivé dohotoveny,
bez zatimnich a ndhodnych dili. Karoserie musi pfekryvat viechny mechanické
soufdsti; jeding mohou pFenivat vyfukové neb saci potrubi, jakef | vrchni &dst
mataru. Pruiné kryti zadnich kol je paveleno,

1. —rozmé&ry: Zidnd &8st karoserie s vyjimkou bezpeZnostniho oblouku ne-
smi na viiku pFesahovat voderovasy reviny prolofenou B0 cm nad nejni-
Sim bodem plné (zcela) edpérované struktury vozu.

Maximilni $ifka karoserie nesmi pfesahovat 200 cm.
Maximilni délka vezu nesmi presahovatr 450 cm.

2. — blatniky: Blatniky musi pFekryvat kola tak, aby je (Zinng kryly nejméng
po poloving jejich obvodu a nejméns po celé iifi pneumatiky. V zddi vozu
musi blatniky sahat nife ne? je osa zadnich kol Otvery pro chlazeni mohou
byt zafizeny (upraveny) mezi blatniky a skofepinou, s wyjimkou na zadni
¢dsti zadnich blatniki.

3. —otvor prostoru pro osddku: Jde-li o otevFeny viz, musi otvor
vymezujici tento proster byt symetricky vigi podélné ose vozu.

4 — viditelnost: Karoserie musi zajistovat jezdei a spolujezdei viditelnost
dopFedu a do stran, odpovidajlei padminkim zdvody. Zpétnd zrcdtka musi
zajiStovat jezdci viditelnost dozadu po obou strandch veru.

3. — prostor pro esddku a sedadia: Rezméry prostoru pro osidku
musi odpovidat pFedpisim Elinky 255/b, zplsab méfeni jako u ZtyFmistnych
vozl. Sedadla pro jezdee a spolujezdee musi mit stejné rozméry. Musi byt
umisténa symetricky po jedné i druhé strané podélng osy vozu a musi byt
pevné namontovina. Mohou viak byt individuilng piizplsobena,

g) SvEtelnd vybava:

Vozidla musi byt vybavena vzadu nejmené dvéma stop svécly a dvéma koncovymi
tervenymi svitly, ka¥dé opatFené ¥irovkey o pfikenu nejméné 15 W, Vybava
musi byt umisténa viditelnd a z jedné i druhé strany sy metricky vzhledem k podélné
O52 vozu.

Pro zdvody.v nocl musi byt vybaveny nejméné dvéma sviétlomety stejné Ginnosti,
jakou maji svétlomety, jimiz jsou obvykle opatfoviny vozy cestovni, a dvéma nd.
veéstnimi svécly namentovanymi-dozadu. NéroZndi3i pofadavky, pokud jde o signa-
lizaci a (nebo) osvétlenl mohou byt pfedepsiny propozicemi.

h) Nidrie na benzin:
Viechny vozy zdfastfiujici se zdvodd na okruhu, které maji jeden nebo vice jizd na
minimdlng 100 km, musi byt vybaveny bezpecnostnimi nidriemi odpovidajicimi
specifikacim FlIA(Spec FT 3, nebo FTA a dodivanymi uznanym vyrobcem. Nidrio
naplnéné bezpeZnostni pénou odpovidajici americkym vojenskym pFadpisim Mil-
-B-83054 (anglicky Baffle material, Cesky doslovn&: materidl, ktery mati, radriuje,
prekazi) musi byt povinng umistény uvnitF hlavni struktury vozidia.
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Vedeni paliva musi byt provedeno tak, aby nebylo prvnim dilem, ktery je postifen
pfi nehodé. le-li viz vybaven nékterym standardnim dopliiovacim (tankovacim)
systémem, musi byt nasunuti (nasazeni) na viz chrinéno (opatfeno ochranou).
Obsah nadrii:

Celkovy obsah nddrii paliva nesmi pFfesahovat tyto meze:

zdvihovy objem mendi nebo se rovni 700 em3 ., . . . . . 601
od 700 do1000em?. .. ... 70|
od 1000 do 1300 em® . . . . . . 80 |
od 1300 do 1600 em? . ., , . . . 901
od 1600 do 2000 cm® . . . . . . 100 |

od 2000 do 2500 cm?*., . ... . 110
pFes 2500 em?® . . . . . . 160 1|

Celkovy obsah jedné nidrie nesmi pfesahovat B0 |, Systém musi byt proveden
tak, aby pfi prasknuti jedné niddrie se nerozlilo vice nei 80 |. Jedna sbérnd nidri
o maximalnim obsahu 8 | mife byt umisténa zvenéi hlavniho chassis pod podmin-
kou, e je obklopena schvilenou deformovatelnou strukturou tlouitky 10 mm,

Midrie na olej:

Viechny nidrie na olej umist&né zvenéi hlavni struktury vezu musi byt obklopeny
deformovatelnou strukturou tlouicky 10 mm. V Zidném pFipadé nidri na olej,
kterd by nebyla umist&na uvnitf hlavni struktury, nesmi byt namontovdna za pfe-
vadovkou nebo skfini diferencidlu.

Pfepilky a nidrie:

Zddnd Zdst nddrie na tekutiny (palive, olej, vadu) nesmi mit pFimy styk s mistem
vyhrazenym preo jezdce nebo spolujezdee. MNddrie na palive musi byt vétriny, aby
se zabrinilo shromaidovini jedovatych par nebo proniknuti téchto par do prostoru
pro jezdce nebe pro motor,

Midrie na palive musi byt izoloviny pFepifkami, které zabrini jakémukeli pro-
sakovdni (infiltraci) paliva do prostoru pro jexdce nebo pro motor anebo styku
s vyfukevym potrubim, deojde-li k edtékini, unikini nebo k porcuchini nidrie.

BezpeZnostni vybava:
Viz €I, 253 a 255.

Opéradle hlavy:

Povinnd montdi opéradla (opérky) hlavy, kterd je s to vydriet (zachytit) hmetu
(silu) 17 kp pfi zrychleni 5 g, sméfujici dozadu. Jeho rozméry musi byt takové,
aby v fddném pfipadé hlava jezdce s nasazenou pfilbou nemohla byt seviena mezi
bezpefnostni eblouk a samotné opéradie,

Defermovatelnd struktura:

Celd zona nddrii, kterd je v pfimém styku s proudicim vzduchem, musi byt opatfe-
na deformovatelnou strukturou podle specifikacl Zlanku 273 B.

Deformovatelnd struktura stejnych charakteristik jako pro nidrie, tlouitka 150 mm
a vyiky 200 mm musi pokragovat podéiné pfed pedily nejméng 500 mm po ebou

strandeh vozu. Tyto struktury musi byt navzijem Fadné spojeny, stejné jakeo i ma
strukturu vozu, |iné typy struktur mehou byt rovnéi pouiity pod podminkou, Ze
vykazuji stejny koeficient pohlcovini (absorpce) energie.

Protipeoefdarni sténa, podlaha:

Vozy musi byt opatfeny chrinifem proti plamenim, ktery brini roziifeni chné
z prostoru pro motor nebo zesped voru do prostoru pro osidku, Otvery v chri-
nici, jimiZ prochizeji pedily, kovové kabely a vedeni, musi byt omezeny co moind
nejvice. Podlaha prostoru pro osidku musi byt provedena tak, aby chrinila jezdce
proti $térku, oleji, vodé a Glomkim ze silnice nebo motoru. Desky pedlahy a od-
délovaci stény musi umoinit systém odtékani, aby se zabrinilo kaidému hromadéni
kapalin.

Startoviani vozu skupiny 6 je meiné pomeaci pfidavného elektrického zdroje.

Jednomistné zdvodni vozy (skupiny 7 a 8) s
€l. 273 — Spoleéné pFedpisy pro vozy skupiny 7

A) Spoleéné pfedpisy pro F 1, 2, 3:

1. = Minimdlni vdha: rozumi se ji vdha vozu v pohotovostnim stavu,
tj. se viemi mazacimi a chladicimi kapalinami, aviak bez paliva,

2. — Konstrukce vozu: musi byt symetrickd v tom smyslu, Ze je-li viz
po strané zvednut a vdien, musi na kafdou stranu pfipadnout peolovipa cel-
kové wihy, pfiemi se toleruje dchylka maximdlngé 4 5 ', poloviéni vihy.
Pro tore kontrolni vaZeni musi mit viz viechny nidrie (palive, voda, olej)
naplnéné a jezdec vdiici nejméné 75 kg musi sedét normilné za volantem
(anebo musi na jeho misté byt zdtéf stejné vahy).

3. — Sedadleo jezdce: musi byt konstruavino tak, aby se dale obsadit
anebo opustit, anif by byle nutné otevfit dvefe nebo pfemistit néktery
kryt (panel). Jezdec musi sedét za volantem Zelem vpfed.

Déle musi byt prostor pro jezdce (cockpit) vyFeien tak, aby vstup nebo vy-
stup z ného netrval déle nei 5 sekund.

4, — Karoserie: Iidny dil karoserie, vyjma bezpeZnostni oblouk, nesmi na
vyiku pfesahovat vodorovnou rovinu, myilenou 80 cm nad nejnifsim bo-

~dem zcela odpérované struktury vozu,

Jinymi slovy: whz, jehoi kola a pohyblivé dily pérovini byly odmontoviny,
musi projit mezi dvéma rovnob&Einymi rovinami vzdilenymi od sebe BO cm,
pfi feri pFipadné ponechime bezpeénostni oblouk nepoviimnut, Toto mé-
feni se musi provést v normdlnim stavu, jaky md vz na startovni &dfe,
Kola musi byt zvenéi karoserie. Otvor v karoserii umoZiiujici pfistup do
cockpitu, musi vykazovat tyto minimilni rozméry: :

délka: &0 cm
firka: 45 cm, dodriené ve vodorovné roving na vyiku 30 cm a méfené
od nejzaziiho bodu sedadla smérem kupfedu,

Z4dn4 Eist karoserie nesmi dozadu pFesahovat osu zadnich kol o vice neZ 1 m,
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5. — Plnici hrdlo palivové nidrie:

Plnici hrdlo (nebo hrdla) a jejich uzdvér nesmi vy&nivat z plechového povrchu
karoserie,

Jejich otver musi mit dostateény pramér, aby pFi rychiém plnéni (zejména
pod tlakem) mohl unikat vzduch a pfipadny odvzduifovaci otvor musi byt
tak uzplisoben, aby se zabrinilo jakémukoli unikini kapaliny b&hem pro
vOozu.

6. — Vyfukové potrubi: vyscupni hrdla vyfukevého potrubl, sméruji-li
vodorovne dozadu, musi byt umisténa ve vyice 30 aZ 60 cm nad zemli, Ne-
jsou-li Gplné zakryra nékterou &asti karoserie. nesmi v #ddném pfipadg pfe-
sahovat celkovou délku vozidla o vice nei 25 cm.

7. = MNidrie cleje a chladiZe vody: viechna plnicl hrdla clejovych
nidrzi a chladiZd musi byt uzplsobena tak, aby se dala uzaviit pfipojenim
plemb. Plomby uzavirajici hrdlo nebe hrdla elejovych nddrZi musi zistat na
svém misté po celou dobu trvdni podniku. Plomba nebo plomby uzavirajici
hrdle nebo hrdla chladige nebo chladi€h musi byt na svém misté pii startu,
mohou viak byt odstranény pfi zastaveni v dopliovacim depu.

B) Spoletné dopliikové pFedpisy pro F1a F 2:

1. — Karoserie: za pfednimi koly nesmi byt karoserie E5irii neZ maximalng
140 cm pro F 1 a2 130 e¢m pro F 2.

Deformovatelnd struktura je pojata do téro 3ifky.
Pfed pfednimi koly miie byt karoserie roziifena ai na maximilni celkovou
$itku 150 em.

Aviak Zidnd Zist karoserie nachdzejici se pfed pfednimi kely a vykazujici
celkovou Sifku vEtEi nef 110 cm, nesmi byt vy33i ne je vyika rifkd pfed-
nich kel.

2. — Deformovatelnd struktura:

Celd zdna nddrie, kterd je pfimo vystavena proudéni vzduchu, musi bye
opatiena defoermovatelnou strukturou podle téchto predpisi:

Vyrazem ,,pfimo vystivend proudéni vzduchu® rozumime celou zénu (v angl.
textu: celou vnéjEl zonu) konstrukce karoserie (nebo skofepiny) s vy-
jimkou pFidanych souldsti, jake jsou chladife vody, pfivedy vzduchu, elni
okno atd.

a) Deformovatelni struktura musi sestdvat ze ,,sandwichové" konstrukece
se zabudovanym nehoflavym materiilem o pevnosti nejméné 25 p. 5. i.,
1.8 p/cm?, Je dovoleno, aby vodni potrubi prochizela timto materidlem.
Konstrukce , sandwich®™ md povinné dvé folie o tlousfce 1,5 mm, z nichZ
jedna je aluminiovid a mi pevnest 14 tun na €everedny palec (2,2 t/em?®)
a roztaiivost nejméné 5 v,

b) Minimilni tlouStka konstrukee ,.sandwich" je 10 mm.

WV zéné nadrEl musi viak tato konstrukee mit tlouidku nejménd 100 mm,
kterd musi byt dodriena v délce nejméng 350 mm, Sprivné misto pro
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umisténi této zesilené Eisti je ponechdno na vili vyrobel. Postupné pak
mufe byt jeji tlovitka snifena na 10 mm.

2. — Spudténi: spuiténi motord F1 aF 2 je povoleno jak na pfedbdiném

startoviiti, tak pfi zastdvce v depu s pouiitim daldiho akumulitoru, ktery
se pfechodn@ napoji na odpovidajici zdsuvku na voze.

€1. 274 — Mezinarodni formule 1
Platnost: od 1. ledna 1966 do 3. presince 1977,

Motory s yratnymi pisty:
2) zdvihovy objem bez pfepliiovini: mendi nebo rovnd se 3000 cm?
b) zdvihovy objem s pfepliiovdnim: menii nebo rovnd se 1500 cm?

 Pofet valecd: max. 12.

Motory turbinové: pouliti je pfipustné na ziklad® srovndvaciho vzorce
v €l 231fj.

Minimalni viha bez zdtéfe: 573 kp.

Celkové rozméry karoserie: celkovi maximilni §ifka karoserie, pokud
jde o jeji ist pfed zadnimi koly aza pfednimi koly, nesmi byt vétdi nei 140.cm. Zadné
potrubi olejové, palivevé a #adny elekericky drat nesmi byt il:lil'.alﬂ'l"iﬂ'.ll' dile nef &0 cm
po obou stranich podélné osy vozu, uvnitf deformovatelné struktury, anebo podél
hlavnich nadrii.

Maximalni §ifka kiidélka je stanovena na 110 em. Nidrfe typu ,pryZovy
m&ch': nddrie na palivo musi byt umistény uvnitf hlavni struktury vozu,

Viechny nidrie umisténé dile nef 30 em po jedné a druhé strané podélné osy vozu,
musi byt typu . pryfov§ méch” bez samofinného uzavirani, ktery odpovida specifika-
cim FIA (Spec/FT3, FIA/Spec/FTA, &I, 253/f).

Midr umisténd uvnit? hlavni struktury skofepiny a nepfesahujici 30 cm po ide!l
a druhé strané podélné osy vozu, musi byt typu FT3 nebo typu .pryfovy méch™ bez
samodinného uzavirdni,

Jedna sbérnd nidri o maximélnim ebsahu 1 galonu mide byt umisténa zvent hlavnihe
chassis pod podminkou, fe je obklopena deformovatelnou strukturou podle &l. 273 B,
krerd mi tlouitku nejméng 10 mm.

Midri miZe byt typu ,,pryfovy méch" podle specifikace FT3, a musi byt pfipojena
na motor samodinné uzavirajicim spojeni leteckého typu.

Vedeni paliva musi byt provedeno tak, aby nebylo prynim dilem, ktery je postilen
pFl nehodé.

Midri na olej: viechny nidrie na olej umisténé zvenéi hlavni struktury vezt
musi byt obklopeny deformovatelnou strukturou tlouitky 10 mm. ¥ tidném pFipad®
nadri na olej, kterd by nebyla umisténa uvniti hlavni struktury, nesmi byt namontovand
za pfevodovkou nebo skfini diferencidlu.

Obsah nadrii: celkovy obsah nidrii nesmi pFesahovat 250 | a mu'm}i!ni obsah
kaidé z nich smi byt 80 |, Palivovy systém musi bjt proveden tak, aby pfi prasknuti.
jedné nidrie se nerozlilo vice nef 80 | benzinu.

a7



s -

T Al -

Bezpeénostni oblouk: bezpefnostni oblouk musi mit vyiku nejméng 82 cm
(stejnd méfici metoda jako pro blatniky u karosovanych vozid) a ve viech pFipadech
musi pfesahovat pfilbu jezdce o nejméng 5 cm.

PFidavni bezpefnostni opatfeni pro formuli 1:

a) Predepsdna je nouzovd pdfka, umisténd zvenii vozu a zfetelné oznalend, kterd se
dd snadno uvést v Zinnost zichrannou ekypou, ba i na dilku pomeci hiku. Tate
patka musi ovlidat soufasné spuiténi hasiciho pFistroje, vypnuti motoru a odpo-
jeni akumulatoru.

bl Povinnd montif opéradia (opérky) hlavy, které je s to vydriet (zachytit) hmotu
{silu) 17 kp pFi zrychleni 5 g, smé&fujici dozadu. Jeho rozméry musi byt takové, aby
v fidném pfipadé hlava jezdce s nasazenou pfilbou nemohla byt seviena mezi bez-
pednostni oblouk a samotné opéradlo.

c) Pouiiti hoféikového (magneziového) plechu je povoleno jen pfi tlouéce 3 mm
nebo vice.

d) Akumulitorovi baterie musi byt schopna zajistit nejméné dvé spuiténi motoru.

e) Zikaz chromovini dild pérovini, vyrobenych z oceli o pevnosti vétii nef 45 tun
na jeden £everelni palec.

€Cl. 275 — Mezindrodni formule 2
Platnost: od 1. ledna 1972 do 31. prosince 1977,

Motory s vratnymi pisty: zdvihovy objem mensi nebo rovnd se 2000 cm?,
pfeplfiovdni zakdzino.

Minimilni viha bez zatéZe: 500 kp.

Motor: libovelny., Maximalni pofet vilcu 6.
PFfevodovka: maximilng 5 stupfiu, ncpoditaje zpitny chod.
Pohon: maximilng na dvé kola.

Max, §ifka karoserie: 130 cm.

€Cl. 276 — Mezindrodni formule 3

Platnost: od 1. ledna 1974 do 31. prosince 1976.

Motory s vratnymi pisty nebo Wankel vyhradné (Wankel — viz
&l 252/)).

Zdvihovy objem: max. 2000 cm?.

Pfipad moteru s vratnymi pisty: maximilniho objemu je moiné do-
sici zvétienim nebo zmensenim vrtini nebo zdvihu anebo obou téchto rozméri.

Polet valcd: max. 4.

Odlitky tvofici blok motoru a hlavu vilch, po opracovidni, musi byt z meotoru, jimi
je vybaven model vozu, u néhoi FIA zjistila sériovou vyrobu nejméngé 5000 exemplara
ve 12 po sobé ndsledujicich mésicich. Pivodni blok a hlava mohou byt libovolné upra-
veny odnétim materidlu, jakékoli pFidini materiilu je vylougeno. Je v3ak dovoleno
vypouzdFit (opatfit vlofkami) blok, ktery normilné pouzdra nema.

Typ lotiska klikového hFidele nesmi byt zménén (v disledku toho je zakizino nahradit
kluzni loZiska valivymi).
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At je poutivin motor kteréhokeli typu, neni povinné, aby rizné mechanické dily mo-
toru pochizely ze stejného pdvedniho motoru.

Systém plnéni je libovolny, musi viak byt vybaven piirubou (clenou), kterd vymezuje
otvor tvary vilce o priméru 24 mm a vyice 3 mm.

Touto piirubou musi prochizet viechen vzduch nasivany do motoru. Skrtici pfiruba
musi byt vyrobena z kovu nebo kovové slitiny.

Materiil vzduchové komary je libovolny, nesmi viak byt pérovity.

Celek saciho systému, zahrnujici potrubi, vstfikovaci trysky, vzduchovou kemaru
a skrtici pFirubu (omezovaZ pritoku vzduchu, musi se vejit do fablony 1 m délky,
50 cm ifky a 50 em vyiky). Dile je povinné, aby se systém sini dal cdmontovat z me-
toru spaleéné s hlavou viled jako jediny celek. Celkem saciho systému se rozumi
viechny jeho dily, nachazejici se mezi hlavau wilch a venkovni plutl'[uu pflrubr pro
piivod vzduchu. CSl vyhrazuje si prive, po praktickych :ku!enmte:h{ukanrgh s touto
novou formuli 3, upravit rozméry Skrtici pFiruby, coi pfedem chlisi ve Ihité kratdi
nei 2 roky pifed vstoupenim v platnost.

Zidny systém pFeplfiovani neni povolen, ba ani v tom pfipadg, je-li sériové montovan
na zikladnim modelu motoru. :
Ostatni zikladni (pivodni) orginy moteru mohou byt nahrazeny jinymi nebo uprave-
ny libavoln. Je poveleno pFivafeni pouzder k bloku, patficimu k zikladnimu modelu
motory.

Jiné mechanické &dsti: libovolné.

Rozméry: rozvor nejméné: 200 cm,
rozchod nejméné: 120 cm,
Eifka rafkd maximdlné: 107,

Karoserie:

Za prednimi koly nesmi karoserie pFesahovat max. 3itku 95 ¢m. Karoserie pred pied-
nimi kely moZe byt raziifena af na 135 em celkové maximdlni Sifky.

Zidnd Zist karoserie pfed pfednimi koly, pokud md celkovou 3ifku vétdi nel 35 cm,
nesmi viak na vyiku presahovat vyku rifkd pFednich kol

LL ]
Omezeni pneumatik: itka behounu plaité je omezena na hodnotu 8 plus
uréiti toleranfe kompenzujici opotfebené gumy. Tato tolerance je zahrnuta do sche-
matu na strince, kterd ukazuje kontrolni kalibr, jehof se md poudivat. K.ontrola muie
byt provedena kdykoli v pribéhu zdvedu a tréninku. ; s
Mafitke kalibru musime driet revnobéiné s osou kola, nenl viak nutné driet je svisle,
V meznim pFipadé, kdy body € a D (viz schéma) Jsou ve styku s boky pneumatik, musi

se body A a B vidy dotykat béhounu plasté. o : .
Pouiiva-li soutdfici pneumatik, kreré maji rozmér zjevne menii, nei je uvedenych
8", nemohou se samozfejmé body A a B souéasn® dotykat bdhounu plastd, kentrola
viak v tomto pfipadé nebude nutna. y

Minimdlni viha bez zdcé&ie: 440 kp.

Osvédéeni o povodu: kaidj viz formule 3, ktery startuje v nékterém pod-
niku, musi mitosvédéeni vystavené vyrobcem a potvrzené nirodnirn autoklubem (ACN)
v némi je zvliid uveden plived zikladnich &isti vozu.

Pfistroj pro kontrolu tésnosti saciho systému ”n]::fl:nrﬂFE-:
V daliim popsané kontrolni zafizen| je koneiny prostfedek, jimZ se overuje sprivnost
tésnosti pFivodu vzduchu do moterd F 3; neni proti nému edvolani. l'f.aida“pﬂ?‘lldﬂlﬂt
organizace musi byt s te dit je k dispozici technickjm komisafim, pro overovani jak
pFed zdvodem, tak i po jeho skondeni.
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Toto zafizeni, jimi se umiie vyvoliva podtlak (pokles tlaku) v sacim S}fﬂém“..mi:

— membrinové saci éerpadlo, jehoi nomindlni (jmenovity) vykon je 25 ai 28 |/min
a je? je schopné dosici podtlaku 55 aZ 65 cm rtutového sloupce pii nulovém vykonu,

— pryfovy trubkovy nistavek, ktery dokonale pfilehne na pfirubu pfivedu vzduchu,

— vakuometr, ktery je pfipojen na potrubf spojujici pryZovy ndstavek s gerpadlem.

PPedepsany postup pro kentrolu:

a) nastavic motor do takové polohy, aby v kaidém wvilei byl nejméné jeden ventil
Tavieny.

b) oteviit Soupitke vstFikevaciho systému nebo Skrtici klapky karburitord,

¢} ov@fit si na vakuometru, Ze Zerpadlo pfivedi v sacim systému podtlak, ktery je
vatdi, nebo se ravnd 15 cm rtufovéhe sloupce,

d) jestlife nelze splnit podminku a), edpojit vahadla ventild nebs demontovat vatkovy
hiidel, aby viechny saci ventily byly zaviené. Doilo-li b&hem podniku k poikozeni
jednoho nebo nékelika ventild, miZe je soutéiici opravit pod kontrolou komisaid
jeitd nei bude toto ovEfeni provedenc. V téchto poslednich pfipadech postatuje
dosaieni minimdlniho podtlaku 20 misto 15 em rtufového sloupce. |eden priklad
realizace tohoto pfistroje je uveden na strince 00. Daldi informace podid na poii-
dini sekretariit C5l (8, place de la Concorde, Paris 8¢, France).

€1, 277 — Zavodni vozy volné formule (skup. 8)
Je povoleno pofidat sportovni podniky otevfené pro jiné vozy nei které byly defi-
noviny v nékteré z predeilych skupin pfilohy J. :

Vicchny predpisy tykajici se vozi a zvlilté kaidé omezeni zdvihového objemu jsou
tedy ponechdny na vili pofadateldm, jimZ pFislusi, aby je pekud moino co nejvyraz-
néjl uvedli v propozicich podniku: tyto viak musi v kaidém ohledu byt schvaleny
nejvydti nirodni sportovni pravemoci (ASN) edpovédnou FlA.

Vozy neodpovidajici #idné mezindrodni formuli musi viak z bezpeZnostnich divodd
vyhovovat zikladnim pfedpisim Elanka: :

253/b, ¢. d, e, f, g, h, i, |, n, o, p. 273 Af4.

Formule Sudam, narodni formule:

Texty z vydini pfilohy | z r. 1975 zdstdvaji beze zmén.

Poznamka vydavatele:

Timto vydinim se ruii viechna dosavadnl vyddni ,,PFilohy |, kterd vychizela pouze
z bulletinu FlA & 5/1975 a neobsahovala dalii zmény.

Obraz £ 1

Viha = .60 kg + 200 grami

Obraz & 2
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