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Viichni rozhod®i phes provedenou specializaci v I. kvalifikafni tfidé maji pravo
inaddle vykonévat funkciv plném rozsahu II. kvalifikalni tfidy (napf.
sportovni komisaf s 1. kvalifikadni thidou v TSM a AC #0stdvd sportovnim
komisafem v rozsahu II, kvalifikaéni téidy ve vicch ostarnich sportovnich discipli-
nich - stejné techniéti komisaki a Casométidi).

Na mezindrodnich sportovnich podnicich miZe rozhodéi I. kvalifikacni
tiidy pracovat jen v jedné odbornosti (sportovni komisaf nebo Eagmnéhé
nebo technicky komisa¥). Rozhod& I. kvalifikacni tfidy s vice odbornostmi ttu:iﬂu
za timto Gfelem zafazeni pro funkci na mezindrodnich podnicich trvale jen do jedné
odbornosti a to podle vlastniho zdjmu.

3. DELEGOVANI ROZHODCICH

Zde zhstava v platnosti bod ,,7* na str. 31, Ve tfetim odstavel dochéizi ke zméné,
a to tak, e tento odstavec se rufi a nahrazuje sc nasledujicim textem.

Delegovini rozhod&ich.

PH delegaci na mezindrodni podnik musi byt u obou sportovnich komisafi
1. kvalifikaéni tfidy bezpodminedné respektovana specializace, krerou si dotyiny

zvolil, Toté: plati 1 pfi delegaci Gasoméficéh a techmickych komisafl.

S ohledem na hospoddrnost pii delegovéni musi byt na mezindrodnich podnicich
u Casoméiién a technick?ch komisafa nejméné 50 %, rozhoddich z kraje ve kterém
se podnik kond (pokud oviem tento pofet rozhadéich 1. kvalifikatni tfidy v krapn
k dispozici vibec je).

Pfi podnicich celostitnich musi byt alespoi prvnim rozhoddim drZitel 1. kvalifi-
kadni tiidy a musi byt bezpodmineéné respektovina specializace, 4 to jak u sportov-
nich komisafi, tak i u éasoméfiéh a technickych komisaii. Druhym rozhoddéim
pak musi byt dritel nejméné I1. kvalifikaéni tridy.

P#i narodnich podnicich musi byt pryvnim rozhodéim drZitel nejméné 11. kvalifi-
katni tEidy.

VI. TECHNICKE PREDPISY

2 TECHNICKE PREDPISY PRO ZAVODNI AUTOMOBILY FORMULE
SKODA

Platnost technickych pfedpisi pro zdvodni automobily formule Skoda uvedenych
na stran® 34—38 PMS 1977 konéi dne 31. 12. 1980. Od 1. 1. 1979 plati tyto zmény
nwPokyni 77

Hlavni rozméry

Minimalni svétlost: Viz musi byt konstruovan tak, aby #idnd Cfdst vozidla
kromé rafku se nedotvkala zemé, je-li jedna pneumatika prizdnd (vypuiténd).

Kola pneumatiky: Je dovoleno poukit pouze litych raflkh o rozméru 5,5 ,,] % 13,
vyrobené v CSSR anebo réfkd sériovych.

Je povoleno poufit libovolnfch pfepilek ve vané motoru pro zabrinéni
odlévéni oleje pfi zméné rychlosti a nebo sméru jizdy.
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Je dovoleno poudit pouze pneumatiky feskoslovenské vyroby s jejichZ montazi
poditd vyrobce pneumatik na disk 5,5 ,,J* % 13 nebo 41/2 J x 14. Povoleny jsou
pouze pneumatiky se vzorkem.

Pneumatiky bez vzorku (slicky) nejsou povoleny.

Dnem 1. 1. 1979 vstupuji v platnost nové technické piedpisy pro vozy formule
Skoda. Pro zivodni vozy formule Skoda budou tedy v roce 1979 a 1980 platit oba
piedpisy (upraveny stary a novy).

NOVE TECHNICKE PREDPISY PRO ZAVODNI
AUTOMOBILY FORMULE SKODA

Tyto predpisy plati od 1. 1. 1979. V piipadé zmény téchto piedpisd je tieba
novou formulaci ozndmit nejméné 12 mésich pfed terminem ne? vstoupl v platnost.

A. DEFINICE

Formule Skoda jsou jednomisiné zdvodni automebily urdené pro zavody na uza-
vienfch tratich. Jsou vyrabény na zékladé dilt Skoda AZNP a jsou ureny pro
vyovik okruhovich jezdch. Na vicch specifikovanych dilech Skoda AZNP nesmi
byt providény #idné dpravy kromé téch, kieré jsou vyslovené povoleny. Z hlediska
mezingrodnich sportovnich fadd (piiloha .,J*) spadaji tyto vozy do kategoric B sku-
piny 8 (€L, 277). Z bezpeénostnich divodi musi tedy vyhovovat zdkladnim pfedpisiim
&. 253 b,c, e, 8, b,4,§, 0,02 8. 2732 1,2,3,4, 5, 6.

KaZdé vozidlo formule Skoda musi mit osvédéeni, kieré vyda po zkouikich a méfeni
Swvazarmu.

B. TECHNICKE PREDPISY
Minimalni hmotnost

Minimdlni hmotnost vozu pripravencho, k jizdé se viemi ndplnémi mazacich
a chladicich kapalin kromé paliva (vfemné viech bezpeénostnich zafizeni) nesmi
byt mendi ne? 400 kg.

Hlavni rozméry

Minimalni rozvor 2000 mm
Minimalni rozchod 1100 mm

Svétlost; Viz musi byt konstruovan tak, aby Zidnd &st vozidla kromé riafku
ge nedotvkala zemé, je-li jedna pneumatika prizdnd - vypuiténa.

Konstrukce vozu

Musi byt symetrickd v tom smyslu, Ze je-li viiz po jedné strané zvednut a viZen,
musi na katdou stranu pripadat polovina celkové vahy pfi¢emz se toleruje Gchylka
max. 5 %, poloviéni vihy. Pro toto kontrolni vaZeni musi mit viz viechny nadrie
{palivo, voda, olej) napinéné a jezdec viZici nejméné 75 kg musi sedét za volantem.

Sedadlo jezdce

Musi byt konstruovano tak, aby se dalo obsadit nebo opustit, aniZz by bylo nutné
oteviit dvefe nebo piemistit nebo sejmout néktery kryt (panel) nebo volant. Prostor
pro jezdee musi byt vyfeien tak, aby vstup nebo vystup z ného netrval déle nei
5 sec. Opéradlo sedadla musi byt opatfeno opérou hlavy.
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Ram

Je povolen pouze trubkovy piihradovy rim, minimd ni rozmér hlavnich rdimovych
trubek: primér 30 mm a sila stény 1,5 mm. Minimélni pevnost v tahu 42 kp/mm?®,
Tvarové vyztuhy v namdhanych mistech jsou dovoleny. PE pouiti legovanych
oceli pro vyrobu rdmu je ticba pfedloZit atest poufitého materidlu a potvrzeni
o provedeném tepelném zpracovini po svifeni. Samonosns skofepina neni dovolena,

Bezpeénostni oblouk

Wiz musi byt vybaven bezpefnostnim obloukem, ktery je nedilnou souddsti
nosné struktury rdmu, Oblouk musi mit vyiku miniméiné 920 mm (méfeno v pfimee
soubding s patefi jezdce) od kostry sedadla k wrcholu oblouku. Vrchol oblouku
musi piesahovat ptilbu jezdce sediciho normélné za volantem nejméné o 50 mm.
Sifka oblouku musi byt nejméné 380 mm {méfeno uvniti oblouku mezi dvéma
svislymi sloupky), a to ve vyice 600 mm nad kostrou sedadla a na kolmici k piimce
prochdzejici pdtefi jezdce.

Hlavni obloukovd trubka md minimédini primér 35 mm a tlouitku 2 mm. Je
nuiné aby vrchol oblouku byl opatfen bud jednou vzpéron sméfujici dozadu o stej-
ném praméru a sile stény jako m4 vlasini oblouk, nebo dvéma vzpérami o praméru
26 mm a sile stény trubky 3 mm. Vzpéry nesmi svirat s vodorovnou rovinou tihel
vethi nek 60°. Snimartelné spoje mezi hlavaim obloukem a vepérou musi odpovidat
vikresim &. 10 a 11 schvilenym FIA.

Pod podminkou, Ze se dodrii bezpeénostni piedpisy o rozmérech vstupniho
otvoru do kokpitu a shora uvedené pfedpisy o pevnosti, mohou byt dvé vzpéry
montovany také smérem kupiedu.

Bezpeénostni pasy

Jsou pfedepsiny Cryfbodové bezpeénosini pasy. Jexdec je plipoutdn k rdmu
vozidla dvéma ramennimi a jednim bedernim poprubem. Pofet dchytl: 2 pro
bederni pds, 2 pro ramenni pdsy.

Predni naprava:

Je ptedepsano pouziti téchto sériovych dilt z typu 100 (717),8 110, § 105 (742)
5120 (742):
aplny fep kola s Fidici pdkou
uplny deZik timenu brzdy s brzdou (bex titu)
¢ep s hlavici a upevnénim

Konstrukce hornihoaspodniho ramene a piedniho zdvésu je libovolnd, je viak
nutno doloit tyto dily vyslovnym portvrzenim garanta po strince konstrukéni
i vyrobni, pokud nepochdzeji ji z pfedem schvileného typu vozu této formule,

PryZovi lazka (silentbloky) na sériovych dilech je mo#no nahradit kluznjmi pouzdry
bronzovymi, teflonovymi, nikoli viak silonovymi.

Rizeni
Je ptedepsino poukiti téchto sériovych dild z §100(722), § 110, § 105 (742);
Uplng skfin fizeni
uplnd pomocnd paka Fizend
tplnd spojovaci tyé s fidicimi tydemi
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Motor

_ Lze pousit pouze seriovy motor Skoda § 105 (742) o obsahu 1046 cem homol
govany u FIA v kategorii A, skupin 1, homol : 4 omolo-
Motor m tyto hodnoty: s SRUpLnY ogovany hom. listem & 5682,
vrtani 68+-0,1 mm
zdvih 72+-0,1 mm
objem spalovaciho prastoru smontovaného motorn liti =
sila Sﬁjiﬂﬂfniéli:{n tésnéni pod hlavu vilct 1,3 mm (naliti) minim4in 34,86 cem
picsah vloZek viled (pist v horni avrati v tirovni bloku vilei) 0
privmér talife saciho ventilu 31,2 + 0,2 mm } 0,11 a2 0,17 mm
pramér talife vifukového ventilu 27,00 4+ 0,2 mm

kalug.ly ¥ h_IE_L:.rE motoru (saci i vifukove) jakos i kanily saciho potrubi nesmi byt
leftény ani jinak opracovany

Tovirni opracovini vstupd kanali do hlavy jakoZ i vstu ]
' : ey do potrubi pod thlem
60 provadéné vyrobcem podle technologického postupu je piipustné, 2

Karburitor Jikov 32 EDSR, priméry hrdel pfiruby karburdtoru 32 =+ 0,2 mm,

"u’zhl:;iem k tomu, e uvedeny motor se pouiiva pro zdstavbu do zdvodniho
automobilu formule Skoda jsou poveleny nédsledujici vijimky:

1. Lze odejmout ochranny plechovy kryt pod karburdtorem,
2, E"?:m[n:i Pmﬁnh'éllnis}:i ventild, jsou libovolné aviak misky ventild musi
Z 1choz materialu jako mi Ta Ly ; c 3 i pod

pfuiin_ e i sky sériové, 7 uvedeného vyplyvi, e i podet

Viackovy hiidel libovolny,

Cisti¢ vzduchu mi¥e byt odstrandn g nahrazen ndstavkem libovolného tvaru

nebo sitkem.

Celé vyfukové potrubi je libovolné v rdmci £l 296 pEilohy .

Je povolena zméng trysky pro mazdni nahonu rozdélovade,

Je povoleno pouZit chladié oleje a zvidsimi plnopritokovy fistié oleje umistény
L f“-ﬁ';ﬁ_'hmﬁ?fﬁ 12& tim‘ﬁﬂet:izm je tfp:l;vulena uprava piedniho vika motoru, uprava
€] 3] u a mon né isti ]
i Lo VEho po ho mezikusu pro upevnéni Zstife oleje

8. MiuFe byt odstranén generdtor elekerického proudu,

9, Dn_'_nramr motoru lze pridat prepdfky zabrafiujici odlévini oleje pii brzdéni a pfi
projizdénirychlych zatdéek. Rozmisténi piepdiek je libovolné.

10. Lze pouiit kteroukoliv vanu motoru z typu Skoda 100, 105, 110,

Viechny zde nejmenované dily motoru musi zdstatr sériové,
Spouftsd
Vozidlo musi byt opatfeno samodinnym spoustécem, uvddénym do chodu z mista

tidiCe jezdcem sedicim za volantem. Spoustéé béhem celého Ebrgioy. ,
musi bezvadné pracovat. » Sportovniho podniku

Mo mw

Spojka
Sériovd z typu 8 105. ObloZeni lamely a zpiisob jeho upevnéni je libovolny,

Prevodovka

Sériovd z typu § 105 s timto odstupfiovdnim pfevodi:
I. 3,8 II. 2,12 III. 1,41 IV. 0,96
Zpdrecka: 3,27
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Staly pfevod

Libovolay; je povelena dprava pro zménu smyslu otdfeni talife a tim spojeng
uprava skfiné rozvodovky.
To znamend pfemisténi talife na druhou stranu skfiné.

Zadni niprava

Zeela sériové zhstavaji tplné hnaci polondpravy véetné hnacich hfideld, brzdo-
vého Gstroji a hlav kol

Na polendpravich jsou povoleny Gpravy spofivajici v odstranéni dorazu patky
5 fepem a Gprava pripevnéni dridku pruZici jednotky a ramena tdhel zachycujiciho
brzdné a suvné sily. Upevniovaci prace mohou byt provedeny svafenim. Je povolena
libovolnd tprava pro mazdni kamena kloubt rozstfikem, pokud tato Gprava nebude
mit charakter odlehéeni, Pro reakdni rdhla musi bér poufito vhodného materidlu
s uchycenim Erouby minimélné M 10.

Brzdy

Sériové z typu 5 110, 105, 120 (742). Bezpefnost brzdéni musi byt zajifténa
dvouokruhovym brzdnim systémem. Oba brzdové okruhy musi byt ovlidiny
jednim peddlem, ktery musi phsobit na viechna kola, V piipad® selhdni brzdiciho
tistroji jednoho okruhu, musi peddl pdsobit nejméné na dvé kola jedné ndpravy
okruhu druhého, Hlavni bredovy valec (vdlee) je libovolny.

Tlumi¢e a pruiiny

I‘ruii? jsou libovolné, je nutno viak pouZit pouze tlumiéhd Eeskoslovenské
vyroby. Upravy tlumiéd jsou dovolend,

Kola a pneunmatiky

Je nutno poufit pouze litych rdfkd Skoda o rozméru 5,5 ,,]* % 13. Jiné rdfky
nejsou povoleny. Je dovoleno pouZit pouze pn iky ¢Ceskoslovenské vvroby
s nimi% vyrobce poditd 5 montdfi na réfek 55 ] » 13. Pneumatiky bez vzorki
(slicky) nejsou dovoleny.

Karosérie

Pii posuzovini rozmért karoséric s¢ nebere zietel na rozméry bezpednostniho
oblouku. Karoserie musi svymi rozméry odpovidat témto ustanovenim:
Vyika.

Zadny; dil karosérie nesmi na vyiku presahovat vodorovnou rovinu myilenou
800 mm nad nejniZiim bodem zcela odperované struktury vozu. Toto méfeni se
musi provést v normalnim stavu, jaky md viz na startovnd Cdfe.

Sifka.

Celkova maximalni &ifka veikerych odprufenych hmot nesmi pfestoupit po celé
délce vozu mira 950 mm, kterd je symetricky rozdélena podle podélné osy voru.
Délka,

Celkovd délka je ddna rozvorem, nebot #4dnd ¢dst karosérie nesmi smérem dopfe-

du piesahovat osu pfednich kol o vice neZ 1000 mm a dozadu pak osu zadnich kol
o vice nei 800 mm.
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Rozméry vstupniho otvoru v karosérii pro jezdee musi mit nasledujici minimélni
rozméry: délka 600 mm, £ifka 450 mm. Tato Sifka musi byt zachovdna ve vodorovné
roviné myslené 300 mm nad nejniZiim bodem sedadla, méfeno od nejzaziiho bodu
opérné &isti scdadla smérem dopfedu.

Aerodynamicka pfitlaénd zafizeni

Nejsou dovolena 24dnd jednotéelovd pridavnd aerodynamicksd zafizeni (napf.
ve formé profilovanych kifidel nebo piitlakovich ploch).

Vyfukové potrubi

Nystupni hrdla vyfukového potrubi, sméfujici vodorovné dozadu, musi byt
umisténa ve vyice 300 a2 600 mm nad zemi. Nejsou-li Gplné zakryta nékterou Edsti
karosérie, nesmi v #dném pfipadé pfesahovat celkovou délku vozidla o vice neZ
250 mm.

Palivo
Benzin 96 okranid, obchodni jakosti FIA.

Nadrie

Bezpetnostni palivové nadrie podle FIA nemusi byt pouZity, maximélni obsah
je 30 litrd. NadrZ viak musi byt umisténa tak, aby nebyla prvni sougdsti postifenou
pii kolizi vozu, Dale musi byt od prostoru pro motor oddélena nehoflavou sténou.
Materidl pro vyrobu nddrie je libovolny. Plnici otvory a jejich uzdvEry nesmi tvofit
vystupky z obrysu karosérie. Uzdvér musi bit proveden tak, aby zarufoval 0idinnou
aretaci, kterd vyloudi nebezpedi nahodilého otevieni pfi prudkém ndrazu nebo pki
nespravném uzavieni, Plnici otvory nesmi byt v mistech, kterd jsou zranitelnd pfi
kolizi. Odvzduiniovaci otvory musi byt umistény nejméné 250 mm za prostorem
pro jezdce.

Lachvcovad oleje

Kaidy vz musi byt vybaven zachycovatem oleje, minimdiniho obsahu 2 litry,
do krerého je svedeno odvétrdni motoru a prevodové skiing. Tento zachycovad musi
byt vvroben z prisvitné hmoty nebo mit prithledny panel.

Elektricky odpojovad

Hlavni elektricky odpojovaé musi vypnout viechny elektrické okruhy (akumu-
litor, svétla, zapalovdni atd.). Musi se dit ovlidar jak zevnitf tak i zvendi vozu.
Vnéjii ovlddani - spoust — musi byt umisténa na spodku hlavniho sloupku bezped-
nosiniho oblouku (vpravo nebo vleve) a musi byt zfetelné oznaleno Gervenym
bleskem v modrém, bile lemovaném trojihelniku se stranou 120 mm.

Hasici pfistroj

- Kaidy viiz musi byt opatien hasicim pfistrojem (pistroji) o celkové ndplni
minimilné 5 kg nejedovaté hasici hmoty, Tyto musi byt dosaZitclné jak z mista
fidife, tak z venku vozu. V pfipadé, Ze je hasici pFistroj dilkové ovlidin, musi
byt umisténi jeho spouitdé signalizovdno Eervenym kruhem o priméru 150 mm
a bilym pismenem E uvnitf kruhu, Doporuéuje se umistit takto oznafenou spoust
na spodek nebo podél jednoho z hlavnich sloupki (vzpér) bezpefnostniho oblouku,
Edmiﬂﬂ; hii;i?':gi piistroj anebo pfistroje na ochranném oblouku je zakdzdno, Plad
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Pohled dozadu

Kaidy viiz musi byt vybaven zpémymi zrcitky, které musi jezdci zajiifovat
viditelnost dozadu na obé strany.

Osviétlend

Ka#dy vz musibyt vybaven jednim koncovym éervenym svétlem o plofe min.im;i]l.ni
50 cm® se Zdarovkou o prikonu minimdlng 15 W s moZnosti ovladéni 5 mista fidile
a jednim brzdovim svétlem oranZové barvy o minimdlni plofe 50 cm® se Zirovkou
o ptikonu minimalné 20 W. Tato svétla musi bezvadné fungovat po celou dobu
trvdani zévodu a musi byt umisténa miniméalné 400 mm nad vozovkou.

Dopliikovd ochrana potrubi

Vedeni, potrubi a elektrickd energie prislufenstvi musi byt umisténo nebo namon-
tovano tak, aby jakékoli unikini nemohlo zphsobit nahromadéni kapaliny, vnikdni
kapaliny do prostoru pro jezdce a styk kapaliny s kterymkoliv elektrickym vedenim
nebo piisludenstvim. V piipadé, ¥e vedeni potrubi nebo elektrickd energie k piislu-
tenstvi by prochdzely prostorem pro jezdee (kokpitem) nebo byly v ném namontoviny,
musi byt od tohoto prostoru izolovdny zvlddtnim obalem 2 nepropusiného a nehoila-
vého materialu.

Viechny dily Skoda mohou byt béhem plastnosti téchro predpist pozménény
popfipadé vyménény, aviak v souladu se zménou, krerou vyrobee AZNDP Mlada
Boleslav v rdmci vivoje a modernizace postupné zafadi do sériové vyroby. Toto
ustanoveni se tvka dil, které nepodléhaji homologaci.

da). TECHNICKE PREDPISY PRO ZAVODNI AUTOMOBILY B 8
VOLNE FORMULE EASTER

Piedpis z roku 1977 a 1978 se doplfiuje takto.

Aerodynamické piitlaéné zaiFizeni
Maximdlni &ifka zadni stabilizaéni plochy &ini 1000 mm.

Motor

Nové plau text v bodu b) s timto znénim:
Saci a vyfukové kandly v hlavé motoru lze upravit ubrinim materidlu. Toto
ubrdni materidlu, pledpoklidd zachovani priméru vstupniho a  vystup-
niho otvoru do hlavy v souladu s homologaci.

Dile s& nové zavddi bod j), k) 3 nasledujicim textem:

j) Nasévaci a vifukovd ventilovd sedla v hlavé motoru mohou mit libovelny tvar,
oviem se zachovdnim wvalcové &Sdsti (svétlosti). _ .
k) Pruiny ventili jsou libovolné, ale s primérem dritu a poftem vinuti sériové

pruiiny.

Osvétleni

Ka#dy viiz musi byt vybaven povinné jednim brzdovym svétlem. l"lm_:nnst
od 1. 1. 1978 pro viechny nérodni sportovni podniky.
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Nékres Formule EASTER

K.dta 800 mm - opravit od nejnizéiho bodu zcela odpérované struktur
vozu (nikoliv od vozovky), ¢ =

Jb) Nowé se zafazuje pfedpis pro dpravu vezd A1—A? s omezenim
pro start v ,Pohdru miru a pfitelstvi, cestovnich automobild.

Pro rok 1979 plati toto ustanoveni:

K zivodim se vyhradné pouiji automobily vvrobené v socialistickych zemich

do obsahu 1300 ccm, homologované ve skupiné A 1 a upravené do skupiny A 2,

podlé prilohy ,,J* mezindrodnich sportovnich fadi FIA s vijimkami dale uvedenymi.

1. LzepouZitjen cestovniautomobily vihradng jednokarburdtorové, Karburdtor musi
byt jednokomorovy a pochdzer z pougitého automobilu (podle homologace Al)
s libovolnymi dpravami (mulZe byt zdvojeny — plati zejména pro vozy VAZ).

2, Nasivaci a vyiukové potrubi musi byt sériovy model pouZitého vozu s povo-
lenym wvnitfnim opracovanim.

3, Pneumatiky mohou byt jakékoli vyroby s maximilni $ifkou 9,2 palce.

4. Automobily musi byt vybaveny nejméné Cryfbodovymi bezpednostnimi pdsy,
2 zpémymi zrcdtky, hasicim pfistrojem (uvniti vozu) spolehlivé upevoénym
112 z'IuI_ﬂiuﬂch drzicich o obsahu nejméné 5 kg nebo 2 hasicimi pEistroji po 2,5 ke
nédplné,

3c) TECHNICKE PREDPISY PRO DVOUMISTNE ZAVODNI
AUTOMOBILY SKUPINY B6 a
4, TECHNICKE PREDPISY PRO ZAVODNI MOTOKARY

V souladu s mezindrodnimi fidy CIK FIA Ize pfipustit ke startu i motokdry
s dvoupedilovym ovlddinim, kdy spojka je ovlidina zvlisni pé&kou rukou (odchylka
od pokynd 1977).

Vypinaé zapalovini neni povinny.

5. TECHNICKE PREDPISY PRO ZAVODNI TERENNI AUTOMORILY

Technické pledpisy pro zdvodni terénni sutomobily uvedené v PMS 1977
plati v plném rozsahu do 31. 12, 1982,

Obsahové tiidy do a pfes 1300 ccm se neménd.

Soubéiné s timto pfedpisem plati nové technické pfedpisy pro zdvodni terénni
autumnh:lﬁflwdané v piiloze M rofenky FIA 79, Tyto piedpisy jsouzvefejnény jako
ptiloha zdpisu technické komise URM Svazarmu ze dne 28, 3., 1979,

6. }gmmﬁ PREDPISY PRO BODOVACISOUTEZE MOTOCYKLU -

Dodatek;
Vyklad technickych pfedpisi pro bodovaci soutéie motocykli - JUNIOR
I;:;Eumsgék}r s béinym silni¢nim desénem, za které se povaZuji i pneu trial universal
a .
Piedni hlﬂtn.i‘k - povolena uprava stdvajiciho pfedniho blamniku zmensenim obvodo-
vého a bocniho kryti, neni povoleno uiit ndhradnich hmot (lamindtu apod.).
Evét%;in_.l rejdu pfedniho kola - k téro fpravé je moZny prolis nadrie v misté dorazu
vidlice,
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