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Im Falle von Streitfragen bei CSI-Bestimmungen Ist stets der franzdsische
Originaltext verbindlich. Ausnahme: Art 274—siehe Seite 120, Artikel 15. |

Alle nachtraglichen Anderungen werden im monatlich erschelnenden Motor- |
sport-Bulletin der CS1 ver&ffentlicht. |

Anhang “'J” l
zum Internationalen Automobil-Sporigesetz 1979

Einteilung, Definition und Spezifikationen der Fahrzeuge
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ABSCHNITT 1—EINTEILUNG DER FAHRZEUGE

Artikel 251 —Kategorien und Gruppen: Die bel Wettbewerben eigesetzten
Fahrzeuge werden In folgende Kategorien und Gruppen eingeteilt:

Kategorie A : Homologierte Produktionswagen (die in Klammern angege-
bene Zah| gibt die Mindestproduktion fiir Fahrzeuge In 12 aufeinanderfolgenden
onaten an, ausgenommen die Gruppe 4, fiir die eine Zeitspanne von 24 Monaten
Vorgesehen ist):
Gruppe 1: Serientourenwagen (5000)
fuppe 2: Tourenwagen (1000)
fuppe 3: Serien-Grand-Tourisme-Wagen (1000)
Gruppe 4: Grand-Tourisme-Waaen (400)
Gruppe 5: Spezial-Produktionswagen (von den Gruppen 1 bis 4 abgeleitet)

Kategorie B:

gruﬂpa 6: Zwelsitzige Rennwagen
G’”Dne 7: Rennwagen der internationalen Formeln
fuppe 8: Formelireie Rennwagen

ABSCHNITT 2—DEFINITIONEN

Artikel 252 Definitionen:
&) Homologierte Produktionswagen: Wagen, die In einer gewlssen
51



Art 252 Definitionen

Zeitspanne serienmiBig in einer bestimmten Stickzahl (siehe Art 251) herge-
stellt wurden, wobel die Fahrzeuge identisch (siehe Definition) sein miissen. Es
sind Fahrzeuge, die fir den normalen Verkauf an die Kundschaft (siehe Defini-
tion) bestimmt sind.

b) Rennwagen: Fahrzeuge, welche ausschlieBlich fiir Geschwindigkeits-
Wettbewerbe auf Rundstirecken oder auf geschlossenen Strecken hergestellt
sind. Allgemein werden diese Fahrzeuge durch die internationalen Rennformeln
definiert, deren Spezifikationen von der FIA jeweils fiir eine bestimmte Zeit-
spanne festgelegt werden. Rennwagen, die keiner internationalen Rennformsl
der FIA entsprechen, sind formelfreie Rennwagen. Die sie betreffenden Vor-
schriften missen jeweils vom Veranstalter festgelegt in der Ausschreibung
des Rennens erwihnt werden,

¢) Identische Wagen: Wagen, die einer Fabrikationsserie angehdren und
die gleiche Karosserie (innen und auBlen), die glelchen mechanischen Teile
sowie das gleiche Chassis besitzen (dieses Chassis kann allerdings ein inte-
grierter Bestandteil der Karosserie sein, sofern es sich um eine selbsttragende
HKarosserie handelt).

Unter 'mechanischen Teilen' versteht man alle Teile, die fir den Antrieb, die |

Aufhiéingung, die Lenkung und das Abbremsen des Fahrzeuges notwendig sind,
dazu gehort auch alles Zubehér, beweglich oder nicht, das zu deren normalen
Funktion nitig ist (zum Beispiel auch die elektrische Ausriistung).

(ca) Chassis: Gesamtheit des Aufbaues, der die mechanischen Teile und die
Karosserie vereinigt; dazu zdhlen auch alle mit besagtem Aufbau zusammen-
hangenden Telle, die sich unterhalb der durch die Radnabenmitten flhrenden
horizontalen Ebene befinden. ¢ |

(cb) Wagenmodelle: Wagen, die einer hestimmten Fabrikationsserie
angehéren und sich durch eine gleiche Konzeptlon und durch eine gleiche
allgemeine &uBere Linienfiihrung der Karosserie, sowie durch eine gleiche
Konzeption der Motormechanik und des Radantriebes auszeichnen.

Ein Wagenmodell kann verschiedene Varianten haben (beispielsweise Motor-
leistung und Hubraum), die eventuell AnlaB zu mehreren getrennten Homolo-
gationen geben kénnen.

d) Mindestiickzahl: Mindestanzah| an untereinander vlllg gleichen (identi-
schen) Fahrzeugen, deren Herstellung innerhalb der in Art 251 festgesetzten
Zeitspanne vollstédndig abgeschlossen ist.

e) Normaler Verkauf: Es handelt sich dabei um den Vertrieb an die Einzel-
Kundschaft durch die vom Hersteller normalerweise dafiir vorgesehene Verkaufs-
organisation.

- ) Homoloaation: Es ist die offizielle Bestatigung der FIA, daB ein bestimmtes
Fahrzeugmodell in einer gentigenden Stiickzahl hergestellt worden ist, um In den
Gruppen 1, 2, 3 oder 4 des vorliegenden Reglements eingestuft zu werden. -3
Der Homologationsantrag muBl der FIA vom betreffenden ACN des J-ferstr}!-e"B
landes des Wagens eingerelcht werden, wozu ein Homologationsblatt (sieh
anschlieBenden Abschnitt) erstellt werden muf. n
Diese Homologation muB gem#B einem Spezialreglement, den sogenannt‘eh
‘Homologationsbestimmungen’, die von der FIA erstellt werden, eingﬂfe['}’r1
werden. Alle Hersteller, die ein oder mehrere Modelle homologieren 1ass
wollen, miissen sich dazu verpflichten, die Yorschriften zu beachten. al
Die Homologation kann nur fiir Modelle gewahrt werden, die sich am 1. Jani?
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1876 noch in Produktion befanden, oder deren Herstellung nach diesem Datum

aufgenommen worden ist. Die Homologation eines serienmafBig hergestellten
Modells wird 5 Jahre nach der endgiiltigen Aufgabe der Serien-Produktion des

‘Madells hinfallig.

Ein Modell kann nur in einer einzigen Gruppe homologiert werden. Wird ein
bereits homologiertes Modell in einer anderen Gruppe homologiert, dann wird
die erste Homologation hinfallig.

Endaiiitiage Aufgabe der Serienproduktion:
Die Serienproduktion wird als eingestellt befrachtet, sobald die Jahres-

produktion des betreffenden Modells unter 103 des Produktions-Minimums

der betreffenden Gruppe gefallen ist,
g) Testbliitter (Homologationsbliitter): Jedes von der FIA homologierte

‘Wagen-Modell erhélt ein Homologationsblatt, in dem das Fahrzeug genau

beschrieben wird, wobei hier alle zur Identifizierung des betreffenden Modells
nétigen Angaben enthalten sind.
Ein Veranstalier kann bei der Wagenabnahme und/oder vor dem Start eines

Wettbewerbs die Vorlage des Homologationsblattes verlangen. Er hat das

Recht, dem betreffenden Bewerber die Teilnahme am Wetthewerb zu ver-
Welgern, falls das Homologationsblatt nicht vorgewiesen wird. b

Falls bei einem Verglelch eines Wagenmodells mit dem betreffenden Homolo-
gationsblatt noch irgendwelche Zwelfel bleiben, sollen die Technischen Koms=
missare sich auf das Werkstatthandbuch oder auf den Ersatzteilkatalog beziehen.

Falls diese Unterlagen nicht ausreichend sein sollten, ist es méaglich, direkte
Vergleiche mit identischen Ersatzteilen anzustellen, die bei einer Werksver-

etiung verfiigbar sind.

Es [st Sache des Bewerbers, sich das Homologationsblatt und gegebenenfalls
duch die Nachtrage flir seinen Wagen vom ACN des Herstellerlandes des
agens oder von der FIA zu beschaffen. i

Wenn die techniche Abnahme die véllige Obereinstimmung mit dem Homolo-
Gationsblatt ergibt, das fiir die betreffende Fahrzeuggruppe Giiltigkeit hat, ist
dag Herstellungsjahr des Wagens nicht zu beriicksichtigen. Folglich sind dann

€ auf dem Homologationsblatt eventuell angegebenen Fahrgestell- und
Motorennummern nicht in Betracht zu ziehen.

A) Beschreibung
Im allgemeinen besteht ein Homologationssatz aus:

wﬂ Den Basis-Homologationsblittern (12 oder 15 Seiten, Je nach Alter des
A0ens) die eine genaue Beschreibung des urspriinglichen Modells liefern.

H2) Gegebenenfalls einer bestimmten Anzahl Zusatz-Blatter, auf denen
wi°m°10gationserweiterungen' wie *Varianten', 'Errata’ oder 'normale Weiterent-
cklungen des Typs' vermerkt sind.

“:11 Var_ianten: Entweder unterschiedliche Ausstattung (z.B. wenn der Her-
& ler gin bestimmtes Teil von zwei verschiedenen Zulieferern bezieht und
-e" Kunde kelne Auswahl treffen kann) oder wahlfreie Ausriistung (auf beson-
H "en Wunsch des Kunden, bezogen auf Teile, dle zu diesem Zweck bei den

Ndiern verftigbar sind).

u:]:) Errata: Korrigierte Angaben, wodurch evtl, friilher vom Hersteller irrtlim-
~Efwelse falsch verfaBte Beschreibungen auBer Kraft gesetzt werden,
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Art 252: Definitionen

c) Normale Weiterentwicklung: Beschreibung der Anderungen, die
endgiltio am urspriinglichen Model angebracht wurden (véllige Aufgabe der
Herstellung des Modells in seinem alten Typ).

B) Anwendung

Die Nummern der Basis-Homologationsblatier gebenAufschluB iber die
Gruppe, in welcher das Wagen-Modell homologiert ist.

Gruppe 1: Nr. zwischen 5000 und 5399,
Gruppe 2: Nr, zwischen 1000 und 1999,
Gruppe 3: Nr. zwischen 3000 und 3999.
Gruppe 4: Nr. zwischen 500 und 999,

Ein in Gruppe 1 homologierter Wagen kann in Gruppe 2, und ein in Gruppe 3
homologierter Wagen in Gruppe 4 starten.

Auf Homologationserweiterungen wird durch zwei Zahlen und je einen
Buchstaben (E oder V) hingewliesen. Beispiel: 8/5 V, 9/3 E.

Die erste Zahl gibt die Rangfolge an, in der diese Erweiterung registriert
wurde, Der Buchstabe E hezieht sich auf eine Woeiterentwicklung oder ein
Eryatum, der Buchstabe V auf eine Variante. Die zweite Zahl ist die Ordnungs-
nummer der Registrierung dieser Erweiterung oder Variante.

1) Varianten: Die Verwendung einer Variante oder jeden Bestandtelles
einer solchen ist nur unter der Bedingung statthaft, daB die technischen Merk-
male des damit ausgestatteten Wagen-Modells denjenigen der zum Wagen-
Modell gehorenden Homologationsblitiern entsprechen, sofern nicht gen.
Anhang J ausdriicklich weitere Erlaubnisse gegeben sind. Beisplel: Die Montage
eines als Variante homologierten Kolbens ist nur dann statthaft, wenn das
dadurch erreichte Rauminhaltsverhélinis, das Volumen der Verbrennungs:
kammer usw. mit den Angaben auf dem Homologationsblatt des betreffenden
Wagens identisch bleiben.

Es muB darauf hingewiesen werden, daB bestimmte Varianten den Stempe!
tragen: 'Nur gliltig fiir Gruppe 2’ oder: ‘Nur giiltig fiir Gruppe 4'. Sie dirfen
folglich auch nur in diesen Gruppen angewendet werden.

2) Normale Weiterentwicklung: Der Wagen muf stets einem bestimmten
Entwicklungsstadium entsprechen, ungeachtet seines tatsachlichen Herstel
lungsdatums. Folglich muR eine technische Weiterentwicklung vollstandid
angewendet oder ganz weggelassen werden. AuBerdem mufl der Konkurrenh
sobald er sich zur Anbringung einer bestimmten technischen Entwicklung
entschlossen hat, alle friiher entwickelten technischen Neuerungen ebenfalls
anbringen, sofern sie nicht miteinander unvereinbar sind. Beispiel: Wenn die
Felgen zweimal, in aufeinanderfolgenden Zeitabstinden, weiterentwicke
wurden, ist stets die Felge anzubringen, die dem f{ibrigen Entwicklungsstal
des Wagens entspricht.

Auf dem Homologationshlatt wird die vom Hersteller angegebene Serle
vermerkt. Die bel der Teilnahme an internationalen Wetthewerben in Bezud Et“
diese Serie erlaubten Anderungen sind im Anhang J aufgefiihrt, und 2W8
fir jede Wetthewerbsgruppe gesondert.

h) Hubraumklassen: Die Wagen werden nach dem Hubraum ihrer Motare
54
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in die 15 folgenden Klassen eingeteilt:

1. Hubraum bis 500 ccm
2, Hubraum tiber 500 ccm bis 600 ccm

a3 . w600 cem ,, 700 cem
4. W » T00ccm ,, 850 ccm
5. i » B850 ccm ,, 1000 ccm
6. . w 1000 cem ,, 1150 ccm
T w 1150 ccm 4, 1300 ccm
AT 1300 ccm ,, 1600 ccm
9, 0 1600 ccm ,, 2000 ccm
10 ., » 2000 cem ,, 2500 ccm
11. £ » 2500 ccm ,, 3000 cem
12, " » 3000 ccm ,, 4000 cem
13, il ,» 4000 ccm ,, 5000 com
4., . 5000 ccm ,, 6000 cem
6. . 6000 ccm

Die Ausschreibungen der einzelnen Veranstaltungen konnen eine oder
mehrere Unterteilungen der Klasse 15 vorsehen. Die iibrigen Klassen kénnen
nicht unterteilt werden. Die vorerwihnte Eintellung gilt nur fiir Fahrzeuge mit
Motoren ohne Aufladung. ?

Falls es von der FIA fir eine bestimmte Serle von Wettbewerben nicht speziell
verlangt wird, braucht der Veranstalter nicht samtliche Hubraumklassen in
ssiner Ausschrelbung auszuschreiben; ebenso darf er unter Umstéinden zwei
oder mehrere aufeinanderfolgende Klassen zusammenlegen.

hfa) Aufladung: Erhdhung der Masse des Luﬂ-Kraflstoﬂ-Gemischq;_in der

‘erbrennungskammer (im Verhilinis zu der unter normalem atmosphérischen

fiick eingefithrien Masse, dem '‘ram-effect' und den Kraftwirkungen in den
E‘n;‘ undfoder Ausstrémsystemen) die durch beliebige MaBnahmen erreicht

..Dia unter Druck erfolgte Kraftstofi-Einspritzung wird nicht als Aufladung
@ngesehen, (S. Art 255 1.)

i} Vergleichsformeln zwischen
‘Motoren: -
N&mtionskolbenmotoren: Fahrzeuge mit Rotationskolbenmotoren vom Typ
i “Wankel sind aufgrund einer Hubraumé#quivalenz startberechtigt; diese
Aduivalenz ist zweimal das Kammervolumen, bestimmt durch den Unterschied
2Wischen der maximalen und minimalen Kapazitat der Arbeitskammer.
vTurbinen: Durch Turbinen angetriebene Wagen werden auf der Basis einer

Fefﬁielchsformel zugelassen, die sich auf Hubkolbenmotoren bezieht; die
Ormel lautet:

Hubkolbenmotoren wund Spezial-

Al(3, 10 x T)—7,63)

0,09625

= Die Hochdruckaustrittsfliche, ausgedriickt in Quadratzentimetern, d. h.
Flache des Luftstroms am Ausgang der Verdichterschaufeln (oder am
m‘#*nang der ersten Stufe, wenn es ein Mehrstufenverdichter ist). Die Messung

fd auf Grund der kleinsten Flache zwischen den festen Blattern der ersten
ari@ der Hochdruckturbine festgelegt. In Fallen, wo die Turbinenschaufeln
®Istellbar sind, wird die groBte Ofinung als MaB A genommen. Die Hoch-
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druckaustrittsflache ist also das Produkt — ausgedriickt in Quadratzentimetern
— von Hohe mal Breite mal Anzahl der Leltschaufelzwischenraume,

C == Der Hubraum eines Kolbenmotors, ausgedriickt in ccm.

R — Das Verdichtungsverhiltnis, d. h. das Verhiltnis des Verdichters der
Turbine, Das Verdichtungsverhaitnis erhilt man durch Multiplikation mit einem
Woert fiir jede Stufe des Verdichters wie hier angegeben:

Subsonischer Axialverdichter = 1,15 je Stufe

Transsonischer Axialverdichter = 1,5 je Stufe

Radlalverdichter = 4,25 je Stufe

Ein Verdichter mit einer Radial- und sechs subsonischen Axialstufen hat ein
rechnerisches Verdichtungsverhiltnis von:

4,25 x 1,15 x 1,15 x 1,15 x 1,15 x 1,5 x 1,15 oder 4,25 x 1,158,

Die CS| behalt sich das Recht vor, diese Verglelchsbasis, die zwischen
herkémmlichen und neuen Motortypen besteht, zu modifizieren. Dies mud
jedach zwel Jahre zuvor bekanntgegeben werden, wobei das Jahr am 1. Januar
nach dem Datum beginnt, an dem diese Entscheidung gefillt wurde.

i} Karosserie: Unter Karosserle versteht man:

—aufen: alle Teile des Wagens, die vom Luftstrom berihrt werden und die
oberhalb der Radnaben-Milten-Ebene liegen; Einsitzige Rennwagen der Gruppe
8: Alle vom Luftstrom beriihrten Teile des Wagens.

— Innen: alle sichtbaren Teile im Fahrgastraum.

Das Vermessen der Karosserie hinsich
Falle mit dem Fahrer an Bord.

Folgende Karosserlegruppen sind zu unterscheiden:

1. vollsténdig geschlossene Karosserie:

2. vollig offene Karosserie;

3. verénderliche Karosserie: mit welchem oder hartem Verdeck, verstellbar
oder abnehmbar,

k) Verwendung aerodynamischer Hilfsmittel an den Fahrzeugen der
Gruppe 6 und 8: Unter Karosserie sind zu verstehen: Alle duBeren Wagenteile,
die héher liegen als der héichste Punkt der bereiften Réder, ausgenammen sind
der Uberrollbiigel sowie alle in direktem Zusammenhang mit dem Motor oder
mit der Kraftlibertragung stehenden Teile. Jodes spezifische Teil eines Wagens,
welches einen aerodynamischen EinfluB auf die Stabilitit des Fahrzeugs austibt,
muB obligatorisch auf dem vollstandig abgefederten Teil des Wagens montiert
und wirksam befestigt sein, wihrend sich der Wagen In Fahrt befindet.

1) Rad: Unter Rad versteht man die Felge (Felgenschiissel und Felgenbett)
unter ‘berelftent Rad’ versteht man Felge mit Reifen.

Messen der Breite des bereiften Rades: Die Messung hat am fahrbereiten
Wagen (Fahrer an Bord), montierten und auf dem Boden ruhenden Rad zu erfol-
gen. Mit Ausnahme der Abrollfiiche kann an Jedem Punkt des Radumfanges
gemessen werden. (Diese Bestimmung gilt fiir alle Gruppen bis 31.12.79.)

m) Bestrichene Bremsfliche: Diejenige Oberfliche, welche von den
Bremsbeldgen an der Bremstrommel oder an der Bremsscheibe bestrichen
wird, bel einer ganzen Umdrehung des Rades.

n) Zylinderblock: Das Kurbelgehiuse und die Zylinder.
56
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Kriimmer: A y
.?.I)nter Ansaugkriitmmer versteht man bel Vergaser-Gemischaufbereitung
das Teil, das das Luft-Kraftstoffgemisch vom Ausgang des (dpr) \‘iergaaer zuden
EinlaBkanilen des Zylinderkopfes fithrt und bei Motoren mit Einspritzung das
Tell zwischen der Einrichtung zur Regelung der Luftmenge und den Ansaug-

alen des Zylinderkopfes. :
kaﬂmer Auspiﬂkrﬁmmer versteht man das Teil, das die Abgase vom Ausgang
des Zylinderkopfes sammelt und bis zum ersten Verbindungsstiick reicht,
wodurch eine Trennung von der weiteren Fortfilhrung des Auspuffsystems
bewirkt wird,

p) Anl

: Ein Anl jst vorgeschrieben, mit e!el-ttlrlscher oder ar]derer
Energiequelle an Bord des Wagens, der vom Fahrer hinter seinem Lenkrad sitzend
betatigt werden kann.

Riickwirtsgang: Alle Wagen miissen ein Getriebe aufweisen, das mit
ei:lgm Riickwirtsgang ausgeriistet sein muf, dieser muB funkilonstuc_htlg sein,
wenn der Wagen zum Wettbewerb startet, und er mu3 vom Fahrer hinter dem
Lenkrad sitzend bedient werden kdnnen.

s) Ballast: Es Ist gestattet, dem Fahrzeug einen Ballast beizufiigen, um
damit den Gewichtsvorschriften zu entsprechen. Dieser Ballast, aus einem oder
mehreren Teilen, muB aus festen und einheitlichen Blocken bestehen, welchg
mittels Werkzeug am Wagen befestigt sein miissen, wobei den Kom_missaren d_:e
Méglichkeit gegeben seln muB, Plomben anzubringen, falls sie es fir notwendig
erachten. }

Abnehmbarer Ballast ist verboten. "

Bej Beriicksichtigung vorstehender Bestimmungen kann auch ein Ersatzrad
als Ballast dienen.

Anwendung: Fahrzeuge der Gruppen 2, 4, 5, 6, und 8. i)

Bel Fahrzeugen der Gruppen 1 und 3 Ist kein Ballast zuléssig. Der in Fahr-
ZeUgen der Gruppen 2 und 4 verwendete Ballast muB auf_dem Boden des Fahr-
Qastraumes angebracht sein; er muB sichtbar und plombiert sein.

) FahrzeugumriB von oben gesehen: Als solcher gilt der UmriB des
agens bel der Startaufstellung des jeweiligen Wettbewerbs.

u) Vorschriften beim Tanken:

Standard-Kupplung

—Sowohl bel einer auf der Rennstrecke zur Verfligung gestellten zentralen
ankanlage, als auch bei Errichtung eines Tanksystems durch die Bewerber
selbst, gilt die Vorschrift, daB die Zuleitungsschlauche mit einem hermetisch
schlieBenden Hupplungsstiick ausgeristet sein missen, daq genau zu der
am Wagen befindlichen Standard-Einfalidfinung paBt. Siehe Skizze auf Seite 58.
—Alle Wagen miissen einer Einfilllsfinung gemaB der Skizze auf Seite 58
Versehen sein, Die Flilldffnungen milssen dem ‘Tot-Mann-System' entsprechen
und diirfen deshalb im gedfineten Zustand keine Haltevorrichtungen aufweisen
Vertiegelung usw.). ]
—Die Tankentlﬁftung(en) muB (miissen) mit nicht selbstschlieBenden Ventilen
¥ersehen sein, die nach dem gleichen Prinzip konzipiert sind, wie die Standard-
1:"“f':‘“ff‘ﬂr!um;en und die auch den gleichen Durchmesser haben. Wahrend des
Kankvmganﬂes missen die AuslidBe der Entliiftung (en) durch ein passendes
bqu|U"ﬂsstﬂck entweder zum Haupttank oder zu einem durchsichtigen, trag-
aren Behilter (Fassungsvermégen mindestens 20 Liter) verbunden werden,
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Zeichnung 1
Standard-Tanhkeinfilloffnungen fir Wagen

Empichlenes Materlal: AU4G (Aluminium, Kupfer, Magnesium)
Verarbeitung: p=—Mikron, Ra==maximal zuldssige
Unebenheit der Oberfliche (alle

Ré/1—6}" Angaben in mm).

A: Stellung der geschlossenen Ventilklappe.
(Venﬂl normal und hermetisch geschlossen bei einem Druck von 100 m.bar
1,5 psi).
B: Offnung der Venti'klappe (20-4-2 mm).
C: Dichtung: Oberflichentoleranz 0,05 mm,
D: Facette: 141 auf 456 Grad oder abgerundet (Radius 1 mm).
40

Dle Hersteller der vor den Boxen installierten Verbindungselemente werden
darauf hingewiesen, dass der Teil, der mit der Oberflache C der Fiill6ffnung in
erbindung steht, mit einer Vitton-Dichtung versehen sein muss. Ausserdem
wird empfohlen, darauf zu achten, dass die Anfangsfihrung bei gedfinetem
Ventil nicht weiter als 18 mm eindrirgt, sodass bei maximal gedfinetem Ventil
(22 mm) die Gesamteindringung des Flistiickes 40 mm nicht dberschreitet,

- Wobej elne Toleranz von 5 mm verbleibt,

5%
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der mit einem hermetisch abgedichteten Schlief-System ausgestattet ist. Die
Ausgleichs-Druckbehélter miissen vor Beginn des Tankens vollig leer sein.

Falls auf einer Rennstrecke keine zentrale Tankanlage zur Verfllgung steht,
miissen die Konkurrenten nach vorstehenden Bestimmungen tanken. In kelnem
Fall diirfen am Tankort Kraftstoff-Reservebehalter (Fasser) hoher als 3 m liber
dem Fahrbahn-Niveau gelagert werden. Dieses Verbot gilt fir die gesamts
Dauer der Veranstaltunag.

Anwendung: Siehe 'Allgemeine Vorschriften fiir Meisterschaften der FIA’,

v) ‘Stock-Block’-Motoren: (wie sie fiir die Weltmeisteraschaft der zwelsit-
zlgen Rennwagen verwendet werden, Siehe auch den entsprechenden Abschnitt
in den Meisterschaftsbestimmungen).

vi): Maximalhubraum : 5000 cem.

v2): Motoren von denen die FIA eine Serienfertigung von mindestens 5000
Stiick festgestellt hat, und mit denen ein oder mehrere in Serle gefertigte Wagen-
modelle ausgeriistet sind.

v3): Motoren, deren Ventile tiber StoBel und StoBelstangen betatigt werden.

vd): Der serienmiBige Zylinderkopf muB verwendet werden. Die serlen- |

méBige Anzahl und Lage der Nockenwelle(n) darf nicht gefindert werden.

Die serienméBige Anzahl der Ventile darf nicht geédndert werden,

Die Achsen der Ventile, der EinlaB- und AuslaBkanéle zu der Zylinderachse
diirfen nicht geédndert werden.

v5): Der serienméBige Zylinderblock mull verwendet werden. Die Anzahl der
Lager darf nicht geédndert werden,

vB): Aufladung ist unzuléssig.

ABSCHNITT 3—SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

Artikel 253—Sicherheitseinrichtungen fiir Wagen, die an Wetthewerben
teilnehmen, die im FIA-Sportkalender eingetragen sind ;

Fakultative Einrichtungen miissen stets vorschriftsmaBig angebracht sein.

a) Zusitzliche Befestigungsvorrichtungen: Vorgeschrieben: eine (odef
mehrere) zusatzliche Befestigungsvorrichtung(en) fir die Motorhaube, den
Kofferraumdeckel und andere wichtige Gegenstande, die im Wagen mitgefihrt
werden (wie das Reserverad, das Bordwerkzeug, usw).

Anwendung : Obligatorisch vorgeschrieben fiir die Gruppen 1-2-3-4-5.

b) Zusitzlicher Schutz von Leitungen: Zusétzlicher Schutz der auflen-
liegenden Kraftstofi- und Bremsleitungen ist vorgeschrieben gegen jegliches
Risiko der Zerstorung (Steinschlag, Korrosion, Bruch mechanischer Teile usw.
und im Fahrgastraum fir Kraftstoffleitungen gegen jede Brandgefahr.

Anwendung: Obligatorisch vorgeschrieben fiir die Gruppen 1-2-3-4-5-6,

Kabel, Leitungen und elektrische Ausriistung (Batterien, Kraftstoff
pumpen usw.) miissen, wenn sie in Anbringung, Material und Verblndl-lﬂﬂe':
nicht den Bestimmungen des Flugzeugbaues entsprechen, so angeordnet ode
angebracht sein, daB eine Undichtigkeit nicht zu folgendem fihren kann:

—Ansammlung von Fliissigkeit;

—Eindringen von Flissigkeit in den Fahrerraum; - | i

~—Beriihrung von Flissigkeit mit einer elektrischen Leitung ader Ausriistung:
60
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Sollten Kabel, Leitungen oder elektrische Ausriistung durch das Cochpit
fiilhnren oder dort angebracht sein, so miissen sie vollstdndig eingeschlossen
sein in einer Abdeckung aus fliissigheits- und feuerfestem Material.

Alle Kraftstoffleitungen auBerhalb des Cockpits, mit Ausnahme derer, die

dauerhaft am Motor befestigt sind, miissen eine verstdrkte Ausfiihrung sein,

mit Verschraubungen verbunden.

Sie missen einem Druck von 70 kg/em® und einer Temperatur von 260° C
standhalten. e 1

Alle elektrischen Leitungen miissen feuerfest isoliert sein.

Anwendung : Obligatorisch vorgeschrieben fiir die Gruppen 6-8.

¢) Sicherheitsgurie: Ein Diagonalgurt, ein Hiftaurt; Befestigungspunkte: 3.

Anwendung: Obligatorisch fir alle Wagen der Gruppen 1-2-3-4, bel elner
Teilnahme an Rallyes, 3

Zwei Schultergurte, ein Hiftgurt; Befestigungspunkte: 2 fir den Hiiftgurt, 2
ader auch 1, symmetrisch zum Sitz, fiir die Schultergurte.

Anwendung: Obligatorischfiiralie Wagen der Gruppen 1-2-3-4, ausgenommen
bel einer Tellnahme an Rallyes. Es ist statthaft, zur Durchfihrung des Sicher-
heitsgurtes ein Loch in die Seriensitze zu bohren.

Zwei Schultergurte, ein Hiiftgurt, zwei Schriitgurte; Befestigungspunkte: 2
tir den Hiiftgurt, 2 oder auch 1, symmetrisch zum Sitz, fir die Schultergurte, 2
tlir die Schrittgurte.

Anwendung: Obligatorisch fiir alle Wagen der Gruppen 5-6-8.

d) Feuerléscher — Feuerléschanlagen: Es sind funktionsfihige Feuer-
léscher mit mindestens 5 kg Léschmittel mitzuftihren, auf nicht mehr als zwei
_B.l_%haller verteilt, Das Loschmittel muB in Wirksamkeit und Ungiftigkeit minde-
slens BCF (Freon 12 B 1) entsprechen. CO, ist nicht zulassig. 3
IIDer oder die Feuerléscher missen flir Fahrer und Beifahrer leicht erreichbar

.

1 mvendung: Obligatorisch vorgeschrieben: Feuerldscher fiir die Gruppen

Feuerléschanlagen fiir die Gruppen 5-6-8.

Bdﬂ Léschmittel: BCF (CF,CIBr—Halon 1211); TDE (CaF;Br.—Halon 2402);
TM (CF,Br—Halon 1301).
d2) Mindestinhalt:

otorraum: 2,5 kg, Fahrgastraum/Cockpit: 5 kg.

. 93) Unterbringung: Die Flasche mit mindestens 5 kg Inhalt muB innerhalb
& Hauptstruktur untergebracht sein. Die Flasche mit mindestens 2,5 kg Inhalt
M0 Innerhalb oder auBerhalb der Hauptstruktur untergebracht sein.

\ron allen Fallen miissen die Befestigungen der Flaschen einer Beschleunigung
125 g widerstehen kénnen.

v.Einﬁ Befestigung von Feuerltschern auf dem Uberrolibtige! {in Gruppe 8) ist
Sthoten,

da) Entladungszeit:
Otorraum: maximal 10 Sekunden.

Fahrgastraum/Cockpit: 30 = 5 Sekunden fiir BFC u. TDE.
60 - 5 Sekunden fir BTM,

d5) AuslBsung: Warmelfihler kénnen zur automatischen Auslbsung des
6l

= e
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Feuerléschsystems verwendet werden, Ihr Einbau wird nur empfohlen, ist
aber nicht vorgeschrieben.

Beide Flaschen milssen gleichzeilig ausgeldst werden.

Ein Auslésesystem mit eigener Energiequelle ist zuldssig, vorausgesetzt,
dafB es mdaglich ist, stimtliche FeuerlGscher auch dann auszulésen, wenn alle
Stromkreise unterbrochen sind, Zwel Ausltsehebel miissen vorgesehen
werden; einer fiir den Fahrer, der andere auBen und zwar entweder unten an den
Hauptrohren des Uberrolibligels oder entlang dieser Rohre.

d6) Uberpriifung der Flaschen: Folgende Gewichte sind auf den Flaschen
anzugeben:

—Gewicht der leeren Flasche

—Gewicht des Ldschmittels

—Gesamtgewicht mit Fillung

d7) Funktionsweise: Das System muB in allen Lagen funktionieren, selbst
wenn die Flaschen umgekippt sind.

e) Uberrollbiigel:

Allgemeine Betrachtungen

1) Der Hauptzweck solcher Vorrichtungen ist es, den Fahrer zu schiitzen,
wenn sich der Wagen {iberschlagt oder in einen schweren Unfall verwickelt
wird. Dieser Zweck solite immer bedacht werden.

2) Wo Bolzen und Muttern verwendet werden, miissen sie, je nach der ver-
wendeten Anzahl, einen ausreichenden Mindestdurchmesser aufwelsen. 3ie
missen héchsten Qualitdtsanspriichen geniligen (vorzugsweise wie tm Flug-

zeugbau). Vierkantkopfschrauben und -Muttern sollen nicht verwendet werden. |

3) Eine durchgehende Rohrlinge mit weichen und durchlaufenden Kriim-
mungen muB fir den Haupttriger verwendet werden; das Rohr darf sich nicht
werfen oder Fehler in den Wandungen aufweisen,

4) Alle SchwelBstellen miissen Spitzenqualitat und véllig durchdrungen sein
{vorzugsweise Lichtbogenschweillen, besonders SchutzgasschweiBen). Ohwfﬁh'
eine gutaussehende SchweiBnaht nicht unbedingt fir Qualitat birgt, Ist einé
schlecht aussehende Naht niemals ein Zeichen guter Arbeit.

5) Streben sollen maglichst den gleichen Rohrdurchmesser aufweisen Wi
die Rohre der Oberrollbigel selbst.

|hre Befestigung muss so weit wie méglich am obersten Punkt des Uberr_tl“‘
biigels erfolgen, in Jedem Falle zumindest in Dreiviertelhéhe der Gesamthdhe
des Uberrollbiigels.

6) Bei Rohrrahmen ist es wichtig, daB der Uberrollbiigel so an dem Wagen
angebracht ist, daf die Kréfte auf eine grofie Flache vertellt weden. Es reich
nicht aus, den Oberrollbiigel an einem einzigen Rohr oder an Rohrverbindlmg‘f"
zu befestigen. Der Uberrollbiigel mufd so ausgeleqgt sein, daf er mit dem Rahmen
eine Einheit bildet, und nicht einfach ein hinzugefiigtes Teil ist. K

AuBerste Sorgfalt muB auf die nolwendigen Verstarkungen der Gru“m‘jstru?
turen angewandt werden, z, B. durch Anbringen von Streben oder Verstarkung
platten zur gleichmaBigen Verteilung der Kréfte. o

7) Bel Schalenbauweise sollte ein vollstandig geschlossener Uberroilbﬂﬂﬁg
verwendet werden, wobei der untere Teil mit dem Inneren Profil der 5‘:’.?63
mittels passenden Einbauplatten verbunden wird, Diese Art von {Iberrolibig
wird somit ein integrierter Bestandteil des Chassis.

62
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A) Geschlossene Wagen

Grundsétzlich sollte der Sicherheitskdfig aus zwei Hauptbiigeln bestehen,
von denen sich einer hinter den Vordersitzen befindet und der andere in die
Streben der Windschutzscheibe Gbergeht (gemafl Zeichnung Nr. 2).

Fiir bestimmte Fahrzeuggruppen (siehe weiter unten) ist der Uberrollbiigel
an der Windschutzscheibe freigestellt und der Uberrollbiigel kann geméaB
Zelchnung Nr, 3 ausgefilhrt werden. Der oder die Hauptbligel miissen so konzi-
piert sein, daB sie den Zugang zu den Vordersitzen nicht behindern und den
flirden Fahrer und den Beifahrer vorgesehenen Raum nicht in Anspruch nehmen.
Hingegen ist es gestattet, daB die Elemente des Uberrollbiigels oder des Kifigs
den fiir die hinteren Passagiere vorgesehenen Raum beanspruchen, indem sie
durch die Verkleidung oder die hinteren Sitze fihren. Der oder die Hauptbigel
miissen so nahe wie moglich am Wagendach angebracht sein, damit das
Dach im Falle eines Uberschlages so wenig wie méglich eingedriickt wird.

Um eine starke Deformation der Karosserie zu vermeiden und demzufolge
den Fahrer bei seitlichem Aufschlag besser zu schiitzen, ist es gestattet, die
Wirksamkeit des Uberrollkéifigs durch das Anbringen einer seitlichen Léngs-
verstarkung auf der Hohe der Tliren zu verbessern.

Das diese Verstdrkung bildende Rohr muB in den Sicherheitskiifig integriert
sein, Das Rohr soll den vorderen und hinteren Biigel miteinander verbinden
und zwar durch VerschweiBen oder mittels einer |6sharen Verbindung. Das
Rohr darf nicht an der Karosserie selbst befestigt werden.

Sein Durchmesser, seine Wandstérke und sein Material miissen den von der
FIA fir die Oberrollbtigel festgelegten MaBen entsprechen. Der Winkel zur
Horizontalen darf 5° nicht Uberschreiten.

Diese seitliche Langsverstirkung muB die Héhe der Tirdfinung im Ver

- haltnis 2.1 teilen, das heifit, daB das Rohr nicht hoher alsin 1/3 der Gesamthdhe

der Thr tiber dem Tiirschweller am Sicherheitskéfig befestigt sein muB.
B) Offene Wagen
Konzeption und Ausfiihrung stimmen mit denen der geschlossenen Wagen
zuerein. AuBerdem mufBl der Hauptbiigel hinter den Vordersitzen im Verhéltnis
I Langsachse des Wagens symmetrisch sein und folgende Abmessungen
aben (siehe Zeichnung 10):

°lr'lﬁl'm: Der oberste Punkt des Uberrollbiigels mufl den Schutzhelm des in
Maler Fahrposition sitzenden Fahrers um mindestens 5 em {iberragen.

bﬁﬂul{;elte: Ger_nessen an der Innenseite der vertikalen Hauptrohre des Uberroll-

Cms muB sie hier mindestens 20 cm betragen, gemessen auf einer Héhe von
Bargn Uber dem Fahrer- und Beifahrersitz (auf der Linie rechtwinkelig zur Wir-
ule) von der Lingsachse des Sitzes nach auBen.

ab-ug?m“““ﬂ zur Wagenldngsachse: Der Léngsabstand zwischen dem
Fahnel Punkt des Uberrollbiigels und dem Schutzhelm des in normaler
aﬂosmo“ sitzenden Fahrers darf 25 cm nicht Gberschreiten.
schmzmau“e ohne tragende Struktur zwischen dem oberen Ende der Wind-
elte scheiben-Pfosten und denjenigen der Heckschelbe (sofern vorhanden)
- =N ebentalls als offene Wagen.
- E'Pha“ der iberrolibiigel in die Karosserie:

Mssen zwel Verstarkungsplatten vorhanden sein:

—

E ;
Sehra"ljg;“’“d_esiens 2 mm starke Stahlplatte, die durch SchweiBen, Nisten oder
N mit dem Chassis/der selbsttragenden Karosserie verbunden ist und
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Gruppen § bis 5

Die Anbringung einer diagonalen |

Verstarkung Ist Vorschrift. Die

verschiedenen erlaubten Alter- |
nativen sind folgende: MQ, MS, |

NP, NR. (MNP ist auf der Zelchnung
2 als Beisplel angegeben.)

Gruppen 1 bis 4

Die Anbringung einer diagonalen
Verstirkung ist Vorschrift. DIe
verchiedenen erlaubten Alter
nativen sind folgende: MQ, M8

NP, NR. (MS is auf der Zelchnund

3 als Belsplel angegehbean.)

Zelchnung 5
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Zeichnung 7a: Innerhalb der Hauptstruktur.
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Zeichnung 8

Zeichnung 9

12 mm (Rohr < 40 mm #uBerer Durchmesser)

# = 14 mm (Rohr = 40 mm <2 50 mm 4uBerer Durchmesser)
16 mm (Rohr = 50 mm &uBerer Durchmesser)

Zelchnuﬂq 10

Gruppe 6

Dle Anbringung einer diagonalen
Verstarkung ist Vorschrift. Die
beiden erlaubten Alternativen
sind MQ und NP. (NP Ist auf der
Zeichnung 9 als Beispiel ange-
geben.)
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elne Verlingerung besitzt, die sich an einen der senkrechten Tréger der Karos-
serfe anschmiegt (z.B. Tirpfosten, siehe Zeichnung 4).

Die gesamte Oberflache dieser Platte mul3 mindestens 35 em? betragen, wovan
mindestens ein Drittel die Verbindung mitdemsenkrechten Triiger der Karosserie
sicherstellt.

—Eine sich an den Streben des Biigels anschmiegende Verstiarkungsplatte
von gleicher Dicke wie die Wand des Rohres, an dem sie befestigt Ist.

Diese beiden Platten miissen miteinander durch mindestens 3 Bolzen und

Muttern mit Sechskantképfen und einem Mindestdurchmesser von 8 mm ver- |

bunden sein. Es ist keinesfalls statthaft, den Oberrolibiigel direkt auf das Chassis/
die selbsttragende Karosserie aufzuschweiBen.

Falls sich der Bugel auf einem Hohlkérper abstiitzt, muB dieser &rtlich durch |
eine Struktur verstarkt werden, die aus angeschweifiten Bolzen oder aus ein- |

geschweiBten Rohr-Enden bestehen muB (siehe Zeichnung 5).
Falls die Flache, auf die sich der Uberrollbligel nach hinten abstiitzt, eine

unzureichende Festigkeit aufweist, muB der Uberrollbligel zusatzlich gestitzt |

werden, indem zwischen dem Stiitzpunkt und der Schale des Wagens Verstir-
kungsvorrichtungen eingebaut werden, die den fir Oberrollbiige!l erlassenen
Spezifikationen entsprechen {Material, Verbindung, Befestigung).

D) Lésbare Verbindungen : Im Falle, daB abnehmbare Verbindungen in der
Konstruktion des Uberrollbligels verwendet werden, miissen sie mit einem
von der FIA ankannten Typ iibereinstimmen.

Bis heute sind anerkannt:

Eine Verbindung mit konischer Einsteckmuffe, eine Verbindung mit dop-

' pelter Platte mit einer Achse unter doppeltem Schereffekt und eine Verbin-
dung mit Einsteckmuffe, in Ubereinstimmung mit den Zeichn. 6, 7, 8.

Die Verbindung mit doppelter Platte kann jedoch nur fir die Léngsstiitzrohre ¢

Verwendung finden und nicht fiir den Hauptrahmen des oder der Uberroll-
biigel(s).
Die in Zeichnung 7a dargestellte Verbindung kann auBerhalb der Haupt-

struktur angewendet werden,

E)} Anwendung =i

Spezifizierung der Ges_g_hlbssone Wagen : Offene Wage
verwendeten Rohre <1200 kg =1200 kg < 1200 kg =120
(Gruppen 1-5) i AuBen-s x Starke
Mahtlos gezogener a 38 @ 48,3 @ 44,5 ] 5;9
Kaohlenstoff-Stahl ® 2,6 x 2,6 » 2,6 Ao

E ~ 30 daN AR _ b et s -
Leglerter Stahl 33,78 o 42,4 o 38 ) ‘13'3
Type 25 CD4 ® 2,3 % 2,6 % 2,6 Ao
SAE 4125 etc

E ~ 50 daN o=

Diese Abmessungen In mm stellen die zugelassenen Minima dar und stimmer
mit den Standard-Rohren iiberein (internationale Normen ISO R64). . o)

Mit Ausnahme des sich hinter den Vordersitzen befindenden Haupt nge
kénnen bel Wagen, die mehr als 1200 kg wiegen, fir die Rohrahn‘less;
dieselben Werte benutzt werden wie fiir die Wagen mit weniger als 1200 KO
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Anmerkung: Die CSI| schligt im BewuBtsein der d |
k sch urch Uverrollk
Eggrgggﬁgll‘f;!;ﬁr& R?Sm&rgrhhltmsse Im Inneren eines Wagens vor, dall i?f;;%(:
| er flr die gruppen 1-4 einen Typ | insti | i
FISIBesliEmungen empﬁeh“‘pp en Typ in Ubereinstimmung mit den
eser Uberrollbligel ist auf einem Nachirag zum Test
und der CS| zur Anerkennung vorzulegen, 2 * PRl s heseheiben

Wichtig: Das genaue Gewicht des Uberrollbii &
: gels (-kédfigs) muB v Be-
werber zum Gegenstand elner dem Nennungsformular beiggefi)lgten Erillgruneg

‘gemacht i .
gerden. werden. Dieses Gewicht muB dann zum Homologationsgewlicht addiert

‘Anwendung: Gruppen 1 und 3.
Wagen der Gruppen 1 und 3:

Die Montage eines Uberrollbii 4 i
d ¢ i € gels bzw. -kéfigs Ist bei allen Rundstrecken-
rerr!:nﬁn vorgeschrieben; fu_r Rallyes, Bergrennen und Slaloms ist sile fresiggszi;ﬁ
nuna s [dle Veranstaltcr_emer Rallye oder eines Bergrennens jedoch der Mei-
i g sind, d‘aﬁ die bei ihrem Weltbewerb herrschenden Fahrbedingungen
Re?l?tmgiinmemtes ﬂl_mc[st(r‘jeckcnrennens entsprechen, dann haben sie das
=ty ale Montage eines Uberrollbilgels oder eines Sicherheitsks (i
Wagen der Gruppen 1 und 3 vorzuschreiben, Sl alchitln

Diese Vo i i
o SE}lr;t:hrift muB in der Ausschreibung der Veranstaltung ausdriicklich

Wagen der Gruppen 2 und 4:

- Die Montage eines Uberrolibil A ist
L igels (-kAfigs) ist flir jede Art von Wetth
.\!Drgg_stg'!r|ebcn.'3ell_Ra“yes Ist die Diagonalstrebe nicht vorgeschrieben. i
B alalt;ggshf;tsk_ﬂﬁg ggzma@ Zeichnung 2, vorgesehen fiir Fahrzeuge, die
'Qﬁ'é_chr'ieben'. g wiegen, ist fiir alle Fahrzeuge mit mehr als 2 | Hubraum vor-
Wagen der Gruppe 5:

Die : : o "
Ea.hrlzeMontage eines Sicherheitskifigs geman Zeichnung 2, vorgesehen fir

% U0e, die mehr als 1200 kg wiegen, ist vorgeschrieben fiir alle Wetthewerbe.
agen der Gruppe 6:

_Alle w i il
Métrlae agen miissen mit einem Uberrollbiigel ausgeristet sein, der sym-

h zur Langsmittelachse des Fahrs
W o es Fahrzeuges ist,
Vertika) mit Tiren muB der Uberrollbiigel mindestens 92 em hoch sein
def- Waél:nn;fessen vom tiefsten Punkt der vollsiindig abagefederten Struktur
Flr i
Auf agen ohne Tiren wird eine minimale Héh i
f oq ; dhe von 120 em vorgeschrieben.
“thder?-.nszi" muB der oberste Puntk des Oberrollbligels mindgstenefles E21
Nordn ujzheim des in normaler Fahrposition sitzenden Fahrers sein.
bl {nt QN es Uberrollbiigels gem. Zchg, 9 und 10, der nachstehenden
B_ﬂat mmun -Ez ormen I§0 R 64, ausgenommen & 35 X 2), den vorstehenden
""gﬁen. gen dber I8sbare Verbindungen und den allgemeinen Betrach-
&l offg :
Sirepy, nen Wagen ist die Anbringung von nach vorn gerichteten Front-
utz des Fahrers unter der Bedingung erlaubt, dass diese loshar

69



Art 253 Sicherheitsvorschriften

Offene und Geschlossena Wagen

{Gruppe 6) 2 Waden
=700 k
Kalt gestrecker Kohlenstoffstahl <700 kg = 39
ohne Schweiistelle 2 42,4 L
E~30 daN X 2,6 H122% bl
legierter Stahl o 35 143.2
Type 25 CD4 X 2 |
SAE 4125 otc
E~50 daN

i . ' jedoch fr;.i einen Uber-
rkannten und traditionellen Herstellern steht es jedoc 1 ;
ro;?\bnuegel freier Konzeption in Anbetracht des I_uerwendeton Materials, dar
Rohrenabmessungen und des Einbaus der Haltebiigel vorzuschlagen, unter ?gr
Bedingung, dafl sie in der Lage sind zu beweisen, daB d‘le Kunstrukt_lon den ulr
Formelwagen nachstehend aufgefihrten vorgeschriehenen Mindestdruck
augzla::tl;ar Schwungmasse des startbereiten Wagens 'G’ (rp‘lt Fahrer un_d vollei:
Tanks) muss der Uberrolibiigel in der Lage sein, drei Beschleunigunge

gleichzeitig zu widerstehen:

— 1,5 G seitilich i

— 5,5 G hinten und vorn ) .

— '51'; g vertikal. Diese Krafte miissen in die Hauptstruktur tbergehen. G

; . i ifizi i hrieben wurde,
in Zertifikat, das von einem qualifizierten Techn;_ker untersc :

mEr‘.’.nden technischen Priffern einer Veranstaltung tiberreicht werden. Iiljt?"m:lg
von einer Zeichnung oder Photographie des hetlreﬁenden Uberro _ "?gtcn
begleitet werden und bezeugen, daB dieser Uberrollbligel den oben angefiihr
Kraften widerstehen kann.

Waaen der Gruppe 8:

i (i folat
ungen: Die Abmessungen der Uberrollbiigel milssen wie ;
seﬁ?tgfesiﬂingesthﬁho muf 92 cm (36 Zoll) betragen, gemessen ent]?wnl?ijg;f
Linie der Wirbelsiule des Fahrers von der Schale des Sitzes aus hﬁi %Ele{" e
sten Punkt des Uberrollbligels, Der oberste Punkt des Uberro Fuiirs;s i
ebenfalls den Helm des normal hinter dem Lenkrad sitzenden Fa Cines:
mindestens 5 cm (iberragen. Die Breite mull mmdestens_as cm begralgcn,:mmren
sen auf der Innenseite des Bligels ;wlsch:an den belden"verhka egct;ale 405
Hauptstreben. Diese Breite muB auf einer H_:_)hc von 60 cm {iber der e daii
Sitzes rechtwinkelig zur Achse der Wirbelsiule des Fahrers gemesser

: M
Festigkeit: Um eine gentigende Festigkeit des Uberrolibligels zu erhalte
stehen dem Hersteller zwei Méglichkeiten offen:
a) Ein Bligel von génzlich freier strukureller Konzeption mul3 den nachs
angegebenen Minimalkraften widerstehen kfnnen:

teheﬂﬂ

— 1,6 g seitlich

— 5,6 g in Langsrichtung des Wagens

— 7,5 g vertikal mmdesfﬁ’“s .
b) Die Rohre und Strebe(n) missen einen Durchmesser von fweisen:

ie el ini i 090 Zoll) &
3,5 cm (12 Zall) sowle eine minimale Wanddicke von 2 mm (0. 15
Als Me(ntt:rial mufl Chrom-Molybd&n-Stahl nach SAE 4130 oder S-‘?‘nEJit vorden
ein mindestens gleichwertiges Material nach NF, DIN, usw.) verwe
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Art 253 : Sicherheitsvorschriften

Vom obersten Punkt des Uberrollbiigels muB mindestens sine Abstltzung
nach hinten fiihren und zwar in einem Winkel, der nicht mehr als 60° zur Hori-
zontalen betrigt. Durchmesser und Material der Abstiitzung missen gleich
denen des eigentlichen Uberrollbiigels sein.

Im Falle von zwei Abstitzungen kann der Durchmesser von jeder einzelnen
auf 20/26 mm reduziert werden.

Losbare Verbindungen zwischen dem Hauptbiigel und dessen Abstitzung
missen den Zeichnungen 6, 7 und 7a entsprechen oder einem anderen von der
FIA anerkannten Typ. i

Vorausgesetzt, daB die Vorschriften in Bezug auf die Offnung des Cockpits
und die verlangten Festigkeiten erfillt sind, kénnen die Abstitzungen nach
vorn gerichtet sein.

1) Sicherheitstanks, von der FIA anerkannt:

Die Bewerber missen Sicherheitstanks verwenden, die von einem von der
FIA anerkannten Hersteller stammen.

Um die Anerkennung der FIA zu erlangen, muB ein Hersteller den Beweis
gleichbleibender Qualitat seines Produktes sowie der Ubereinstimmung mit
den von der FIA genehmigten Spezifikationen geliefert hahen.

Dievon der FIA anerkannten Hersteller von Sicherheitstanks verpflichten sich,
an lhre Kunden ausnahmslos Tanks zu liefern, die mit den genehmigten NMormen
Ubereinstimmen. Aus diesem Grunde mufl jedem gelieferten Trelbstoffhehilter
¢in T_sfpenschild aufgedruckt sein, das den Namen des Herstellers, die genauen
SDeZEﬁkationen, nach denen der Tank hergestellt wurde und das Herstellungs-
datum angibt,

1) Technische Bestimmungen:
~ Die FIA behiilt sich das Recht var, nach eingehendem Studium der von dem
o_ﬂer__den interessierten Fabrikanten eingereichten Unterlagen ein vollstdndig
anderog Konzept von technischen Spezifikationen zu genehmigen.

2) Spezifikation FIA/Spec/FT3:

b ?ie technischen Spezifikationen dieser Sicherheitstanks sind auf Bestellung
#im Sekretariat der FIA erhaltlich.
Altern des Sicherheitstanks:
e Altern der elastischen Tanks bringt nach 5 dahren eine merkliche Herab-
: A“"Q der physikalischen Eigenschaften mit sich,
Tanll{]s diesem Grunde muB jeder Tank spitestens 5 Jahre nach dem auf dem
Die angegebenen Herstellungsdatum durch einen neuen ersetzt worden.
G Snigen Tanks, die kein Typenschild zur Erkennung des Herstellungsdatums
ﬁlchtelsen' werden als vor dem 1.1.1870 hergestelit angesehen und sind dermnach
mehr zulgssiq.
3) g‘fEZiﬁkationen FIA/Spec/FT3:
Beim Sﬂﬁhnmchen Sperzifikationen dieser Sicherheitstanks sind auf Bestellung
A Biretariat der FIA erhiltlich.
ﬂﬁda'rgen der Vibration muB ein Tank, der nicht aus Gummi oder aus einem
: ?ﬁlen? elastlsclj.nn Material hergestellt ist, am Chassis mit elastischen Stiitz-
Kiihior h‘l*)“,bﬂf%t'{lf werden. (Gleiche Artvon Befestigungen, wie fir die Wasser-
; Ublicherweise verwendet),

. "' i . . .
Merkung: Wenn ein Tank nach dieser Spezifikation in Fahrzeugen der

ndet wird, so ist die Anbringung von 'Knautschzonen’ freige-
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Arl 253 Sicherheitsvorschriften

4) Liste der anerkannten Mersteller:

Deutschland:

Uniroyal, 5100 Aachen, Postfach 410

UsA:

Aero Tec Laboratories, 20 Beldon Place, Norwood, New Jersey 07648
Don Allen Inc, 5730 Bankfield Drive, Culver City, California 90230

Fuel Safe Corporation, 15545 Computer Lane, Huntington Beach, California
92649

Goodyear Fuel Cell Labs, The Goodyear Tire and Rubber Company, Akron,
Ohio 44316
Frankreich:

Kléber-Colombes—division Marston, BP 22, 4 rue Lesage Maille, 76-Caudebec-
les-Elbeuf

Superflexit SA, 45 rue des Minimes, 92 Courbevoie
England:

FTP Industries Ltd, The Airport, Portsmouth, Hants

Marston Excelsior Ltd, Wobaston Rd, Wolverhampton, Staffs

Woodville Rubber Company Ltd, Hearthcote Road, Swadlincote, Burton-on- |

Trent, DE11 9DX
1talien: :
Autodelta SpA (Alfa Romeo), Via Enrico Fermi 7, 20019 Settimo-Milanese
Rirelli, Viale Rodi 15, Milano
Japan
Kojima Press Ltd, 3-30 Shimoichjbacho Toyota, Aichiken
Sakura Rubber Co Lid, 48-14-1 Chome Sasazuka, Shibuya Ku, To!wo
Sumitomo Electric Industries Ltd, 15-6 Chome Katahama, Migashi Ku, Osaka

5) Verwendung von Sicherheitstanks der verschiedenen Spezifika: |

tionen:

Wagen der Gruppen 5, 6, 8: Der Einbau von Kraftstofitanks nach FT3 ode
FTA ist bei allen Wettbewerben vorgeschrieben.

Wagen der Gruppen 1, 2, 3, 4: Die Fahrzeuge der Gruppen 1 bis 4 konnél

mit Sicherheitstanks versehen werden, sofern die damit verbundenen inneren

Anderungen nicht tragende Telle oder die Aufnahmen der Radaufhdngunge? !

betreffen.

g) Stromkreisunterbrecher: Der Haupt-Stromkreis-Unterbrecher '“"'n.aglﬁ
elektrischen Stromkreise unterbrechen (Batterie, Dreh- oder Gleichstromlic .
maschine, Scheinwerfer, Hupe, Ziindung, elektrische Bedienungsvorrichtungen.'
usw.), Er mufl eine funkensichere Ausfiihrung und von innen und auBen t-mdlin.
bar sein. Er ist durch einen roten Blitz in einem blauen Dreieck zu kennzemh':lnd,

Der duBere Ausldser muB bei geschlossenen Wagen unterbalb der W‘l an
schutzscheibe auf der Fahrerseite angebracht sein, bei offenen Wagen untef
den Hauptrohren des Uberrollbiigels, entweder rechis oder links. b lauen

Er muB deutlich gekennzeichnet sein durch einen roten Blitz in einem bid
Dreieck mit weilen Réndern. BasisgriBe: mindestens 12 cm. _odef

Die Anwendung ist obligatorisch fiir alle Wagen, die an Rundslrechen:qr i
Bergrennen teilnehmen. Die Montage wird bei den iibrigen WettheWe
empfohlen.

" agend®
h) Glasammler: Jeder Wagen, der an einem im Sportkalender gingetrad®
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sein oder eine durchsichtige Wand aufweisen.

‘aufweisen,

Art 253 Sicherheltsvarschriften

‘Wettbewerb teilnimmt und dessen Schmiersystem eine offene Gehéuseent-
liftung aufweist, mull so ausgeriistet sein, e

auslaufen kann. Ein Olsammler muB fiir Motoren bis 2000 cem Hubraum ein

daB das aufsteigende Ol nicht frei

Mindestfassungs_vermﬁgen von 2 Litern und fiir Motoren von (iber 2000 cem ein
van 3 Litern haben. Der Behilter muB aus durchsichtigem Materjal

i) Riickspiegel:

Wagen der Gruppen 1, 2, 3, 4, 5: Die Sicht nach hinten mul durch einen
Rilckblickspiegel gewdhrleistet sein, der den Blick auf ain Riickfenster mit
einer Sichtéfinung von mindestens 10 ¢m in senkrechter Héhe Giber eine Min-
destbreite von 50 cm gemessen (siche Zeichnung Nr. 13). Wenn jedoch die
gerade Verbindungslinie vom oberen zum unteren Rand des Riickfensters mit

der Horizontalen einen Winkel von weniger als 20° bildet, muB die Sicht nach

hinten wirksam mit andern Mitteln sichergestellt
spiegel oder jede andere Vorrichtung,
Witksamkeit ermaglicht).

Bel Rundstrecken-Rennen miissen alle

herg werden (zwei AuBenriick-
die eine Sicht nach hinten mit gleicher

Fahrzeuge zwel AuBenriickspiegel

Gruppen 6 und 8: Die Riickblickspiegel milssen vom Fahrer aus auf beiden

iten des Wagens eine Sicht nach hinten sicherstellen,

i) Sicherheit der Bremsanlage: Zweikreisbremse, betétigt durch dasselbe
Pedal und wie folgt definiert:
~ Die Betatigung des Pedals muB sich normalerweise auf alle Rader aus-
Witken, Im Falle einer undichten Stelle in siner Eremsleitung oder irgendeines

chadens in der Bremselnrichtung muB das Pedal noch auf mindestens zwei
dder wirken,

__.AI'IWendung: obligatorisch flir samtliche Wagen der Gruppen 2,4, 5,6 und 8.
\'fd'l'r‘) Ahschlgppvcrrichtung: Bel allen Wetthewerben miissen die Fahrzeuge
‘Nirse und hinten eine Abschleppvarrichtung aufweisen. Diese Vorrichtung
‘N'ardnur angewendet, wenn sich das Fahrzeug frei rollen I4Bt. Es muB vermieden

en, den Wagen an dieser Vorrichtung zu heben.

A"Wendung: Wagen der Gruppen 1, 2, 3, 4, 5 und 6,
dun.siChqrheitsbefestIgung der Windschutzscheibe: Derartige Befesti-
lmug?%\ftlrn(:htum;ts,-n kinnen frel fir alle Fahrzeuge mit Windschutzscheibe
---.m W@r:ldet werden; ohne Homologation, sind jedoch nicht vorgeschrieben.
vorgc:-'mdgchutzscheibe: Eine Windschutzscheibe aus Verbundglas ist

T rift fir Wagen der Gruppen 1, 2, &, 4, und 5,

H-egkl?ntes \f\flarnlicht: Ein rotes Warnlicht von mindestens 15 Watt muB am

mlﬁ'gli.;:;, der La[wgsachso des Wagens angebracht sein, und zwar so hoch wie

diesg Lr\fC‘ﬂ hinten deutlich erkennbar. Auf Anordnung des Rennlsiters muB
=8 Licht eingeschaltet werden.

u“:"*“dung: Wagen der Gruppe 8.

Verg hal_‘lkamf_iillstutzen und Tankentliiftung: Die Einfillstutzen und deren
Shllisse diirfen nicht tber die Ka ie hinai
B Tar rosserie hinausragen. i
'-‘-lchergestm erschluB muB so konziplert sein, daB eine wirksame Verriegelung
2y un It ist, die das Risko zufilligen Offnens infolge starker StoBbean-
8 oder falscher Handhabung beim SchlieBen vermindert.
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Art 264 Bedingungen fiir Gruppenwechsel
Art 255 : Gemeinsame Bestimmunagen ftir alle Wagen der Gruppen 1 bis 6

Die Einfllléfinungen dirfen sich nicht Im Bereich ven Zonen befinden, dis
Im Falle einer Kollision besonders gefdhrdet sind.

Die Ventile sind wenigstens 25 cm hinter dem Fahrzeug-Innenraum anzu-
bringen,

Anwendung: Gruppen 6-8.

ABSCHNITT 4—ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 254—Bedingungen fiir Wechsel der Gruppen und erlaubte Umstu-
fungen: Fahrzeuge, die urspriinglich einer bestimmten Fahrzeuggruppe ange-
héren, die jedoch in einer offiziellen gemeldeten Form, die den Rahmen der be-
treffenden Fahrzeuggruppe sprengt, modifiziert worden sind, kdnnen im Bahmqn
der Ausschreibung einer Veranstaltung in diejenige héhere Gruppe eingeteilt
werden, der sie entsprechen,

Und zwar unter folgenden Bedingungen:

Gruppe 1 wird zur Gruppe 2

Gruppe 8 wird zur Gruppe 4 }cder evtl. zur Gruppe §

Gruppen 2 und 4 werden zur Gruppe 5

Artikel 255—Gemeinsame Bestimmungen fiir alle Wagen der Gruppen |

1 bis 6:
a) Bodenfreiheit: Kein Tell des Fahrzeuges darf den Boden bertihren, weni
ein Reifen chne Luft ist,

b) Karosserie:

Fahrzeuge mit veranderlicher Karosserie missen In allen Punkten den Vor- |

schriften fiir geschlossene Wagen entsprechen, sofern sie in dieser Form am
Wetthewerb teilnehmen, oder den Vorschriften fiir offene Wagen, wenn sle
mit offenem oder abgenommenem Dach an den Start gehen,

Maximale AuBenabmessungen: Die maximale Breite iiber alles darf bel
Fahrzeugen, die an Rundstrecken-Rennen tellnehmen, 200 cm nicht iiber-
schreiten.

Mindest-innenabmessunger:

Achtung: Wenn eine durch den Anhang J erlaubte Anderung ein auf dﬁ;‘:
Homologationshlatt angegebenes MaB verandert, kann dieses Mafl nicht we
als giiltiges Kriterium fiir die Zuldssigkeit des Wagens dienen.

Definition des Begriffes ‘Sitz’.

—Die beiden Flichen, die die Sitzflache und die Riickenlehne bilden:

—Riickenlehne: Die Flache, durchmessen vom untersten Punkt der
s#ule einer normal sitzenden Person nach oben; ot

—Sitzfliche: Die Flache, gemessen bei der gleichen Person von der unter
Partie der Wirbelsiule nach vorne.

Diese beiden Hauptbestandteile des Sitzes miissen gemeinsam &
gene Einheit bilden und vollstindig bezogen sein (beispielsweise
natiirlichen oder synthetischen Gewebe).

Wagen mit mindestens 2 Sitzpl3tzen: (S, Zchg 11 und 13).

Die belden Pliatze missen beiderseits der Lingsachse de
symmetrisch und in derselben H8he angeordnet sein, abgese
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Art 255; Gemeinsame Bestimmungen fiir alle Wagen der Gruppen 1 bis 6

‘normalen Verstellméglichkeiten zur Anpassung an die KérperagroBe des Fahrers.
Die zum Aufsetzen der zwei Vordersitze vorgesehenen Flachen miissen eine
Mindestbreite von je 40 cm durchgehend (ber die Gesamttiefe des Sitzes haben.
‘Dle beiden Sitze milssen identische Abmessungen aufweisen.

Die 'geschilizte Hohe' mull bei geschlossenen Fahrzeugen mindestens 80 cm,
gemessen zwischen dem Grund der durch das Standardgewicht eingedrickten
Sitzflache (siehe Zeichnung 12) und dem Wagendach (bei angedriickter
Polsterung, sofern eine solche vorhandan), sein. Bei Wagen mit offener
Karosserie, gemessen zwischen der durch das Standardogewicht eingedrickien
Sitzflache (siehe Zeichnung 12) und dem oberen Rand der Windschutzscheibe
(gemessen wird vertikal in der Mitte des Standardgewichtes).

Die innere Breite (ber den Vordersitzen (siehe Mafl C) mufl bel Wagen mit
“elnem Hubraum von bis zu 1000 cm® mindestens 100 cm betragen, bei Wagen mit
sinem Hubraum zwischen 1000 und 2000 c¢m? muB sie mindestens 110 cm be-
tragen, und bei Wagen mit mehr als 2000 cm?® Hubraum muf sie mindestens 120
cm betragen. Die Mindestbreite des Fuliraumes (fiir jede Person) mull 25 ¢cm
betragen, gemessen im rechten Winkel zur Langsachse des Chassis in der
Lotebene der Pedale.

_Ber Abstand zwischen den 2 Léngsachsen der beiden Siize des Wagens muf3

- mindestens 50 cm betragen. Falls diese Achsen nicht parallel verlaufen, muB
die Messung in der Vertiefung der beiden Sitze vorgenommen werden.
 Der Raum des Beifahrers sowie der Sitz selbst miissen wihrend des ganzen
Wetthewerbs frel bleiben und diirfen von gar keinem Teil oder Ausriistung des
Wagens versperrt werden, auBer, wenn es der Anhang J anders spezifiziert,
Der Raum und Sitz des Beifahrers eines offenen Wagens diirfen auf keinen
Fall iberdeckt werden.

€) Windschutzscheibe/Scheibenwischer: Eine aus Verbundglas beste-
ende Windschutzscheibe ist vorgeschrieben. Die Windschutzscheide muB
Wenigstens einen automatischen Scheibenwischer aufweisen, der eine Flache
der Scheibe bestreicht, die ausreicht, daB der Fahrer von seinem Stiz aus die
‘ahtbahn deutlich zu sehen vermag.

Die Windschutzscheibe mul folgende Bedingungen erfilllen:
1) Sle muB symmetrisch zur Langsmittelachse des Wagens angeordnet sein.

mz} Sie muB mindestens 25 cm hoch sein, durchgehend zwischen zwei sym-
eietrlsch zur Langsmittelachse des Wagens liegenden Punkten, von denen sich
MEN vertikal Gber der Lenkradmitte zu befinden hat. Diese beiden Punkte

Mlssen in jodem Fall mindestens 60 cm vonelnander entfernt sein.

_“Ei)sbfe Breite muf mindestens 100 em betragen, gemessen geradlinig quer
'Hcih?“ den Scheibenrindern und auf halber vertikaler Hohe des unter 2.
~iShriebenen Feldes.

ba 8 die Windschutzschelbe bildend wird nur derjenige Teil der Scheibe
mch?‘;ht“- durch den man frei nach vorn auf die Fahrbahn sieht, wobei die Sicht
Werda trch irgendwelche undurchsichtige_ auflenliegende }-’orsgrﬁnge behindert
rademn darf, ausgenommen durch die Walbung der Kotfliigel tiber den Vorder-

mggsKntﬁiigel: Die Kotflligel der Wagen diirfen nicht provisorischer Art und
" Dia 1o o5t angebracht sein,

un Otfiligel miissen die Réder wirksam Giber mindestens den halben Umfang
o € ganze Reifenhreite abdecken. Falls die Kotfligel teilweise oder voll-
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Art 255 Gemeinsame Bestimmungen fiir allfe Wagen der Gruppen 1 bis &

stindig von Karosserie-Elementen {iberdeckt werden, miissen Kotfligel uiy

Karosserie gemeinsam oder die Karosserie fiir sich allein die obenerwihnien |

Schutzbedingungen erfiilien,

Die Kotfligel milssen mit der Karosserie fest verbunden sein; zwischen Kol
flligel und Karosserie darf kein Zwischenraum bestehen, abaesehen von denin
Art 269 b) erwiihnten Luftflihrungen.

e) Tiiren: Alle Fahrzeuge missen auf jeder Seite mit mindestens elner festen |

Tir mit SchlieBvorrichtung und Scharnieren versehen sein. Die Tirscharniste
dirfen weder am hinteren Tlrrahmen, noch am Schweller angebracht sein. Der
AuBere Tirgriff muB bei geschlossenen Fahrzeugen klar erkennbar sein,

Die Mindestabmessungen des unteren und (normalerweise) undurchsichtigen
Teils der Tiir milssen so sein, daB sie ein 50 cm breites und 30 cm hohes Rechtack

umschreibt, dessen Ecken gegebenenfalls mit einem maximalen Radius von |

15 ¢m abgerundet sein konnen. Fahrzeuge mit Schiebetiiren sind nur zuléssi,

wenn die Schiebetiiren eine Sicherheits-Vorrichtung aufweisen, die es nach |

Unfallen erlaubt, die Wageninsassen schnell und leicht zu befreien, ;
Bei Wagen mit geschlossener oder wandelbarer Karosserie miissen di

Tiren bewegliche Fensterscheiben aufweisen, die aus dem vom Hersteller fir §

das befreffende Modell vorgesehenen Material bestehen miissen. %
Diese Scheiben miissen sich um mindestens ein Dritiel ihrer Oberflach?

Gffnen lassen, um damit eine geniigende Belliftung zu gewdahrieisten.
MindestmaBe der Tirfenster:

Breite: 40 cm

Hohe: 25 cm

Bel gedfineten Tiren muld man frelen Zugang zu den Sitzen haben.

Die Tiren missen so ausgefiihrt sein, daR sie nicht die seitliche Sicht des
Fahrers einschrédnken. -

Unter Tiir versteht man denjenigen Teil der Karosserie, welcher gcoﬂ‘nel
werden kann, um den Zugang zu den Sitzen zu ermdglichen.

) Koffervaum : Das Fassungsvermagen des Kofferraums der von der FIA 2
homologierenden Wagen wird anlalich der Homologation bestimmt. L

Aus diesem Grunde brauchen sich die Technischen Kommissare bef in dé

Gruppen 1, 2, 3 und 4 homologierten Wagen nicht mehr um das Kofferraun® &

volumen zu kiimmern.

g) Kraftstofftanks: Das Fassungsvermdgen der Kraftstofftanks (HauDDlﬂ”ks
und Zusatztanks) darf folgende Grenzen nicht tiberschreiten:

Gesamt-Hubraum bis 700 cecm: 601
i = Uber 700 bis 1000 ccm: 701
" i (ber 1000 bis 1300 cem: 801
i i itber 1300 bis 1600 ccm: 901

tiber 1600 bis 2000 ccm: 100 |
ther 2000 his 2500 ccm: 1101
" " iber 2500 com: 120 i
Unter Kraftstofitank versteht man jeden Behilter, der Kraftstoff enthﬁ[to‘dgr
geeignet ist, sich auf irgendeine Art und Weise entweder zum Haupttank
zum Motor zu eptleeren,
Der oder die Offnungen zum Einfiillen (und zum Entliiften) eines jed / tdic'["
missen sich immer auBerhalb des Fahrgastraumes befinden und absoit
sein, so daB kein Kraftstoff entweichen kann.
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j'{.'l-aga des Hraftstofftanks: Der vom Herste'ler vorgesehene Einbau oder
der Krattstofitanks, ebenso deren System zur Entleerung in Richtung Motor, stellt
ein fir die Serlenfabrikation vorgesehenes Konstruktionsmerkmal dar, so daB
higr keinerlei Anderungen vorgenommen werden diirfen, falls sie nicht eindeutig
gemaB Anhang J erlaubt sind.

‘Ausnahmen dieser Regel werden gebilligt, wenn der Hersteller die Lage des
Tanks im Fahrgastraum oder in unmittelbarer Nahe der Wageninsassen vorge-
sehen hat.

In diesem Falle ist es zurErhdhung der Sicherheit zuldssig—unabhingig von
der Fahrzeuggruppe—entweder den Tank mit einer dichten Abdeckung von den
Wageninsassen abzuschirmen, oder—wenn notwendig—auch die Teile, die
dazu gehoren (Einflllstutzen, Benzinpumpe, AusfluBleitung).

h) Mindestgewicht: Dies ist das tatsdchliche Mindestgewicht des leeren
Wagens (ohne Personen oder Gepack on Bord) mit der vollstandigen Ausri-
stung, wie er an Kunden ausgeliefert wird,

Die Flissigkeitsbhalter (Schmier-, Kiihl-, Brems- und geagebenenfalls Helz-
system) mlssen vollstindig gefiillt sein. Ausgenommen von dieser Vorschrift
sind: Kraftstofftank, Behalter der Scheibenwaschanlage und gegebenenfalls
des Brems-Kithlsystems. Unter ‘vollstandig gefillt’ ist der vom Hersteller
¥orgesehene Pegel zu verstehen,

AuBerdem missen alle normalerweise vorgeschriebenen Sicherheits-
Yorrichtungen in diesem Gewicht enthalten sein.

Wagen der Gruppen 1 und 3 miissen mit einem Ersatzrad ausgeriistet sein,
dﬁ_&ladas andere am Wagen angebrachte Rad ersetzen kann. AuBerdem miissen
ﬁ e Zubehorieile mitgefihrt werden, die normalerweise flir den wirtschaft-
‘iChsten Typ der belreflenden Wagenserie vorgesehen sind, ausgenommen das

"’é!?etn')ﬁbilcherwelse mitgelieferte Pannenwerkzeug (Wagenheber, Werkzeug-

1

od?m Wagen der Gruppen 2, 4,5 und 6 ist es statthaft, das Gewicht durch eine

: a..f Mmehrere tote Last(en) zu ergénzen, die in die Wagenstruktur eingefigt

0l "eetn' Vo_rausgeseigt, es handelt sich um kompakte, in einem Stick gefertigte

Anir #, die mechanisch am_Fahrzeug befestigt sind und die Méglichkeit zur

w-eﬁ_dinuung von Plomben bieten, sofern die Sportkommissare dies fiir not-
Untg erachten,

émé?]:jEmha]tung obiger Vorschriften kann auch ein Reserverad als Ballast

Dic W\:."t werden, i

Wfi‘.le agen milssen wahrend der gesamten Dauer der Veranstaltung das
d8schrichene Mindestgewicht aufweisen.

Ohm; saa festzuste!len,_[st es statthaft, daB Wagen nach Gutdiinken der Sport-

Disse (s;are_ von der Zlailini_e weg zur Gewlchtskontrolle Uberfiihrt werden.

g_,,-henuEWIC_ht§kontralle_ wird vorgenommen, nachdem der HKraftstofftank

nd die iibrigen Flissigkeitsbehilter nach Vorschrift gefiillt wurden,

D
__mt.i's:t:trad: Alle Wagen miissen mindestens mit einem Ersatzrad ausgerii-
"?li_ﬂ + das an dem vom Hersteller vargesehenen Platz untergebracht sein

u 3 3%
bee;nt?a‘igﬂlgee:‘ ?;:r?" den Kofferraum geforderten Mindestabmessungen nicht
5 ;i

B 1 o
vbnlfendimensionen des Ersatzrades miissen dem nominellen Abrollum-
Unter

m1ndestens‘ zweil am Fahrzeug montierten Radern entsprechen., Es
allen Umstinden jederzeit betriebsbereit sein,
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Art 255: Gemeinsame Bestimmungen fiir alle Wagen der Gruppen 1 bis 6§

i) Schalldiampfer und Auspuffleitungen: Selbst wenn die Vorschrifie
elner bestimmten Gruppe den Ersatz der Originalschalldampfer gestatten,miissa
diejenigen Wagen, die an einem Wetthewerb auf éffentlichen Strafien teilne.
men, stets mit Schallddmpfern ausperistet sein, die den Vorschriften des Lances
oder der Linder entsprechen, die im Verlauf des Wetthewerbes durchfahren
werden.

Bei Wetthewerben, die auschlieBlich auf geschlossenen Rennsfrecken aus-
getragen werden, kann die Ausschreibung die Anderung, den Ersatz oder fas
Weaglassen der Schalldampfer erlauben.

Die Auspufirohre missen entweder nach hinten oder zur Seite gerichtet seln,

Bel einem hinten mindenden Auspuff mull seine Offnung in einer Hahe
zwischen 10 und 45 cm angebracht sein und darf hinten nicht weiter als 15 cm
iber die Gesamtldange des Wagens hinausragen, Bei einem seitlich mindenden
Auspuff ist seine Offinung gegen die Wagenvorderseite begrenzt durch eine
vertikale Linie, die durch die Mitte des Radstandes geht. Die Auspufféffnung
darf an keiner Stelle seitlich Gher die Karosserie hinausragen. Dariiber hinaus
muB eine wirksame Schutzvorrichtung vorgesehen werden, damit erhitzte Rohre
keine Verbrennungen verursachen kénnen.

k) Minimale Beleuchiungseinrichtung: Fir alle Veranstaltungen auf
Rennstirecken miissen die nicht homologierten Fahrzeuge mit mindestens zwel
Bremsleuchten, wie auch zwei roten Riickleuchten, jede mit einer 15 Watt-Lampe
bestlickt, ausgeriistet sein, : :

Alle Fahrzeuge der Gruppen 1 bis 5 milssen zwel Scheinwerfer aufweisen
deren Starke derjenigen der normalerweise bei Tourenwagen und Grand Tou-
risme-Wagen verwendeten Scheinwerfer entsprechen muB. Diese Scheinwerfer
miissen wahrend der ganzen Dauer des Rennens betriebsfahig sein, auch wenn
der Wettbewerb nur bei Tage durchgefiihrt wird. Zwei Richtungsanzeiger (Blink
lichter) miissen hinten angebracht sein.

Bel Wettbewerben auf dffentlichen StraBen (Rallyes) miissen die Fahrzeug®
den gesetzlichen Bestimmungen des Landes, in dem der Wetthewerb stattfindet,

entsprechen. Die fir das betreffende Land auslandischen Fahrzeuge missen t”
dieser Hinsicht dem Internationalen Abkommen iber den StraBenverkehr €N
sprechen.

1) Aufladung: Bei Aufladung wird der Gesami-Hubraum des Motors mit deﬁf
Koeffizienten 1,4 multipliziert. Das Fahrzeug wird neu in diejenige Hub_rﬂumo
klasse eingestuft, die sich aus dieser Multiplikation ergibt. Der Wagcn"\qu i
behandelt, als wenn der so vergréRerte Hubraum des Motors der tatsﬂcmicn
Hubraum wire. Dies gilt vor allem flir seine Wertung nach Hubraumklasse®
fiir die Innenabmessungen, seine Mindestzahl von Sitzplédtzen usw. b

NB: Die C5/f behilt sich das Recht vor, den (die) Auﬂadungs-Kaemzfeni(eﬂ) A
Januar 1981 zu dndern. an

m) Abarenzung der erlaubten Anderungen: Bestimmte Kndcrun_t_le“bé.
Originalteilen, bestimmte Ergédnzungen und/oder Weglassungen von

v = gl
hérteilen, die vom Hersteller normalerweise an dem betreffenden Modell and

bracht werden, werden durch das vorliegende Reglement ausdricklich QUT;h1
migt. Die Grenzen dieser Anderungen werden fir jede der FahrzeugaruPP o,
bis 6 genauestens angegeben: Alle Anderungen, die fir die Fahrzeug;!fuppqh'eﬂ
die der Wagen eingestuft sein soll, nicht in aller Form als zulassig aﬂgegk“ung,
sind und die—wenn auch nur geringfiigig—die Leistung des Motors, die_LB“n deft
die Kraftiibertragung, die Staienlage oder die Bremsen beeinflussen, ziehe

Y
| Arl 255 ; Gemeinsame Bestimmungen fir alle Wagen der Gruppen 1 bis 6
|

| Ausschluf des Wagens aus der Wertuna (in der geforderten Gruppe) nach sich.
| Sofern diese Anderungen oder Ergdnzungen vom Bewerber zum Gegenstand
¢iner vorausgegangenen Erkldrung gemacht worden sind, kann das Fahrzeug in
glner anderen, eventuell in der Ausschreibung vorgeiehenen Gruppe, mit deren
Vorschriften es ibereinstimmt, teilnehmen.
_ Falls jedoch eine betriigerische Absicht des Bewerbers offensichtlich vorliegt,
darf der Bewerber nicht zum Start der betreffenden Veranstaltung zugelassen
werden, oder muB davon ausgeschlossen werden, wenn er berelts gestartet ist,
mit Antrag an den zustindigen ACN auf eine Bestrafung mit mindestens 12
Monaten Suspendierung.

n) Kraftstoff:

1) Fiir alle Kolbenmotoren {Hubkolbenmotoren oder Rotationskolben-
moteren): Unter 'handelsiihlichem Kraftstoff', wie er bel Automobilwettbewerben
zu verwenden Ist, versteht die FIA einen Kraftstoff fiir Automoblie, der von einer
Erddlgesellschaft hergestellt und von den Tankstellen eines selben Landes
laufend vertrieben wird.

Bei allen Wetthewerben, fiir die ‘handelsiiblicher Kraftstof' vorgeschriehen
Wird, konnen somit alle handelsiiblichen Krafistoffe des Landes in dem der
Wetthewerb stattfindet, verwendet werden, ohne anderen Zusatz als den eines
normal handelsiiblichen Schmiermittels, das die Oktanzahl nicht erhéht, oder
von Wasser.,

Es kbnnen auch unter den gleichen Bedingungen der oder die handelstiblichen
Kraftstoffe verwendet werden, die—in Deutschland, Frankreich, Italien und GroB-
?erliiitannien—die héchste Oktanzahl aufweisen (durch Research Method festges-

_Sollto der letztaenannte Kraftstoff nicht einfach in das Land, in dem der Wett-
'bE_Werb stattfindet, eingefihrt werden kénnen, kann dieser durch einen anderen
Hraftstofi von gleicher Qualitat und gleicher Oktanzahl (RM). mit einer Toleranz
Von -+ 1, von einer Erdolgesellschaft speziell hergestellt, ersetzt werden.

Falls in Deutschland, Frankreich, ltalisn und GroBbritannien ein neuer handels-
tiblicher Kraftstoff von héherer Oktanzahl als der bisherige auf den Markt
_memt, mufB die produzierende Erddlgesellschaft die FIA mitiels eingeschrie-
na."@m Brief (iber den neuen Kraftstoff in Kenntnis setzen. Dieser neue, handels-
vbli_cha Kraftstoff (oder sein Aquivalent, wie oben aufgefiihrt) darf in Rennen

9 80. Tag an, der auf das Datum des Briefversandes folgt, verwendet werden.
J --.Diaienigen Erddlgesellschaften, die den Kraftstoff direkt an die Bewerber eines
i;.:'l;l{l;lens liefern, miissen dem Veranstaller die Merkmala sowie eine Probe von
wgrdgem{url\ﬂcnge zukommen lassen, damitd'[e_nﬁtigen Analysen vorgenommen
e en kénnen, Beigefiigt seln muB eine Bestétigung, aus der hervorgeht, dafd
8 Kraftstoff obenstehenden Vorschriften entspricht.

Se?l}s":m Fahrz_puge mit Turbinen-Motoren: Kerosin, wie es von den Flugge-

o chaften fir Tgrhp-Pmpe]ier-Motarep odet Di]sentriebwur_ko vcrv_\aundet
Mmﬁzroder handelstiblicher Kraftstoff, wie er fiir Fahrzeuge mit klassischen
Kratt en verwendet wird, wobei dieser der Definition des 'handelsiiblichen

stoffes’ (wie oben erklért) zu entsprechen hat,

o ; & 4 3 3
Luft) verb*’eﬂi\ung! Die Motoren diirfen nur die um sie herum zirkulierende
~ " ansaugen,

:“Wandung 1 Gruppen 1-6.
Anwendung der allgemeinen Vorschriften: Die allgemeinen Vorschriften
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Art 255: Gemeinsame Bestimmungen fiir alle Wagen der Gruppen 1 bis 6
Art 256-57-58: Gruppe 1

milssen eingehalten werden, wennin den besonderen Bestimmungen der Wagen.
gruppen 1 bis 6 nichts erwéhnt wird oder keine strengeren Vorschriften vorgese
hen sind.

q) Umweltschutz-Bestimmungen: Es wird darauf hingewiesen, dafB dis
zugestandenen Freiheiten fiir die Anderungen der Vorrichtung fir die Abgasent.
giftung nur dann Giltigkeit haben, wenn diese Anderungen nicht gegen die in
dem zu durchfahrenden Land geltenden Gesetze verstoBen.

SERIEN-TOURENWAGEN (Gruppe 1)

Artikel 256—Definition:

In groBer Serie hergestellte Tourenwagen : Die einzigen erlaubten Arbeiten
hestehen in der normalen Wartung oder dem Austausch von Teilen, die durch
Verschlei oder Unfall unbrauchbar geworden sind. Die Grenzen der erlaubten
Anderungen und Einbauten sind weiter unten in Art 258 Im Einzelnen erlauterl.
Mit Ausnahme dieser erlaubten Anderungen darf jedes durch VerschleiB oder
Unfall unbrauchbar gewordens Teil nur durch ein Original-Teil, das genau
demjenigen entspricht, das es ersetzt, ausgetauscht werden.

Artikel 25T—Mindest-Stiickzahl und Anzahl der Sitzplitze: Die Serien-
Tourenwagen miissen in mindestens 5000 véllig identischen Exemplaren in 12
aufeinanderfolgenden Monaten hergestellt worden sein; sie miissen mindestens
4 Sitzpldtze aufwelsen. Wagen mit einem Gesamthubraum von weniger oder
gleich 1000 ¢cm® k&nnen vom Hersteller auch als Zweisitzer geliefert werden,

Artikel 258—Erlaubte Einbauten und Anderungen:

a) Beleuchtungseinrichtung: Alle Beleuchtungseinrichtungen und Leuchten
miissen den gesetzlichen Bestimmungen des Landes, in dem die Veranstaltung
staitfindet, entsprechen. Ausléndische Fahrzeuge milssen in dieser Hinsicht
dem Internationalen Abkommen itber den StraBenverkehr entsprechen.

Die zur serienméBigen Ausriistung gehdrende Beleuchtungseinrichtung mub
die vom Hersteller vorgesehene Ausfiihrung sein. Die Funklionsweise mu8
unveréindert so bleiben, wie dies vom Hersteller fiir das betreffende Modell
vorgesehen ist, Wenn also die Umschaltung von Fern- auf Abblendlicht durch
eine einfache Anderung des Winkels des Lichtbiindels im Inneren des gleichen
Scheinwerfers errelcht wird, darf dieses System nicht gedndert werden.

Beziiglich der Scheinwerferstreuscheibe, des Scheinwerferspiegels und def
Birnen besteht véllige Freiheit,

Zusétizliche Leuchten sind erlaubt, wenn die Gesamtzahl 6 nicht fiberschritten
wird (Standlicht nicht eingeschlossen). Sie kénnen in die Frontseite der Karos:
serie oder in die Fronthaube eingelassen werden, jedoch miissen die hierfil
geschaffenen Offnungen durch die Leuchten vollstindio ausgefilit sein.

Die Anzahl der Scheinwerfer und verschiedenen &uBeren Leuchten muf stet®
gerade sein. Als Scheinwerfer wird Jede optische Einrichtung betrachtet, def,enl
Lichtschein einen gebiindelten Strahl aussendet, der nach vorn gerichiet I8
(Abblendlicht, Fernlicht, Nebellicht,) i

Die Montage eines Rickfahrscheinwerfers, falls notwendig in die Karosser®
eingelassen, ist erlaubt, vorausgesetzt, daB er nur bel Lage des Gangschaithe_
bels in Rickwértsgangstellung funktioniert und daB die diesbeziiglichen ges® 4
lichen Vorschriften erfillt sind.
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| Art 258 Gruppe 1

Die Montage von Dachscheinwerfern oder anderen richtbaren Scheinwerfern
ist verboten.

| Ausnahmen von dieser Vorschrift sind nur erlaubt, wenn dies ausdricklich

in der Ausschreibung der Veranstaltung voraesehen ist.
. Es ist gestattet, die Lage der Blink- und Positionsleuchten zu verandern.
' Das Fabrikat der Beleuchtungseinrichtung ist frelgestellt.

Es wird darauf hingewiesen, daB im Rahmen der Beslimmungen dieses
Artikels in der Ausschreibung einer Veranstaltung die Montage von mehr
als sachs Scheinwerfern erlaubt werden kann,

b) Kraftstoff- und Gltanks: Sie missen denjenigen entsprechen, die nor-
malerweise vom Hersteller fiir das betreffende Modell homologiert sind und deren
Fassungsvermogen im Homologationsblatt (Art 253 g) angegeben ist.

Ein Sicherheits- Kraftstofftank, der einer von der FIA hamologierten Spezifika-
tion (FT3/FTA) entspricht (siche Art 253 f), oder den der Hersteller des betref-
fenden Fahrzeuges ohne das von der FlA vorgesehene Produktionsminimum
anerkennen liefl, kann unter den folgenden zwel Bedingungen eingebaut werden:

— das Fassungsvermbgen ist kleiner oder gleich groB dem des Originaltanks;
—der Anbringungsort bleibt derselbe.

Wenn jedoch ein Kraftstofitank an der Wagenunterseite angebracht ist, kann
erim Kefferraum montiert werden. Es st unzulassig, zur Montage eineg Sicher-
heitslanks eine Offnung im Wagenboden anzurbingen.

‘Esist sowohl beim serienméBigen als auch beim evtl. Sicherheitstank gestattet,
einen Einitlistutzen mit senkrechtem Rohr anzubringen. Die Karosserie darf
d?_hel aber keinesfalls verdndert werden, und die Offnung des urspriinglichen
Elnf{iilsiuizens muf vollstdndig verschlassen werden.

Falls der Tank und dessen Einfiillstutzen innerhalb des Koflerraumes sein
soliten, muf eine BenzinabfluRdfnung fir eventuell ausgeflossenen Kraftstoft
¥orgesehen sein, |

Bel Wetthewerben, die auf Rundstrecken stattfinden und bei denen ain Nach-
tﬁ_mken vorgesehan wird, ist die Verwendung des von der €31 empfohlenen
Einfiillstuizens zulissig, auch wenn hierdurch eine Anderung an der Karosserie

erforderlich wird, vorausgesetzt, daB das am Fahrzeug montierte AnschluBteil

flicht auBerhalb der Karosserielinie liegt. ki
ie Verwendung eines Treibstofibehilters mit groBerem Fassungsvermégen

- kann Von dem ACM in Ubereinstimmung mit der FIA fiir Wettbewerbe geneh-

;'"“Dt Werden, die unter besonderen geographischen Bedingungen veranstaliet

.*gden (2. B.: Wiisten- oder Tropenfahrten). L

8 el Verwendung eines anderen Kraftstofftanks ist der serienmaBige Typ zu
ernen.

llc‘l? Hihlung: Sind fiir den Wagentyp normalerweise Kithler mit unterschled-

it ﬁdm Fassungsvermdgen vorgesehen, so werden nur diejenigen zugelassen,

Kt enen _clag betreffende Madell homologiert wurde. Die Anbringung einer

mit ver-Je_n_Iousqs ader ~Abdeckung ist erlaubt, Die Verl.'.ren_dung eines _Kuhlers
i defﬂt'cﬂert_em Fassungsvermégen kann von dem ACN in Uhermnstimmunp

(58 &r FIA fiir Wetthewerbe erlaubt werden, die unter besonderen geographi-
Me" Bedingungen veranstaltet werden. )

werggkne und Typ des Thermostates sind frelgestellt; er kann auch weggelassen

Kﬁ?o.Ile Kiihler-dalousie oder -Abdeckung kann aus einer festen, hinter dem
8E-Grill angebrachten Platte bestehen,

& i



Arl 258 Gruppe 1

d) Gemischaufbereitung: Der oder die Vergaser oder die Einspritzpumpe(n),
die normalerweise in dem homologierten Wagen-Modell eingebaut und auf dem
Homologationsblatt vermerkt sind, diirffen nicht ausgetauscht oder veréndert
werden. Es ist jedoch erlaubt, die Teile zu dndern, die die Treibstoffmenge
regeln, nicht aber die fiir die Luftmenge.

Unter der Voraussetzung, daB das Geh#use des Luftfilters beibehalten bleibt,
darf das Filterelement entfernt werden.
biEEEE aufgeladenen Motoren mufl das Aufladungssystem véllig serienmabig

elpen.

e) Elektrische Ausriistung: Die Spannung der elektrischen Anlage darf
nicht geéindert werden. Weist ein Fahrzeug eine 12-Volt-Anlage auf, kann diess
Spannung entweder mittels einer 12-Volt-Batterie oder mittels mehrerer Batterien
mit kleinerer Spannung erzielt werden, vorausgesetzt, daB diese Batterien am
urspriinglichen Ort untergebracht sind. Unter Ort der Batterie versteht man den-
jenigen Karosserieraum, in dem die Batlerie serienmé&Big eingebaut ist.

Marke und Kapazitit der Batterie sowie Marke und Arbeitsweise der Licht-
maschine sind freigestellt, Der Hersteller kann jedoch fiir dieselbe Mindestseris
die VerwendungeinerLichtmaschine oder Drehstrom-Lichtmaschine (Alternater)
unter der Bedingung vorsehen, daB diese auf dem Homologationshlatt des neuen
Moadells oder auf einem Zusatzhlatt als *Variante' aufgefiihrt wird.

Die Ziindspule, der Kondensator, der Verteiler und der Spannungs+
regler sind freigestellt unter der Bedingunag, daB das Zlindsystem unverdndert
bleibt, wie es vom Hersteller fiir das betreffende Modell vorgesehen ist.

Der Einbau einer elektronischen Ziindung ist bei Serienwagen zuléssig, voraus:
gesetzt. daB auBer den vorgenannten Teilen kein mechanisches Bestandtell
verdndert oder ersetzt wird.

Ziindkerzen: Marke und Typ sind freigestelit.

f) Kraftiibertragung: Fiir die Serie von 5000 Wagen ist folgendes unter der
ausdriicklichen Bedingung erlaubt, daB es sich um unterschiedliche Maglichkel:
ten der Serienfertigung und des normalen Verkaufs an die Kundschaift handelt
und daB dies auf dem Homologationsblatt vermerkt ist:

Getriebe:

— entweder zwel verschiedene Getriebe-Abstufungen ohne die Auflage einef
Mindestfertigung;

— oder zwel verschiedene Getriebe sowohl hinsichtlich der Gﬂng-AhstufunQef;
als auch der Anzahl der Génge unter der Bedingung, daBl jedes dieser ZW‘E’H
verschiedenen Getriebe in 50% der geforderten Mindestanzahl von Wage
eingebaut ist.

Das Hinzufligen einer Schnellgang-Untersetzung am vorhandenen Getrieh®
ist zulassig. )

Fiir jede zusitzliche Serie von 5000 Wagen kann der Hersteller die H‘Gm;n
logation eines neuen Getriebes beantragen, wenn er den Beweis erb”“ger_
kann, daB in jeder dieser Serien die Wagen tatséchlich mit der zu homologd!
enden Ausriistung in ausreichender Anzahl ausgeliefert worden sind.

Antriebsachse: zwei verschiedene Antriebs-Ubersetzungen. \ ichts

Waenn ein Hersteller eine hhere Anzahl ven verschiedenen Getrieben hinsi® ot
lich Abstufungen oder Gangzahl und/oder Hinterachsen vorgesehen hal 4
deren Verwendung nur dann zuldssig, wenn er den Beweis erbringt, daB er s9
84
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die geforderte Mindestserie hergestellt hat, wie jewells eine Achsiibersetzung
‘und ein Getriebe vorhanden sind.

Die Verwendung eines automatischen Getriebes ist erlaubt unter der Bedin-
gung, daB dieses vom Hersteller vorgesehen und auf dem Hemologationsblatt
vermerkt ist. Hinsichtlich der Mindestproduktion werden hier keine Bedingungen

jestellt.

! Allerdings darf nur die flir das automatische Getriebe vorgesehene und auf
dem Homologationsblatt vermerkte Achslibersetzung verwendet werden, die
fiir das Getriebe mit Handschaltung vorgesehenen Achsiibersetzungen sind
dusgeschlossen.

Der Schalthebel muB sich an dem vom Hersteller vorgesehenen Ort, der auch
aufdem Homologationsblatt vermerkt ist, befinden. Form und Lénge des Schalt-
hebels sind freigestellt,

Jede auf dem Homologationshblatt vermerkte Kombination von Getriebeiiber-

sefzungen muf als Einheit betrachtet werden,
- Fiir jede zusatzliche Serie von 5000 Wagen kann der Hersteller die Homologa-
tion einer neuen Achsiiberseizung beantragen, wenn erden Bewels erbringen
kann, daB in jeder dieser Serien die Wagen tatséchlich mit der zu homologieren-
tlen Ausriistung in ausreichender Anzahl ausgeliefert worden sind.

6) Stofidampfer: Fabrikat und Typ sind freigestelit. Jedoch darf nichts hinzu-
gefligt werden und es ist nicht erlaubt, den vom Hersteller vorgesehenen Zweck,
df_e_.AnZﬂhI und das Funktionsprinzip zu &ndern. Unter Funktionsprinzip ist zu
Veérstehen: hydraulische oder Reibungsstodampfer, Teleskop- oder HebelstoR3-
tampfer. lhre urspriingliche Befestigung darf nicht geandert werden,

F_ﬂﬂs bei einem McPherson-Federbein das Teleskopelement erselzt wird,
Missen die neuen Teile mit Ausnahme des Dampferelementes genau den
Yspringlichen Tellen gleichen.
inidiesem Falle muB die Geometrie der Aufhdngung unverindert bleiben und

€ Charakieristischen Winkel von Aufhéngung und Rad miissen der Original-
nordnung entsprechen.

fn'h) Réder und Reifen: Die Rdder miissen die gleichen sein, die der Hersteller

b das betreffende Modell vorgesehen hat. Sie werden bestimmt durch ihren
Umhmesser, ihre Breite der Felge und der Spurweite, die sich durch ihre

Sfwendung ergibt. Réder, die durch ihre Form und ihre Abmessungen verschie-
-r-:d.:ind. kénnen unter folgenden Bedingungen als Nachtrag homologiert
Tden:

m;?d-aﬁ eine genligende Anzahl des betreffenden Wagenmodells existiert, die
o '8sen Ridern ausgeriistet ist, um eine Homologation zu rechtfertigen;

Artgdaﬂ sie in Ubereinstimmung mit den Vorschriften im Absatz 'Kotfliigel’ von
i 35 d) montiert sind,

's’a“ iedem Fall missen die 4 Radar eines Wagens stets zu ein- und demselben

-Ma'f_‘fmﬂlﬁqlerter Rader gehdren. ; {
Hai‘st,a[e und Typ der Reifen sind frei, vorausgesetzt EjaB es stﬂch hierbei um vom
o ler vorgesehene Relfen handelt, die chne Zwischenstlcke auf die Rader

! ofe” werden kénnen.

! Ha:r" die Veranstaltungen iiber &ffentliche StraBen fiihren, missen die

Bgj ﬂndde“ gesetzlichen Bestimmungen des betreffenden Landes entsprechen.
é-Speﬂerﬁ'“ Veranstaltungen obliegt die Entscheidung dem Veranstalter.

9

Ha elle oder zusatzliche Ausrilistung mit Gleitschutzmitteln bei Schnee und
els ist statthaft.
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Art 258: Gruppe 1

Die CSI behait sich indessen das Recht vor, bei Veranstaltungen auf ffent. |

lichen StraBen die Benutzung von Spikes-Reifen zu verbieten.

i) Bremsen: Sie missen die vom Hersteller vorgesehenen sein. Der Ersaiz

der abogenutzten Belige ist erlaubt, und deren Befestigungsart ist freigestell,
jedoch unter der Bedinaung, dai3 sich dadurch keine VergriBerung der Brems-
fliche ergibt {Art 252 m).

Bremskraftverstarker und Bremskraftverteiler sind nur erlaubt, wenn sia in de
fir die Grund-Homologation notwendigen Mindestanzahl eingebaut und homa-
logiert sind. Weist ein Wagen normalerweise einen Bremskraftverstirker auf,
kann dieser ausgeschaltet werden.

Es ist erlaubt, Zweikreishremsen unter der Bedingung zu montieren, daB sie
vom gleichen Fabrikat wie das des urspriinglichen hydraulischen Haupthrems-
zylinders sind oder vom Hersteller des Fahrzeuges geliefert werden und ohne
Produktionsminimum homologiert sind.

Das Material und die Art de Befestigung der Bremsbeldge sind freigestallt

Y Kupplung: Das Material und die Art der Befestigung der Kupplungshbelige
sind freigestellt.

k) Zusitzliches Zubehér, das durch die Homologation nicht erfafit ist:
Ohne Einschriankung ist all jenes Zubehér erlaubt, das keinerlei EinfluB auf das
Fahrverhalten des Wagens ausubt, zum Beispiel Zubehdr, das der Verschinerung
und der Beguemlichkeit im Wageninnern dient (Beleuchtung, Heizung, Radio
usw.). Dieses Zubehdr darf auf keinen Fall, auch nicht indirekt, einen Einﬂu_ﬁ
auf die Motorleistung, die Lenkung, die Kraftiibertragung, die Bremsen oder dié
Strafienlage ausiiben. Die Aufgabe aller Bedienungsorgane mufB diejenig?

bleiben, die vomn Hersteller vorgesehen ist. Es ist aber erlaubt, sie anzupassél |

um sie niitzlicher ader besser erreichbar zu machen: zum Belspiel Verldngem
des Handbremshebels, zusétzlicher Belag auf dem Bremspedal usw.

Das Lenkrad darf sich links oder rechts befinden, vorausgesetzt, dall kelng

anderen mechanischen Anderungen vorgenommen werden (Rohre, Leilurjlqﬂf;’
usw.) auller einer einfachen Umlegung der Lenkgestinge fir die Vorderradel
wie dies vom Hersteller vorgesehen und geliefert wird,

Folgendes ist erlaubt:

1) Die Original-Windschutzscheibe kann durch eine andere von Q[EfChen";
Matarial ersetzt werden, die mit einer Heizungs- und Entfrostungseinrichtd
versehen ist. :

2) Die urspriinglich eingebaute Heizung kann durch jede andere, dié \-‘;
Hersteller ebenfalls vorgesehen und Im Katalog als auf Wunsch lieferbar
gellhrt ist, erselzt werden,

3) MeBinstrumente, Zihler, usw. konnen beliehig angebracht oder €
werden, Der Einbau darf keine Gefahrdung darstellen.

4) Die Hupe kann ausgetauscht oder durch eine zusatzliche ergénzt
eventuell zur Bedienung durch den Beifahrer.

5) Die Feststellvorrichtung des Handbremshebels kann so ausgefthrt wer
dal elne sofortige Lésung méaglich ist (fly-off handbrake).

6) Die elekirischen Schalter kénnen frei ausgetauscht werden, sei es!
auf ihren Zweck, thren Anbringungsort oder—bei zusétzlichen Zubehdr
ihre Anzahl, e O

7) Es ist erlaubt, Im Stromkreis Relais oder Sicherungen hinzuzufdgei

rs elth
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Béﬁeriekabal zu verldngern, oder den Zug des Gaspedals durch einen anderen
zu ersetzen, gleichaliiltia, ob dieser vom Hersteller geliefert wird oder nicht,

8) Die Sitz-Halterung kann geéndert werden. Die Verwendung von Sitz-
fiberziigen jeder Art ist statthaft, einschlieBlich solcher, die eine Sitzschale
pilden.

8) Die Stitzpunkte fiir den Wagenheber kdnnen verstarkt, versetzt oder ver-
mehrt werden.

10) Es kdnnen Scheinwerfer-Schutzvorrichtungen montiert werden, dle

ausschlieBlich zur Glasabdeckung dienen, ohne daB sie die Aerodynamik des
Fahrzeuges beeinflussen.

~ 11)In Anbetracht der in den verschiedenen Landern unterschiedlichen Palizei-

vorschriften, besteht villige Freiheit beziiglich des Anbringungsortes und der
‘Ausfihrung des Nummernschildes.

12} Es ist erlaubt, den Kofferraum zur besseren Unterbringung der transpor-
tierten Gegenstande auszustatten (Riemen zu Befestigung eines Werkzeugka-

stens, Schutz elnes Reservekanisters, eines zusétzlichen Reserverades, usw.).

Das Befestidungssytsem fiir das Original-Reserverad kann unter der Bedingung
geandert werden, daB es am vorgesehenen Platz verbleibt.

13) Zusatzliche Ablageficher im Handschuhkasten und die Anbringung
Wellerer Taschen in den Tiren sind erlaubt,

_14) Isollerplatten kdnnen an jeder beliehigen Stelle zum Schutz der Insassen
98gen Feuergefahr angebracht werden.

15} Die Montage eines Sammelbehalters fir tberflieBendes Ol oder Kihl-
Wasser ist erlaubt (Art 253 h).

1'?) Der KiihlerverschluBdecke! kann beliebig verriegelt werden.

.1:D-Zusﬁtz]iche Sicherheitshefestigungen kénnen fir die Windschutzscheibe

S0gebracht werden.
18) Das Lenkrad ist frelgestelit.

ﬂal) Karosserie: Kein Teil der Karosserie (Armaturenbrett, alle Verkleidungen,
b "z-g_leif:h.an welcher Stelle) darf entfernt oder gedindert werden, Kein Zubehor,
Hargtlnlltienz_homo[ogierten Wagenmodell in der einfachsten Ausstattung vom
f Ee eller eingebaut wird, darf entfernt werden.
‘,orh;md iedoch alle Anpasﬂsungsarbla_iten erlaubt, die fiir den Einbau des Im
--}-amgle?endan A_baatz erwahnten‘zulasslqen Zubehérs notwendig sind, zum
":auha) tr den Einbau einer Scheibenwaschanlage (Durchbohren der Motor-
_ﬁﬁgli':isﬁ- und dieselbe Mindestserie kénnen mehrere verschiedene Werkstoffe
stoff t2e und die Innenverkleidung vorgesehen werden (Stoff, Leder, Kunst-

T usw ),

E‘%e‘i"::ln;vund dieselbe Mindestserie kénnen zwei Arten von Vordersitzen vor-

Omolo erden (Sitzbank oder Einzelsitze). Diese Varianten missen auf dem
%amtgaflﬂnsblaﬁ vermerkt werden, im besonderen die unterschiedlichen
..“'ﬂehengemchter die sich aus der Verwendung unterschiedlicher Vordersitze

Allg ¢
By uig”’f‘]ﬁcmlsen Teile miissen im Falle der Beschidigung durch andere

3ieichen Material, wie das urspriinglich verwendete und im Homologa-

alt vermerkte, ersetzt werden. Sie missen mit den urspriinglich einge-
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Art 258 Gruppe 1/Art 253 Gruppe 2

bauten austauschbar sein, in ihre urspriinglichen Befestigungen eingebaut, und
ihr ursprungliches Betitigungssystem beibehalten.

Bolzen und Schrauben kénnen beliebig ersetzt und durch Splinte und Draht
gesichert werden.

Radabdeckungen, die einen Teil der Karosserie darstellen, miissen entferni
werden.

m) Stolistangen, Radkappen, Verkleidung: StoBstangenhérner dirfen
enffernt werden.

Die Radkappen miissen entfernt werden. Die Anbringung irgendwelcher
Schutzplatten unter dem Fahrzeug ist untersagt, es sei denn, dies ist auf dem
Homologationsblatt ausdriicklich vermerkt oder die Ausschreibung der in Frage
kommenden Veranstaltung schreibt dies vor oder erlaubt es.

n) Zylinderbohrungsiibermafi—Herstellungstoleranzen: Zylinder diirfen
bis zu einem UbermaB von 0,6 mm nachgeschliffen werden, varausgesetzt, dal
der Kolben ein Originalkolben bleibt und die Grenze der Hubraumklasse nicht
Gberschritten wird (Art, 262 h).

Herstellungstoleranzen: Wenn die vom Hersteller angegebenen Fabrika-
tionstoleranzen mit den von der FIA erlaubten Toleranzen libereinstimmen, Istes
nicht nétig, sie auf dem Homologationsblatt einzeln anzugeben.

Falls ein oder mehrere Toleranzen das erlaubte Ma (iberschreiten, muf der
Hersteller der Subkommission ‘Technische Bestimmungen' entsprechende
Erklarungen liefern,

Toleranzentabelle:

1) Toleranzen fiir alle mechanischen Bearbeitungen, ausgenommen Bohrund
und Hub: & 0,2% (Artikel 148, 150, 74, 75, 161, 171, 185, 186, 192, 211, 212 sowie di¢
angegebenen Offnungen auf Seite 15 des Homologationshlattes.)

2) Artikel 144: Toleranz 4 0,5%.

3) Unbearbeitete GuBiteile: + 494 — 2%,

4) Mockenhub: + 1% (Artikel 162, 172, 205).

5) Gewicht (Art, 151-156): + 7% — 3%.

6) Wagenbreite an der Vorder- und Hinterachse: -J- 134 — 0,3%.

1) Radstand (Art. 3): + 19%.

8) Spurweite (Art. 110 und 111): + 25 mm.

Altes Homologationsblatt:

1) Art. 156-158-159-181-196-215-216-262-263 Offnungen S.8.

2) Art, 146.

4) Art, 182-197-255,

5) Art, 160 bis 164,

) Art 1,

TOURENWAGEN (Gruppe 2)

Artikel 258—Definition: In Serie hergestellte Wagen, die verbessert werde
kbnnen mit dem Ziel, sie fiir den Wetthewerb geeigneter zu machen. ¢ 261
Die erlaubten Anderungen und Ergénzungen sind nachstehend in Afk

aufgefihrt.

e en
Diese Gruppe nimmt auBerdem die Wagen der Gruppe 1 auf, die A”E]!_Ierftli?!gﬁ

undfoder Ergénzungen iiber die fir die Gruppe 1 zulissigen Grenze
88
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aufweisen. Diese Wagen geniellen somit alle Freiheiten, die fiir die vorliegende
Gruppe 2 gewahrt werden,

Artikel 260—Mindeststiickzahl und Anzahl der Sitzplidtze: Die Touren-
wagen miissen in mindestens 1000 Exemplaren in 12 aufeinanderfolgenden Mona-
ten hergestellt worden sein. Sle milssen mindestens 4 Sitzplatze aufweisen,
ausgenommen Wagen mit einem Gesamthubraum von weniger oder gleich 1000
ccm, die vom Hersteller auch als Zweisitzer geliefert werden kénnen.

Artikel 261—Erlaubte Anderungen und Erg#nzungen: AuBer den fir
Wagen der Gruppe 1 erlaubten Anderungen sind fiir Wagen der Gruppe 2 die
in diesem Art erwiihnten gestattet:

a) Mindestgewicht: Beziiglich der vorgeschriebenen Mindestgewichte ist
Tchstehende Tabelle maBgebend. Im Ubrigen siehe die Bestimmungen des
rt 255 h).

Gesamthubraum bis
3 bis
iy bis
A his
- bis
) bis
" bis
" his
B bis
" bis
" bis
1" bis
" bis
" bis
" bis
" bis
" bis
" bis
" bis
(1] bis
" bis

500 ccm: 485 kg

600 cem: 535 ko

700 ccm: 570 kg

850 ccm: 615 ko
1000 ccm: 655 kg
1150 cem: 630 kg
1300 ccm: 720 kg
1600 cem: 775 kg
2000 cem: 845 ka
2500 cecm: 920 kg
3000 ccrm: 980 kg
3500 cem: 1050 kg
4000 cem: 1115 kg
4500 ccm: 1175 kg
5000 cem: 1225 kg
5500 ccm: 1280 kg
6000 ccm: 1330 kg
6500 ccm: 1365 kg
7000 ccm: 1405 kg
7500 cem: 1425 kg
8000 ccm: 1445 kg
iiber 8000 ccm: 1530 kg

.Ofi)iveléndemnﬂen der mechanischen Originalteile: Die mechanischen
B g}:ai!:e"e' die samtliche vom Hersteller fiir die Serienfertigung vorgesehenen
2ur V;" L““QSVWQ&nge durchlaufen haben, kbnnen Gegenstand aller Vorgénge
Richt 5. coserung durch Nachbehandlung oder Materialabnahme sein, jedoch
die B?“Sggtauscht werden. Ausgenommen hiervon sind diejenigen Teile, fiir
_wmen‘{orilegende Artikel die Freiheit eines Austausches vorsieht. Mit anderen
Serionayanier der Bedingung, daB es Jederzeit méglich ist, die Herkunft der
Yok, eindeutlg festzustellen, dtirfen diese gerichtet, ausgewuchtet, ange-
Diege M‘?,'m:’“ oder in ihrer Form durch Bearbeitung verandert werden.

Jedas H‘?ghchlken bezieht sich jedoch nicht auf die Bremsséttel,

Elekiraiye. N2uflgen von Material in homogener Form (SchweiBen, Kleben,

b

_.;Vmbuteﬁ‘?emusw-) fiir alle nachfolgend aufgefiihrten mechanischen Elemente ist

otor, Getriebe, Kraftibertragung, Aufhéngungselemente,
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Art 261 Gruppe 2

c¢) Motor—Zylinderkipfe und Ventile: AuBer den Arbeiten, die gemig
vorstehendem Absatz b) an den Zylinderképfen durchgefiihrt werden diirfen,
besteht viollige Freiheit hinsichtlich der Ventile, der Ventilfithrungen und der
Ventilsitze. Die Anzahl der Ventile pro Zylinder darf nicht gedndert werden,
Unterlagscheiben unter den Ventilfedern sind erlaubt. Fir Anzahl und Typ der
Ventilfedern besteht keine Einschrinkung, vorausgesetzt, daid die Anderungen
innerhalb der gemé&B vorstehendem Absatz b) erlaubten Grenzen bleiben.

d) Motor—Gemischaufbereitung und deren Bauteile sind freigestelit,

Es ist jedoch untersagt, ein Aufladungssystem anzubauen, wenn es nicht In
Serie homologiert ist.

Sofern ein Aufladungssysiem serienméBig homologiert ist, ist die Aufbe-
reitung freigestellt, Das System darf nicht verandert werden (d.h. ein Turhinen-
kompressor muB ein Turbinenkompressor und ein mechanischer Kompressor
ein mechanischer Kompressor bleiben, usw.).

e} Motor—VergroBerung der Bohrung : Die Grenze der Hubraumklasse darf
nicht Gberschriften werden (Art. 2521). Ein Aufbohren um max, 0,6 mm ist erlaubt,
im Verhéltnis zur Originalbohrung. Es ist gestatlet, den Motor innerhalb dieser
Grenzen mit Zylinderlaufbuchsen zu versehen (oder die bestehendan Buchsen
auszutauschen). Unter Zylinderlaufbuches versteht man die metallische Lauf<
buchse, in der sich der Kolben bewegt. Dieses Teil ist ein véllig separates
Bestandteil, das auf verschiedene Arten im Block montiert werden kann: durch
Einpressen, durch SchweiBen, usw. Sein Material ist freigestellt.

Falls der Motorblock direkt ausgebohrt ist ohne Verwendung von Zwischen-
stlicken, ist es erlaubt, die Zylinder mit Laufbuchsen zu versehen, wohei das
Material freigestellt ist.

Hinzufiigen von Material ist ebenfalls auf der Innenseite der Zylinder gestattel
in Abweichung von Art 261 b.

f) Motor—Auspuffanlage: Die Auspuffanlage ist freigestellt, mu jedoch
seitlich oder hinten arn Wagen minden. - )

Fiir alle Arten von Wetthewerben kénnen jedoch die Veranstalier gewiss®
Einschréinkungen varsehen, die in der Ausschreibung des betreffenden wett
bewerbs aufgeflihrt sein miissen. Bei Veranstaltungen auf dffentlichen suaﬂeij
muB die Dampfung des Auspuffgerdusches den gesetzlichen Vorschriften dés
jenigen Landes entsprechen, in dem die Veranstaltung stattfindet.

a) Motor—Lager: Gleit- oder Rollenlager diifen durch andere von ¢!
Art erselzt werden.

b x ) h
h) Motor—Dichtungen: Dichtungen dirfen durch andere ersetzt oder aut
weggelassen werden.

sichef

i) Motor—Schmiersystem: Die Glwanne ist frei. Die Olpumpe darf bﬂlt_[eb'g
verdndert werden, vorausgesetzt, daf das Original-Gehduse beibehalten Wi ol

Die urspriinglich vorgesehene Anzahl Olpumpen darf nicht gedndert weqdiD‘“

Ein Trockenschmier-System ist nur erlaubt, wenn es fiir die Serien-Produ
homelogiert (st 1 : A g

Anzahl, Fassungsvermégen und Typ der Olfilter und Olkhiiler sind fi'j“ffei, i

Ein Olkkithler darf nur dann auflerhalb der Karosserie montiert wercac—n.E T
er unterhalb elner durch diz Radnaben-Mitlen gedachten horizontalen | chen
lieat. Es ist nicht erlaubt, die so angebauten Olkihler mit einer agrodynamis
Verkleldung zu umgeben,
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AuBerdem darf der Olkiihler, von oben gesehen, nicht tiber die Gesamtumrisse

des Fahrzeuges, wie es an den Start geht, hinausragen. ¥

i) Motor—Mockenwelien und Ventiltrieb: Freigestellt. Jedoch diirfen Lage,
Anzahl und Antriebssystem der Nockenwelle(n} (Kette, Zahnriemen, Zahnréder,
Pleuel, usw.) nicht veréndert werden.

Die zugestandene Freiheit beziiglich der Mockenwellen betrifit indessen
weder deren Unterbringung noch deren Gehéuse,

k) Motor—HKolben, Kolbenbolzen und Kolbenringe: Sie sind freigestelit.

1) Motor—Sonstige Bauteile : Keine Einschrankungen filr die Aufhéingungen.

Der Ventilator und die Wasserpumpe kénnen gedndert, ersetzt oder wegge-
lassen werden,

‘Dle Benzinpumpe unterliegt kelnerlei Einschrankungen In Bezug auf Anzahl,
T'yp, Anbringungsort und Férderleistung. Jedoch darf sie keinesfalls im Fahr-
gastraum untergebracht sein,

. Die Neigung des Motors und seine Anordnung im Motorraum ist frei, sofern
dla_'r.lazu notwendigen Anderungen nicht lber die in Art 261 b), [), m) und n)
erlaubten hinausgehen,

‘m) Kraftiibertragung : Folgendes ist fiir eine gleiche Serie von 1000 Fahrzeu-
88N gestattet unter der ausdricklichen Bedingung, daf es sich um verschiedene
M_ﬁg_]ichkeiten der Serienproduktion und des normalen Verkaufs an die Kund-
@.{!haﬂ handelt und diese auf dem Homologationsblatt vermerkt sind:

__.G_ﬁtriebe: Drei homologierte Satze von Getriebeabstufungen, einschlieBlich
der evil, in Gruppe 1 homologierten, unter der Bedingung, dass die Zahnrader
ficht fest mit der Welle, auf welcher sie montiert sind, verbunden sind, Das
UrSpriinglich vorgesehene System derSynchronisation muss beibehalten werden.
Hie Getriabeabstufungen sind in gleicher Anzahl beizubgehalten, wie sie flir das
--i-el urspriingliche(n) Getrichegehéiuse vorgesehen war.

I  Die Schaltgabeln darfen durch Hinzufiigen von Material verstirkt werden mit
!

\Snahme der Bestimmungen in Art 261 b).
sh‘_{eine Beschrankung fir die Aufhdngungen, Lage und Typ des Schalthebels
i Iffi‘ei. I[n Rahmen der in Absatz b) erlaubten Anderungen mufl das urspriing-
“ehe Getriebegehduse beibehalten werden. Das urspriingliche Schmiersystem
18 Getrisbes muB beibehalten werden, hingegen ist eine Kihlvarrichtung fiir

48 Getrlebesl erlaubt (Umlaufpumpe und Olkihler).
ai'ufe agen mit automatischem Getriebe besteht in Bezug auf die Getrieheab-
4ng vollige Freiheit, unter der Bedingung, dafl die Gangzahl nicht geédndert

"% Der Drehmomentwandler ist freigestellt,

: g}g””““a': Keine Beschrinkung fir die Aufhéngungen.

Homey bersetzung der Antriebsachse ist freipestellt, vorausgesetzt, daB sie
R Uullert ist. Fiir diese Homologation ist keine qudeststi}ckzahl noltwendlg.
1 .%Ede:e bsthemmendes Differential oder ein Sperrdifferential kann eingebaut
i1 -ﬁ'ﬁnd' Vorausgesetzt, daB es in das vorhandene Gehéuse paBl, ohne dafB
| u‘;ﬁhena"“ﬂﬂem die Gber den Absatz b) hinausgehen, vorgenommen werden
. Mdery - Alle Wellen und Gelenke des Antriehs zwischen Motor und Antriebs-
e sind freigestellt.
| !unn ?u"fsprﬂngiiche Schmiersystem muf beibehalten werden. Eine Kiihlvorrich-

 Bpj Krgfa% Ol ist jedoch erlaubt (Umlaufpumpe und_UIkiihler). .
tJ_l‘eigesteutl“bEFtrﬂgul1gen mittels Keilriemen sind diese und Riemenscheiben

|
|: Wilrd
!
|
|
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Kupplung: Die Kupplung ist freigestellt, vorausgesetzt, daB sie ohne jeglichs
Nachbearbeitung eingebaut werden kann; ebenso muB sie die gleiche Anzah
Schelben, wie die serienmaBig verwendete Kupplung aufweisen. Das Original.
Kupplungsgehéduse und -Schwungrad miissen beibehalten werden.

n) Aufhiéingunag: Die Orginalteile der Radaufhangung diirfen im Rahmen voi-
Avrtikel 261 b) verandert werden, Das Hinzufiigen oder Weglassen eines Stabiln
sators ist erlaubt. Dieser Stabilisator darf indessen keinerlei Einflul auf die
Aufhéngung austben, ausgenommen seine ihm zukommende Funktion. Das
Material und die Abmessungen der Hauptfeder sind frei, sofern nur diese
allein [hre Funktion ausiibt, Das Hinzufiigen von Zusatzfedern ist gestattef,
vorausgesetzt, dal die Original-Hauptfeder unverandert beibehalten wird. Die
Abstitzpunkte der StoBdampfer kénnen verstirkt werden. Die Montage van
Gelenken eines anderen Typs und/oder Materials als urspriinglich voragesehen,
ist erlaubt. Die Gelenkwellen miissen an ihrem serienmiBig vergesehenen
Anbringungsort bleiben,

o) Lenkung: Die Lenkibersetzung ist freigestellt, vorausgesetzt, daB das
Original-Lenkgetriebe-Gehéuse beibehalten wird,

Es ist erlaubt, die Lenkhilfe auszuschalten. Eine solche Vorrichtung ist ohne
Mindeststiickzahl homologlerbar.

p) Rédder und Reifen: Freigestellt, vorausgesetzt, daB ihre Montage in jeder
Hinsicht in Ubereinstimmung mit Art 255 d) erfolgen kann und die maxlma_le
Breite der bereiften Réder (Art 252 1) je nach Hubraumklasse des Wagens die
anschlieBend aufgefithrten Werte nicht liberschreitet:

bis 1300 ccm: 9

w1600 ccm: 10,57
. 2000 ccm: 11,57
w3000 com: 13"
n 5000 ccm: 147
w8000 ccm: 15"

ber 6000 ccm: 16"

Des weiteren miissen alle vier Rader (Felgen) eines Wagens stets den gleichel
Durchmesser aufweisen (Art 252 1), ;

Es wird kein Reserverad vorgeschrieben. Sofern jedoch eines milgcfﬂhrtW”d’
muB es solide befestigt sein; ebenso darf es nicht in dem fir den Fahrer odef
vorderen Beifahrer vorgesehenen Raum untergebracht seln und keine Veréinde
rungen der Karosserle-AuBenansicht verursachen.

Die Spurweite ist freigestellt,

q) Elektrische Ausriistung—Beleuchtung : Freigestellt, FaneranstarzquE:
auf 6ffentlichen Straflen muB das Fahrzeug jedoch den gesetzlichen Vorschnﬂe_
des Veranstalterlandes oder dem Internationalen Abkommen (ber den Strafen
verkehr entsprechen {Art 255 k). 20

Es ist statthaft, einen rechtwinkeligen Scheinwerfer durch zwei rlg_ﬂ_de nd
ersetzen, die auf einer Halterung montiert sind, welche die AusmaBe der Ofintt
aufweist und diese vollstandig verschlieBt, a0

Die Freigabe der Beleuchtungseinrichtung umfaBt deren Ersatz und Vef
derung, nicht jedoch deren Weglassuna. den

Die Beleuchtungseinrichtungen miissen ‘mmer in gerader Anzahl uorhansn
sein. Die minimale Beleuchtung muld wihrend der ganzen Dauer des Renf
funktionstiichtig sein und muB zwingend zwel Stopplichter aufweisen.
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- Der Standort der Batterle ist freipestellt; sie darf aber nicht im Fahrgastraum
untergebracht werden. Falls die Batterle in der Serienausfiihrung des Fahrzeuges
im Fahrgastraum montiert ist, kann sie dort bleiben, vorausgesetzt, daB sie
wirkungsvoll geschiitzt ist.

Zubehor des Motors: Es ist erlaubt, eine Gleichstrom- gegen eine Drehstrom-
Lichimaschine oder umgekehrt, zu ersetzen, Deren Befestigungspunkte sowie
die Riemenscheibe auf der Kurbelwelle sind freigestellt, Die Lichtmaschine kann
ausgebaut oder auBer Betrieb gesetzt werden.

Keine Beschrdnkung fiir das Ziindsystem, aufler, daB die damit im Zusam-
menhang vorgenommenen Verdnderungen nach Art 258 e) zuldssig sein miissen.

Der Einbau einer Doppelzlindung ist nicht erlaubt, ausgenommen dann, wenn
mit der Mindeststiickzahl homologiert, wie fiir die Grund-Homologation.

Marke und Typ des Anlassers sind freigestellt,

1) Kraftstofitanks und Wasserkiihler: Das Fassungsvermdgen der Kraft-
stofitanks ist bis an die in Artikel 255 g) festgelegten Grenzen freigestellt,
_Der Krafistofitank kann durch einen anderen Tank ersetzt werden, sofern es
sich entweder um einen gem. Art 261 bb) homeologierten und am vom Hersteller
vorgeschriebenen Platz angebrachten Tank oder um einen von der FIA homolo-
gierten Sicherheitstank (mindestens Sperifikation FT3) handelt. Wenn der
Original-Tank beibehalten wird, darf sein Anbringungsort nur insoweit verandert
Werden, wie die Bestimmungen des Art 255 g) dies erlauben.
Falls der Tank und dessen Einfiillstutzen innerhalb des Kofferraums unterge«
racht sein sollten, muB eine BenzinabfluBafinung fiir eventuell in diesen Raum
dusgeflossenen Kraftstoff vorgesehen sein.
Die Lage und GréBe der Einfllléffnung sowie des VerschluBRdeckels am Tank
Snnen geindertwerden unter der Bedingung, daB die neue Einrichtung nicht aus
Uer Karosserie hervorsteht und die Garantie gegeben ist, daB jede Leckage in
#Iem der Innenrdume des Wagens ausgeschlossen ist,
. -etliche Freiheit verbleibt hinsichtlich des Wasserkiihlers und dessen Fas-
singsvermégen, Selne Unterbringung kann gedndert werden, vorausgesetzt, daB
einerlej Veranderungen am AuBeren oder im Inneren (Fahrgastraum) der
alosserie vorgenommen werden.

8) Bremssystem: Der Einbau eines Doppelhauptzylinders oder einer anderen
Offichtung, die es erlaubt, gleichzeitig auf alle vier Rédder sowie unterteilt auf
Ndestens zwef Réder einzuwirken, ist vorgeschrieben,
i .E_Bremsschglben kdnnen durch andere ersetzt werden, unter der Bedingung,
Bin 1S Br{emaﬂachen nicht verdndert werden. Dies gilt auch fiir die Bremstrom-
ilm;;ékEs ist jedoch verboten, Bremstrommeln gegen Bremsscheiben, oder
-.ﬁﬁscrfhn’-- auszutauschen. Die Beldge sind freigestellt. Die Befestigungs-
"!hutze kGnnen gedndert und mit Beluftungsschlitzen versehen werden. Die
Uizabdeckungen kannen geéindert oder weggelassen werden. Luftfithrungen

kﬁnne v
n h o 7 5 i | G E
""’af!dertlxi:femgt werden unter der Bedingung; daB die Karosserie nicht

E:Tal:lnzufﬁgen oder Weglassen einer Bremshilfe ist erlaubt.

diage dﬁnlcht gestattet, die Bremsséttel von Scheibenbremsen zu verindern,
|ndasisrt‘?n nur durch Bremssittel ersetzt werden, die vom Hersteller ohne
Ein By ickzahl homologlert worden sind. (Siehe Art 261 bb.)
Bomiofs - Kihisystem auf Flissigkeitsbasis kann ohne Produktionsminimum
2 _Q:eri werden, Als Kithlflissigkeit darf nur Wasser dienen.
Situngen und Kabel: Es ist erlaubt, jede Anderung an Lage und Material

93



Arf 261! Gruppe 2

der Leitungen (Luft, Wasser, Kraftstoff, elektrischer Strom, einschlieflich dem
Aufhanaungssystem) durchzuflihren. Benzinleitungen und Leitungen, durch die
heiBe Fliissigkeiten fliefien, sowie Lufthanéle dirfen nicht durch denFahrgastraum
fiithren, ausgenommen diese Montage ist in der Serienausfithrung vergesehen,
Auf jeden Fall miissen diese Leitungen wirksam geschifzt sein.

u} Federn: Jede Feder, einschliesslich ihrer Widerlager, kann geandert
oder gegen eine andere vom gleichen Typ ausgetauscht werden (z.B. Blatlfeder,
schraubenformige Feder, usw.) Ausgenommen ist die Aufhéngung, sofern Art
261 n) zutrifft. Der urspriingliche Anbringungsort darf nicht veréandert werden,

v) Karosserie—Chassis: Jegliche Erleichterungen oder Anderungen sind
verboten, sofern diese nicht ausdriicklich erlaubt sind. Es ist jedoch statthaft,
Verstarkungen jeder Art anzubringen. Dle Vordersitze und deren Stiizen
kénnen ausgetauscht werden.

Es ist erlaubt, die hinteren Sitze sowie den Sitz des Beifahrers auszubauen.
Nach Ausbau der hinteren Sitze muss das Fahrzeug jedoch mit einer festen
metallischen Schottwand, die gegen Flammen und Flissigheit abdichtet und den
Fahrgastraum vom Motorraum sowie vom Kraftstofitank trennt, ausgeriistet sein.

Im Fahrzeuginnern dirfen keinerlei andere Gegenstande montiert werden, it
Ausnahme des Feuerltschers und gegebenenfalls eines Ersatzrades,

AuBere Zierleisten dirfen entfernt werden, Es ist gestattet, an der Wagen-
front—unterhalb der durch die Radnabenmitten fithrenden horizontalen Ebene
—aerodynamische Hilfsmittel anzubringen. Hingegen diirfen diese aerodyna:
mischen Vorrichtungen, von oben gesehen, nicht den UmriB des Wagens
iberragen. 1

Alle Fensterscheiben sowie deren homologierte Hebemechanismen miissen
beibehaiten werden. Das Orlglnal-Heckfenster muld ebenfalls beibehalten werden:
Nicht sichtbares Antidrhnmaterial kann entfernt werden. Die Verkleidungen de3
Fahrgastraumes, der Tiiren, usw., die normalerweise bel einem Wagen d“;
Serienproduktion vorhanden sind, dirfen erleichtert, jedoch nicht entierm
werden. Das urspriingliche Aussehen des Wageninnern muf erhalten I?lelbﬁﬂ'
Es ist erlaubt, den Deckel des Handschuhfaches sowie die Bodenteppiche 2U
entfernen. ity o6

Die Verbreiterung der Kotfliigel durch Ausschlagen ist bis an die in Art 2
cc) aufgefihrten Grenzen erlaubt, £ S

Sofern durch die Montaae eines durch die Ausschreibung geforderten Slcf:i":;ﬂ
heltselementes (z.B. doppelier Bremskreis) eine Verinderung der tragen in
Bauteile erfolgt, muB diese Anderung gesondert homologiert werden (ke
Produktions-Minimum).

minde”

Zusitzliche VerschluBvorrichtungen: Fiir jede Wagenhaube sind 1 b
stens zwei, von auBen zu bedienende VerschluBverrichtungen vorge_schn!en o
Soliten hierfiir Montagen erforderlich werden, die sich als Kﬂrosser'ic\?eraduk_
rungen auswirken, muB der Hersteller hieriber eine Homologation ohne Pro
tionsminimum vornehmen lassen.

AuBerdem milssen die Original-SchlieBvorrichtungen (und geget
auch der Sicherheits-SchlieBhaken) bei allen Wettbewerben auf gesc &t
Strecke auBer Betrieb gesetzt werden; bel Weltbewerben auf éffentlichen
liegt diese MaBnahme im Ermessen des Konkurrenten.

StoBstangen: Bei Rallyes ist die Verdnderung von StoBstangen
Lediglich bel Prifungen auf geschlossenen Rundstrecken ist die

falls
yenenfal’

1lossen®
' ralel

c=agh
[itersad
E,—.ﬂernu"g
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der Stofstangen zuldssig, sofern diese keinen festen Karosseriebestandteil
darstellen und kein Befestigungselement iiber die Karosserie hinausragt.

_ Bei StoBstangen, die einen festen Karosseriebestandteil darstellen, ist ein
Materialaustausch zuldssig, unter der Bedingung, daBl die neuen StoBstangen
dle gleichen Formen und MaBe wie die Originale aufweisen und keinesfalls
‘schwerer sind.

w) Heizung: Es ist erlaubt, die Heizung und die dazugehérenden Teile zu
entfernen, vorausgesetzt, dal sich die Windschutz- und Heckschelbe welterhin
von Beschlag befreien lassen, sofern dies serienmiBig vorgesehen ist.

. bb) Sonderausstattungen, die ohne Mindeststiickzahl homologiert
werden kinnen: :

(Diese Vorschriften sind in Ubereinstimmung mit den Artikeln 259, 260 und
261 anzuwenden.) :

‘ —_Verst&rktc Aufhéingungs- und Achsteile, vorausgesetzt, daf sie gegen das
Originalteil vollstandig austauschbar sind und wenn die Anlenkpunkte des Chas-

sls an ihrem urspriinglichen Platz verbleiben; ebenso darf die Aufhangungskine-
matik nicht gesindert werden.

— Unterschiedliches Armaturenbrett.

— Bremsen—Bremssittel (evtl. von verschiedenem Typ)—Bremskihlsysteme.

— Kraftstofftank,

— Lenkspurstangen.

‘= Servolenkung (Art 261 o).

= Motor-Trockenschmiersystem.

€0) Ausriistung die nicht homologiert zu werden braucht:

=3 Untefbodenschutz.
y ;' KU‘f.ﬁUgeiverbre[ltcrungen (einfacher Ansatz von mindestens 120°, maximal
-H'i]_..""!breit und maximal 10 cm hoch). Das Material ist freigestellt. Diese Kot-
luge VEI’breitegungen missen die Offnung des Radkastens nach hinten um
sé...ﬂ:eatens 60° im Verhaltnis zu einer durch die Achse der Radnabe gedachten

fltechten abdecken (siche Zeichnung).

Zeichnung 14

Vorderansicht Seltenansicht

D ;

_n*:e“::?lmal-arejte mufl von der durch die Achse der Radnaben gedachten
""IE'Kutﬂaen aus gemessen werden. Es ist statthaft, die urspringlich durch
it gelverbreiterung bedeckte Flache auszuschnelden.

SERIEN.

] N GRAND-TOURISME-WAGEHN (Gruppe 3)

setikel 260y

'S 2 Sitzplatze
Ser o g Haohot

finition: In begrenzter Serie hergestellte Wagen mit minde-
N zum Gebrauch durch Kunden, die héchste Leistungen und/
maB an Bequemlichkeit suchen.
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Art 263-64: Gruppe 3[Art 265-66-67 ; Gruppe 4/
Art 268-69: Gruppe 5

Artikel 263—Mindeststiickzahl und Anzahl der Sitzpldtze: Die Serian-
Grand-Tourisme-Wagen miissen in mindestens 1000 in allen Punkten identischen
Exemplaren hergestellt worden sein (auBer dem in Art 264 Erlaubten) in einem
Zeitraum von nicht mehr als 12 aufeinanderfolgenden Monaten. Sie missen
mindestens 2 Sitzplatze haben.

Artikel 264—Erlaubte HAnderungen und/oder Erginzungen: Genau die
gleichen, wie fiir die Wagen der Gruppe 1 (siehe Artikel 258),

GRAND-TOURISME-WAGEN (Gruppe 4)

Artikel 265—Definition : In kleiner Serie hergestellte Wagen mit mindestans
2 Sitzplitzen, die verbessert werden kinnen mit dem Ziel, sie besonders fir
sportliche Wettbewerbe geeigneter zu machen. Diese Gruppe nimmt auRerdemn
die Wagen auf, die von in der Gruppe 3 homologierten abgeleitet und tber die
dort erlaubten Grenzen hinaus verandert worden sind.

Artikel 266—Mindeststiickzahl und Anzah] der Sitzplitze: Die Grand-
Tourisme-Wagen missen in mindestens 400 identischen Exemplaren ln‘24I
aufeinanderfolgenden Monaten hergestellt worden sein und mindestens 2 Sitz-
platze aufweisen.

Artikel 267—Erlaubte Bnderungen: Genau die gleichen wie fiir die Grupp?
2_Tourenwagen, (siehe Art 261) ausgenommen nachstehende. Gewichtstabell¢
(Art 255 h).

Gesamthubraum bis 500 cem: 4985 ko
- bis B00 cem: 535 kg o
i bis 700 ccm: 570 kg it
i bis 850 ccm: 615 kg "
" bis 1000 ccm: 655 kg ..

Gesamthubraum bis 3500 ccm: 1005 kg
bis 4000 ccm: 1075 kg
bis 4500 cem: 1120 kd
bis 5000 cem: 1170 k8
bis 5500 ccm: 1225 K0 |

" bis 1150 ccm: 670 kg ) his 6000 ccm: 1270 EO
" bis 1300 ccm: 700 kg " bis 6500 ccm: 1310 kg |
" bis 1600 com: 740 kg " his 7000 ccm: 1340

bis 7500 ccm: 1365 Eﬂ
bis 8000 ccm: 1380 kﬂ
iiber 8000 com: 1465 K ’

o bis 2000 cecm: 810 kg "
iy bis 2500 ccm: 880 kg "
" bis 3000 ccm: 945 kg i

SPEZIAL-PRODUKTIONSWAGEN (Gruppe 5)
or di?

Artikel 268—Definition: Spezial-Produktionswagen sind FahrZEU{ler.f.erten
keine Mindeststiickzah! vorgeschrieben wird, die jedoch von homolog!
Wagen der Gruppen 1, 2, 3 und 4 stammen missen.

? daples Ao gle
Artikel 269—Erlaubte Anderungen: Erlaubt sind sowohl samtliche f;; als
Fahrzeuge der Gruppen 1 bis 4 (Art 258 und 261) zuldssigen Anderund
auch diejenigen, die in diesem Artikel aufgefithrt sind. I od }
o gf.‘ /

a) Mindestgewicht: Die Fahrzeuge milssen mindestens die nachf

aufgefiihrten Gewichte aufwelsen (Art 255 h). By
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Art 269: Gruppe 5

‘Gesamthubraum bis 500 ccm;: 450 kg

o bis 600 cem: 495 kg
o bis 700 com: 525 kg
i bis 850 ccm: 555 kg
b bis 1000 com: 595 kg
" bis 1150 ccm: 610 kg
i bis 1300 ccm: 635 kg
i bis 1600 ccm: 675 kg
5 bis 2000 ccm: 735 kg
W bis 2500 ccm: 800 kg
3 bis 3000 ccm: 860 kg
i bis 3500 ccm: 915 kg
H bis 4000 ccm: 970 kg
,, bis 4500 ccm: 1025 kg
o bis 5000 ccm: 1065 kg
L bis 5500 ccm: 1115 kg
" bis 6000 ccm: 1155 kg
M bis 6500 ccm: 1190 kg
" bis 7000 ccm: 1220 kg
5 bis 7500 ccm: 1240 kg
" bis BO00D ccm: 1255 kg

A Wi iiber 8000 ccm: 1330 kg
b) Karosserie—Chassis;
Héht‘e) Kamsserig: Die AuBenform der urspriinglichen Karosserie muB beibe-
H .._nwerden_. mit Ausnahme der Kotfliigel und der zuldssigen aerodynamischen
imittel, ZIerVDrriCl‘ElungEn diirfen entfernt werden. Die Scheibenwischer
_ieqen k_e]nen weiteren Bedingungen, auBler, dal wenigstens elner funk-
hig sein muB.
Sestimmung der Lange (ber alles der Karosserie wird der héchste Wert
uﬁ'nsl’in 6 des Homologationsblattes herangezogen (Art 4 des alten Homologa-
"h' lattes). Die Breite (iber alles der Karosserie ist auf 2m limitiert.
ieﬂ? Selhsttragende Karosserie/Chassis: An der selbsttragenden Karos-
%rdéuﬂﬁmder dem Chassis diirfen keinerlei Veréinderungen vorgenommen
.wéﬂn.“hﬁhgesehon von einer mdglichen Erleichterung der Basis-Struktur durch
bz)-: Me von Material. Die Hinzufiigung von Verstarkungen ist statthaft,
b|e=0riﬁm“’ Motorhaube und Kofferraumdeckel : Das Material istfreigestelit.
= rscuggalf_orm muf erhalten bleiben.
3chic fhiere und duBere Bedienungshebel sind freigestellt, das Original-
: h-fl-‘;ﬁamuﬁ beibehalten werden. 3 i
&_hwi::%tigunge_n von Motorhaube und Kofierraumdeckel einschlieflich der
ﬁffl‘ien @ sind freigestellt. Es sind vier Befestigungen vorgeschrieben, die das
e

It i o2 aUBen her ermdglichen. Bei Anbringung von anderen Befestigungen
flinge, | 9nal-SchlieBvorrichtung zu entfernen. Es ist erlaubt, Beliftungsdfi-
Einh ick afl‘]fdde_r Motorhaube anzubringen, vorausgesetzt daB hierdurch kein
SSen die Hle mechanischen Motorelemente erméglicht wird. In jedem Falle
Brden kanne:luhen gegen die im Original homologlerten Teile ausgetauscht

by v 4
"#ie'rialiigi'“t" Flichen: Abgesehen von der Windschutzscheibe ist das
Yedach muB e par Unter der Bedingung, daB die Scheiben transparent sind.

ensterscheibe der Fahrertir und die der Beifahrertiir -falls die
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Art 269: Gruppe 5

Ausschreibung der Veranstaltung einen Beifahrer zul&Bt- aus dem urspriinglich
homologierten Material bestehen. Die urspriinglichen Abmessungen dleser
Fensteroffnung(en) muBl (miissen) beibehalten werden. Sie miissen mindestens
ein Drittel der in Art 255 festgelegten MindestmaBe betragen. Die Abmessungen
der hinteren Scheiben sind freigestellt, ebenso wie die Befestigungsart der
Scheiben. Schiebefenster sind erlaubt,

b5) Beliiftungséfinungen des Fahrgastraumes: In der Karosserie dlrfen
Offnungen angebracht werden, dle der Beliiftung des Fahrgastraumes dienen, |
vorausgesetzt, daB sie sich an folgenden Stellen befinden:

—in der hinteren vorstehenden Dachpartie tiber dem Heckfenster und/ader |
einer Zone zwischen dem hinteren Seltenfenster und dem Heckfenster; l

— sie dirfen nicht aus der Originalform der Karosserie hervorstehen.

b6) Kotfliigel: Material und Form der Kotfliigel sind freigestellt. Die Form des
Radkastenausschnittes mufl beibehalten werden, wogegen seine GrofBe veran-
dert werden darf. Die Kotfliige! miissen die Rader in wirksamer Art tiber minde- |
stens ein Drittel ihres Umfanges sowie tiber die ganze Reifenbreite iberdecken.
Sie kiinnen mit Offnungen zur Luftfihrung versehen werden, Falls diese jedqch
hinter den Hinterrddern angebracht sind, ist durch die Montage von Jalousien
jede Sicht auf die Reifen von der Horizontalen aus zu verhindern. L

Die Innenflachen der Kotfliigel sind freigestellt; es ist daher statthaft, hief
mechanische Elemente zu installieren.

b7) Innenausriistung : Die Innenausstatiung des Fahrgastraumes, die Tiirfil-
lungen usw. sind frelgestellt. Das Armaturenbrett darf keine hervorspringend?
Kanten aufweisen. Der Fahrersitz muB sich eindeutig auf der einen oder anderel
Seite einer durch die Fahrzeugmitte verlaufenden Léngslinie befinden. _D|3
zwischen Fahrgastraum, Motorraum und Kofferraum vorhandenen Schutzwand®
diirfen keinerlei Veranderungen hinsichtlich ihrer urspriinglichen Lage, FP;“;
sowie des Materials erfahren. Installationen an oder durch diese Schutzwén :
hindurch sind jedoch statthaft unter des Bedingung, daB diese nicht mehr ?ﬂ_
20 cm (senkrecht zur Wand gemessen) in den Raum vordringen. Diese Besﬂen
mung gilt nicht fir den Motorblock, das Geh#use, die Kurbelwelle oder d
Zylinderkopf. dine

Andererseits ist es statthaft, den Bodenbelag zu veréindern unter der Beden'
gung, daf dieser nicht die Héhe der Tirschwelle Gberragt. Der Original-Bo
belag darf entfernt werden. y : ouef

Es ist auch statthaft, die notwendigen Anderungen zwecks Einbau eines
Getriebes vorzunchmen. o gurett

Elektrische Leitungen, Rohre und Kabel, die durch den Fahrgastraum hin s
fithren, miissen entweder den Bestimmungen des Arf 253 b) oder denen
Flugzeughaues entsprechen. tiertel

Mit Ausnahme der an oder durch die Schutzwénde hindurch mOﬂr“dan:
Elemente diirfen sich im Fahrgastraum nur folgende Gegenstinde beliit g
Reserverad, Feuerl6scher, Verbandskasten, Nachrichteniibermittiungs
Empfangsgerét, Ballast.

¢) Mechanische Bauteile: Kein Teil darf iiber die Oriutnal-SFihﬁ!.“’f
Karosserie hinausragen, ausgenommen sind die Innenseiten der Kotfilg

¢1) Motor: Der urspriinglich fiir das Grundmodell homologierte

el

muf beibehalten werden. Der Hubraum ist freigestellt und kann durcht wel” F_

Veranderung des Original-Hubes und/oder der Original-Bohrung etralciy
98
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den. Das Ausbuchsen der Zylinder ist freigestelit. Der Motor muB im urspriing-
lichen Motorraum eingebaut sein und die urspriingliche Richtung der Kurbel-

welle, von oben gesehen, muB beibehalten werden. Die Verwendung mehrerer
Motorbldcke ist nicht statthait. ?

©2) Kraftiibertragung : Als Antriebsrider diirfen nur die Rader Verwendung
ﬂn_f.ien, die urspriinglich fiir das Basismodell zur diesem Zweck homologiert
wurden, Das bedeutetef, daB ein Vierradantrieb nur eingesetzt werden darf,
wenn das Fahrzeug hierfiir urspriinglich konzipiert wurde. Das Getriebegehiuse
muB an selnem urspriinglichen Ort bleiben, z.B. vor oder hinter dem Motor usw.
Bie Hinzufligung einer Zwischeniibarsetzung ist statthaft.

td) Andere mechanische Bauteile: Freigestellt,

d) Aufhingung : Der homologierte Aufhangungstyp muB belbehalten werden.
Eg ist jedoch gestattet, weiters Befestigungspunkte anzubringen oder die beste-
henden zu verandern, ebenso dirfen die Verbindungsorgane des Aufhangungs-
Bystems verandert oder ersetzt werden. Typ und Anzahl der Federn und StoB-
dampfer sind frei. Unter ‘Aufhéingungstyp’ versteht man: McPherson-Feder-
:g!;:.eb%tarlzaghl(se, Schwingachse, Paral[lielogramme. De-Dion-Hinterachse, Zug-

uckwirkung usw. Der serienmaBige Radstan
i AL L D oo g d muB belbehalten werden

e} Lenkung: Freigestelit,

hef) llfiﬁder_l: Freigestellt. Die nachfolgend aufgefiihrten maximalen Breiten der
Teliten Rider (siche Art 2521) sind in Abhéngigkeit vom Motorhubraum erlaubt;
bis 1,000 com: 117 bis 2.000 ccm: 147

bI81.300 com: 127 his 3.000 ccm: 15”

Bis 1,600 com 137 liber 3.000 ccm: 16”

9) Bremsen: Freigestellt (siche Art 253 j).

_h) _é(_laﬂsioﬁtanks: Dile Wagen milssen mit Sicherheits-Kraftstofftanks
GOa Al ten Bestimmungen FIA/Spec/FT3 oder FIA/Spec/FTA in Anwendung
'-'Derﬁzw h) ausgestattet sein.

dab s nierbringungsort des Kraftstofftanks Istfreigesiellt, unter der Bedingung,

TSE'aufcd dieser weder im Fahrgast-noch im Motorraum befindet, es sei denn dies
3 uscﬁm Humo]ogatmnsblatt so festgelegt, Es ist erlaubt, den Fahrzeugboden

o de_::lfrden. um dlq Unte_rhnngung des Kraftstofftanks zu erméglichen.
Wenn nstallation eines Sicherheits-Kraftstofitanks kann abgesehen werden,

~ba i |
un ﬁJ;B‘Bfﬂnanne-n die bendtigte Kraftstoffimenge nicht mehr als 20 Liter betragt

vorhandene Kraftstofitank nicht welter als 30 cm von der LA
:%ﬁ:‘:dentfernt angebracht ist; S ecedn
a ‘:u%chﬁﬁik:rgﬁgnen iber weniger als 100 km (ein Lauf oder mehrere Laufe)
1N 50 s
-°_’.Qas<!ﬁ?|§r|; Fallen ist die Verwendung eines Sicherheits-Krattstofitanks nicht
q"f_urde en. Der verwendete Tank muss jedoch obligatorisch den iiblichen
i fungen entsprechen.
D Rey
Sthen H':grnamische

4 Hilfsmittel : Von oben desehen, miissen die aerodynami-
nij

mittel nicht unbedingt an die Wagenkonturen anliegen. Nur wenn
ntalprojek-

=Richt soriay =
lign i ‘?‘?rlanmanig homologiert sind, miissen sie innerhalb der Fro
Vorne,

;Qens untergebracht sein.
I8 diirfen nicht mehr als 10% liber den Radstand (vom &uBersten
99



Art 269 Gruppe 5/Art 270-71-72: Gruppe 6

Rand der Karosserle aus gemessen) und in keinem Fall mehr als 20 cm Gber den
suBersten Rand der Original-Karosserie (Art 269 b) hinausragen. Sie miissen
unbedingt unterhalb der durch die Radnabenmitte gedachten horizontalen
Ebene liegen und diirfen zwischen der urspriinglichen Unterkante des Wagens
und dem Boden sein.

Hinten: Sie dirfen nicht mehr als 20% (iber den Radstand (vom &uBersten
Rand der Karosserie aus gemessen) und in keinem Fall mehr als 40 cm Gber den
sussersten Rand der Original-Karosserie {Art 269 b) hinausragen.

ZWEISITZIGE RENNWAGEN (Gruppe 6)

Artikel 270—Definition : Zweisitzige Rennwagen, die speziell fiir Rennen auf
abgesperrten Strecken gebaut sind.

Artikel 2711—Allgemeine Bestimmungen: Diese Fahrzeuge missen den
allgemeinen Bestimmungen fiir Wagen der Gruppen 1 bis 6 (siehe Art 252 und
955) entsprechen, ausgenommen in den nachfolgend aufgefiihrien Punkten:

a) ein Kofferraum ist freigestellt (Art 255 f);

b) ein Reserverad Ist freigestellt (Art 255 i);

c) bei offenen Fahrzeugen sind die Windschutzscheibe sowie dle durchsich
tigen Teile der Tiiren—falls vorhanden—freigestelit und in Bezug auf ihre Ab-
messungen villig frel.

d) Das Vorhandensein von Tiren ist freigestellt, Fallz vorgesehen, miissen
sie die in Art 255e aufgefihrten MaBe haben.

Artikel 272—Besondere Bestimmungen :

a) Mindestgewicht: Die Wagen missen das nachstehend aufgefihr |

Mindestgewicht aufweisen:
Gesamthubraum bis 1000 com: 500 kg
i bhis 1300 ccm: 535 ka
" his 1600 ccm: 560 kg
i bis 2000 ccm: 600 kg
o bis 3000 cem: 700 ka
s bis 4000 ccm: 765 kg
T bis 5000 cem: 810 kg
" bis 6000 ccm: 840 kg
i iiber 6000 cem: 860 kg
b) Batterie: Die Lage der Batterie ist freigestellt, Sie muf jedoch
stigt und v&llig in einem aus isolierendem Material bestehenden Kas
bracht sein.
¢) Rader und Reifen: Die Anzahl der Réder ist auf vier begren
empfohlen, Rader zu verwenden, die eine Vorrichtung aufwelsen, um dié garfer
auf den Felgen zu halten. Bel Anwendung von zentralen Fliigelmuttern
diese nicht aus der Felge hervorstehen,
Die maximale Breite des bereiften Rades ist auf 16” begrenzt. gpedsi
d) Bremsen : Das Bremssystem muB so angeordnet sain, daB das B‘re::'ldeln-"
normalerweise auf alle Réder wirkt. Bei einer Undichtigkeit an |"ﬂung R
Stelle der Bremsleitungen oder einem Schaden der Bremskraﬂuhertralgirken_
sich die Betéitigunag des Pedals noch auf mindestens zwel Rader ausw
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Art 272: Gruppe 6

e) Aufhiingungen: Das Verchromen von Aufhin i
i gungen: ungsteil i
giner Zugfestigkeit von mehr als 45 Tonnen.-'Quadratzgll ie?tav?:-lrl?cr:t:x.s gk

f) Karosserie: Die Karosserie muB so konzipiert seln, daB sie dem Fahrer und

‘dem Belfahrer Komfort und Sicherheit bietet, Alle Karosserieteile miissen voll-

standig und sauber verarbeitet sein, ohne provisorische oder behelfsméfige

Elemente iiberdecken; nur di
Ansaug- und Auspuffrohre sowje das Oberteil il ey
B eput erteil des Motors diirfen aus der
1) Abmessungen:

Gesamtbreite Gber alles: 200 cm.
Gesamtldnge Gber alles: 450 cm.

Hohe—Offene Wagen: Mit Ausnah i i

; —O1 2 : me des Uberrollbiigels darf ke i
:KE;_RDSSEFIE! in der Hoh_e eine 80 cm liber dem tiefsten F?unkt der voqtlfz::mg?c:
at gefederten Karosserie gezogene Linie iberragen.

 Hohe—Geschlossene Wagen: M the: i
R oschlossa Wagen();. aximale Héhe: 110 cm (gleiches MeBver-

_Kiihiéffnungen (offene und

; 1 (of geschlossene Wagen): Zur Funktion d

Motor dienende Kuhloﬂnunqen dirfen keinesfalls in der H8he eine 80 cm Eih?;:
ene des vollstandig abgefederten Wagens gezogene Linie iber-

ﬁﬁfi) Kotflii
ind zwar m
Relfenbreite,

gel: Die Kotfliigel miissen die Rader in wirksamer Art ii
0 ] [ f idberdechen,
Inl‘_:ll;:astens tber ein Drittel ihres Umfanges, sowie iiber die ganze
felony Kﬁ'hl'o'fmen miissen die Kotfliigel bis unterhalb der Radnabenmitte
We_»r"‘den, ungen diirfen zwischen Kotfliigel und Aufbau angebracht
lla nach hinten gerichteten Kiihléffnungen miissen mit Jalousien oder
eliebigen Vorrichtungen versehen sein, wodurch die Sicht auf den

_13) 5 i
-a_hm abrgastraumsffnung: Bel offenen Fahrzeugen muB die das Cockpit

Srenzende ; T
1-"_?':'1 angeorc?nfgtl Llsll. grin{n Bezug auf die Ladngsmittelachse des Wagens symme-

) g : ;
Verky icht: Die Karosserie muB dem Fahrer und dem Belfahrer eine den Renn-

Dia ot on angemessene Sicht nach vorn und n i aali
) o I ach den Seiten ermdgl 5
ksplegel milssen dem Fahrer Sicht nach hinten beiderseits des \?Jiacgi:aer:-ls

15) Fahrgastraum

-_.ﬂ_n_l!-. B o auund Sitze: Die Abmessungen des Fahrgastraumes miissen

Eﬁ&n

& faefiihrten Vorschriften fir zweisitzige Fahrzeuge entspre-
[

Sio 2 Sitze for

hrer und Beifah ahnli

Miisso a eifahrer miissen &hnliche Abmessungen aufwe ¥

ﬂe?uﬁund E;::_‘ug auf die Langsmittelachse des Fahrzeugeg symmetr]iss(i:l
ide befestigt sein. Sie diirfen jedochindividuell verstellbar sein.

8} Bej
ekt cl@uchtung - -
l!:htem sowia ngei Die Fahrzeuge miissen hinten mindestens mit zwei Brems-

% UWisen ha o roten Heckleuchten, die Birnen von mindestens 15 Watt

Lange ausgeristet sein. Si (i i i
mittal sein. Sie missen sichtbar und in Bezug auf
Fi euhﬁ?\:‘:g:e des Wagens symmetrisch angeordnet sein. g

Werfern yareah & Nacht miissen die Fahrzeuge mindestens mit zwei

: en werden, deren Leuchtstérke derjenigen zu entsprechen
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hat, die normalerweise bei Tourenwagen iblich ist, ebenso missen zwe
hintere Richtungsanzeiger angebracht werden.

In Bezug auf die Beleuchtung kénnen In der Ausschrelbung einer Veranstal-
tung noch zusétzliche Bestimmungen erlagsen werden.

h) Kraftstofftanks: Alle Fahrzeuge, die an Rundstreckenrennen mit einem
oder mehreren Liufen von mindestens 100 km telinehmen, sind mit Sicherheits-
Kraftstofitanks der Spezifikation FIA/Spec/FT3 oder FIA/Spec/FTA auszuri-
sten, die von einem anerkannten Hersteller stammen missen.

Die Tanks missen mit einem Sicherheitsschaumstoff, entsprechend den
amerikanischen Militdrvorschriften Mil-B-B3054 (Baffle material) ausgefiillt und
innerhalb der Hauptstruktur des Fahrzeuges untergebracht sein.

Der Kraftstofi-Kreislauf muB so konzipiert sein, dal er bei Unfallen nicht zuerst
in Mitleldenschaft gezogen wird, Wenn das Fahrzeug mit einer FIA-Standard- |
kupplung ausgeristet ist, muB der AnschluBteil am Wagen geschitzt sein,

Bei Bergrennen Ist die Verwendung eines Kraftstoff-Sicherheitstanks nicht
obligatorisch vorgeschrieben, sofern die bendtigte Gesamt-Kraftstoffmenge (In
einem Tank oder mehreren Tanks) nicht iiber 20 Liter betréigt und der vorhandene |
Kraftstofftank nach keiner Seite weiter als 30 cm von der Langsmittelachse des
Wagens entfernt angebracht, jedoch obligatorish mit einer deformierbaren
Schutzhille von 1 cm Stéarke umgeben ist.

In allen Fallen, wo ein Sicherheitskraftstofftank nicht benutzt wird, muB der
verwendete Tank obligatorisch den tiblichen Anforderungen entsprechen.

i) Fassungsvermdgen der Tanks: Das Gesami-Fassungsvermdgen der
Kraftstofftanks darf folgende Grenzen nicht Uberschreiten:

Gesamthubraumbis 700 cem: 60 Liter
i bis 1000 ccm: 70 Liter
o bis 1300 ccm: 80 Liter
i bis 1600 ccm: 80 Liter
[ bis 2000 ccm: 100 Liter
o bis 2500 cem: 110 Liter
o tiber 2500 cecm: 160 Liter

Das Fassungsverm&gen eines einzelnen Tanks darf nicht mehr als 80 Litel
betragen. Das System muB so konzipiert sein, daB bel Beschédigung 9'“9§
Tanks nicht mehr als 80 Liter Kraftstoff ausflieBen kénnen. Ein Sammeltank fﬂt_
einem maximalen Fassungsvermdgen von 8 Liter kann auBerhalb der HﬂUPr'
struktur angebracht werden, unter der Voraussetzung, daB er von einer deformié
baren Struktur von 10 mm Dicke geschitzt ist.

. ) Oltanks: Alle auBerhalb der Hauptstruktur des Wagens anﬂemachg::
Oltanks milssen von einer deformierbaren Struktur von 10 mm Dicke umde o
sein. Ein Oltank, der nicht innerhalb der Hauptstruktur des Wagens Lmic‘ige'
bracht ist, darf auf keinen Fall hinter dem Getriebe oder hinter dem Differential
hause angebracht werden.

s (Kraftr

k) Schutzwinde und Tanks: Kein Teil eines Fliissigkeitsbehélter umin
stoff, &1, Wasser) darf mit dem dem Fahrer oder Beifahrer vorbehaltenen Ra gich

direktem Kontakt sein. Die Kraftstofftanks miissen so beliiftet sein, d‘:'..,-den.
keine giftigen Dampfe ansammeln kénnen oder es mul vermieden We
daB diese Diampfe In das Cockpit oder in den Motorraum eindringen. e damit

Die Kraitstofitanks miissen mittels Schutzwinden isollert werden,

beg mmt g

m o

jegliches Eindringen von Kraftstoff in das Cockpit oder den Motorrad
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Art 272: Gruppe 6/Art 270a-71a: Gruppe 5/75-Gruppe 6/79

jeglichen Kontakt mit den Auspuffrohren im Falle von Undichtigkeit oder Be-
schadigung am Kraftstofitank zu vermeiden.

1) Sicherheitseinrichtungen : Siehe Artikel 253 und 255.

~ Kopfstiitze: Es wird eine Kopfstiitze vorgeschrieben, die eine 17 kg schwere
‘Masse bei einer Riickwirtsbeschleunigung von 5 g ertragen kann. Die Abmes-
sungen der Kopfstitze sind so zu halten, daB der Kopf des Fahrers—bei aufge-

‘setztem Helm—niemals zwischen dem Uberrollbiigel und der Kopfstitze einge-

klemmt werden kann.

Deformierbare Struktur (Knautschzone): Der gesamte Bereich der Tanks,
derdem direkten Luftstrom ausgesetzt ist, mufl mit einer deformierbaren Struktur
gemaB den Vorschriften von Art 273 B versehen sein,

Eine mit denselben Eigenschaften wie fiir die Kraftstofitanks ausgebildete
deformierbare Struktur mit einer Dicke von 150 mm und einer Héhe von 200 mm
‘mufi sich in La&ngsrichtung nach vorne iiber die Pedale hinaus auf beiden Seiten
mindestens 500 mm erstrecken. Diese beiden Strukturen miissen unter sich fest
verbunden sein, ebenso mit der Struktur des Wagens selbst. Andere Arten von
:_I!l}formierbaron Strukturen diirfen ebenfalls angewendet werden, vorausgesetzt,
da@ sie mindestens eine gleichgroBe Energie absorbieren knnen.

_Feuerschutzwand, Wagenboden: Die Wagen miissen eine Feuerschutz-
Wand aufweisen, die dazu bestimmt ist, zu verhindern, daB sich Feuer vom Motor-
faum aus oder von unterhalb des Waagens in das Cockpit ausbreitet. Die Off-
Nungen in der Feuerschutzwand fiir den DurchlaB der Pedale, metallischen Kabel
und Lejtungen miissen so eng wie méglich sein.
~ Ber Boden des Cochpits muB so beschafien sein, daB er den Fahrer gegen
1°B|if-‘he Splitter, Ol, Wasser sowle Bruchstiicke, die von der StraBe oder vom
s_..=°fPr herriithren, schitzt,

Die Boden- oder Frontplatten miissen einen Ablauf zulassen, um die Ansamm-
ng von Fliissigkeiten zu verhindern.

'e:l;m Starten: Wagen der Gruppe 6 kénnen sowoh! am Start wie auch nach
'.d fiem Boxenaufenthalt mit Hilfe einer Zusatz-Energiequelle gestartet werden, die
w‘;:;h eine geelgnete provisorische Vorrichtung mit dem Wagen verbunden

SPORTWAGEN (GRUPPE 5/75—GRUPPE 6/79)

ﬂgchstehende. aus beiden Réglements zusammengefiigten Bestimmungen
il anvonc_lf.-rCSIunterHinweisaufBeachtungdorGewichtstabel[eundBegren—
U der Reifenbreite bei Gruppe 6/72 genehmigt.

Artikel 2700 ition: I
a‘.’-:schwlnd a—Definition: Zwelsitzige Wetthewerbswagen, die spezlell flir

Ilg:eiis~ und Ausdauerpriifungen auf abgesperrten Rundstrecken

Artike

"-Ig@meil 2Ma—Allgemeine Bestimmungen: Diese Wagen miissen den

A nen Bestimmungen fir Wagen der Gruppen 1 bis 6 entsprechen (siche
1252 yng 255). Ausgenommen sind nachstehende Punkte: : (
i:} D:;P;Oﬂerraum l_s freigestellt. (Art 255 f).
©) By eserverad st freigesteilt (Art 255 i),
offenen Wagen sind die Windschutzscheibe sowie die durchsichtigen
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Art 271a-72a: Gruppe 5/76—Gruppe 6/79

Teile der Taren -falls vorhanden- freigestellt und in Bezug aufihre Abmessungen
villig frel. & A
d) Das Vorhandensein von Tiiren ist freigestellt. Falls vorhanden, miissen sie
den in Art 255e aufgefliihrten MaBen entsprechen.
e} Maximale Breite: 210 cm.

Artikel 2712a—Sonderbestimmungen: i
a) Mindestgewichte: Folgende Mindestgewichte sind vorgeschrieben:
Gesamthubraum bis 1000 cocm: 500 kg

- bis 1300 ccm: 535 ko

" bis 1600 ccm: 560 kg

i bis 2000 ccm: 600 kg

" bis 3000 ccm: 700 kg

i bis 4000 cem: 765 kg

” his 5000 ccm: 810 kg

o his 6000 ccm: 840 kg

s tiber 6000 ccm: 860 kg
b) Batterie: Der Unterbringungsort der Batterie ist freigestellt.

] i i 3 ; 2] die eine
c) Rader und Reifen: Es wird empfohlen, Rader zu verwenden, ;
\-'mf)r‘lchtung aufwelsen, um die Reifen auf den Felgen zu halten. Die maximale
Breite des bereiften Rades ist auf 16" begrenzt,

i edal
d) Bremsen : Das Bremssystem mufl so anggordnet s_cln,_daﬁldas Bremsp
nor?ﬂalerweise auf alle vier Réder wirkt. Bel einer Undichllgke_l'i‘ an |rgenderlnnfé
Stelle der Bremsleitungen oder einem Schaden der Bremskre_tlftubertrag_unﬂ
sich die Betatipung des Pedals noch auf mindestens zwel Rader auswirken.
e) Abmessungen: Maximale Breite: 210 cm.

i i i : Di jeglicher in def
Aerodynamische Hilfsmittel: Die of;ersten Begrenzungen jeg| L
Karosserie angebrachten, nach vorn gerichteten Kuhloﬁnur}‘ger] dura‘enfkjg:_fen
falls iiber einer 80 cm (ber der tiefsten Ebene des vollstandig abgele ot
Wagens gedachten Linie liegen. Der Luftansaugschlitz zur Motorkihlung
kein Karosserleteil, B L
f) Kotfliigel: Die Kotfligel miissen die Rider in wwksame_r .ﬁl.‘rl uberde ey
und zwar mindestens tber ein Dritiel ihres L{mfanges, sowie (ber dlbﬁpf?m
Reifenbreite. Hinten miissen die Kotflligel h}s unterhalb der Radna} ci\t v
reichen. Kilhiéfinungen diirfen zwischen Kotfliigel und Aufbau angebra
5 Nii W B8 die das Cockpit ab reﬂ';
Fahrgastrauméifnung : Bei offenen Wagen mu s
zs—%e %ﬁ?lung in Bezug auf die Langsmittelachse des Wagens symmetr
angeordnet sein. St 2 £ m[‘.ssB“
h) Fahrgastraum und Sitze: Die Abmessunggn_ es Fahrgas e n, Dié
den)in Ar?ﬂss b) aufgefiihrten MaBen fir zweisitzige Wagen en'tspr_ecifslf_’cjf:. sl
Sitze fiir Fahrer und Beifahrer miissen gleiche Abmessungen duft\{zch and
miissen in Bezug auf die Langsmittelachse des Fahrgques symme rjllbar seln:
ordnet und solide befestigt sein. Sie diirfen jedoch individuell verste N Grems:
i i iis i i it zwel on
Beleuchtiung: Die Fahrzeuge miissen hinten rr[mdestens mit 24 sark
licl})ltern sowie zwel roten Heckleuchten, die mit mindestens 15 \'ﬂ‘ll‘:LL1]_]sE‘-|l und
Birnen ausgestattet sind, ausgeriistet sein. Sie miissen deu_:hc'zh erker
symmetrisch zur Langsmittelachse des Wagens angeordnet sein.,
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Art 272a: Gruppe 5/75—Gruppe 6/79/Art 274 Formel 1

ir Wetthewerbe bei Nacht miisse
rsehen werden, deren Leuchtstirke
lerweise bei Tourenwagen iiblich ist,
zelger angebracht werden.

n die Fahrzeuge mit zwei Scheinwerfern
derjenigen zu entsprechen hat, die norma-
ebenso missen zwei hintere Richtungsan-

i) Kraftstofftanks: Alle Wagen, die an Rundstreckenrennen
mehreren Laufen von mindestens 100 km teilnehmen, sind
Kraftstotftanks der Spezifikation FIA/Spec/FT3 oder FIA/Spec/F
die von einem anerkannten Hersteller stammen missen.

Die Tanks missen mit Sicherheitsschaum, entsprechend den amerikanischen
Militarvorschriften Mil-B-83054 (Baffle material) ausgefilit sein.

Sofern bei Bergrennen die benétigte Kraftstofimenge unter 20 Liter liegt, ist
eln Sicherheits-Kraftstofftank nicht obligatorisch Voraeschrieben, vorausgesetzt
daB der vorhandene Kraftstofftank auf keiner Seite weiter als 30 cm von der
Lingsmittelachse des Wagens entfernt angebracht und von einer deformierbaren
Schutzhiille von 1 cm Starke umgeben ist,

Kraftstofftanks mit mehr als 20 Liter Fassungsvermdgen milssen den iiblichen
Slcherheitshestimmungen der Gruppe 6 entsprechen.

k) Fassun
ungen:

Gesamthubraum bis 700 ccm: 60 Liter maximal
& bis 1000 cem: 70 Liter ]

mit einem oder
mit Sicherhelts-
TA auszuriisten,

gsvermdgen der Kraftstofitanks: Fs gelten folgende Beschriink-

bis 1300 cem: 80 Liter b
i bis 1600 ccm: 90 Liter 1
bis 2000 cem: 100 Liter i
I bis 2500 cem: 110 Liter it
iber 2500 ccm: 160 Liter JZ

; u_berrolihiigel: Siehe Art 253 e), Vorschriften fir Gruppe 6. Ausgenommen

“iddie angegebenen Mindestmale von 92 ¢cm oder 120 cm.

_au';_'.)._Startvorrichtung: Es darf sowohl am Start wie auch nach ainem Boxen-

i e.eﬁﬂthalt mit Hilfe einer Zusatz-Energiequelle gestartet werden, die durch eine
“lnete provisorische Vorrichtung mit dem Wagen verbunden wird,

!:‘N.:Sn'zma RENNWAGEN (Gruppen 7 und 8)

amkﬁ'm-iﬂiniemationale Formel 1

f??ha.’tsverzefchnfs 10) Renngewicht

Artikey 4. 7y 11) Hubraum

1) Fop, . Befinitionen 12) Aufladung
Q)A"”.“"""*Wagen

F 'l'_:t."m“b“ Artikel 2: Bestimmungen
4) galdfahrzeug 1) FiA-Status
hiarosserle

2) Veroffentlichungstermin von
Anderungen

3) Giiltigkeitsdauer der Vergleichs-
formel zwischen konventionellen
und Turbinen-Motoren

4) Gefédhrliche Konstruktion

6) R:;"d!fnamische Varrichtung
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Art 274 Formel 1

9) Kraftstoffleitungen

10) Kabel, Kraftstoffleitungen und
elektrische Anlagen

11) Verstarkte Leitungen

12) Knautschzonen (Verformbare
Strukturen)

13) Tankeinfdllstutzen und
-verschliisse

14) Tanken wéhrend des Rennens

5) Standige Ubereinstimmung mit den
Regeln
6) Durchfiihren von Messungen

Artikel 3: Karosserie und
Abmessungen
1) Breite tiber alles
2) Breite vor den Vorderréidern
3) Breite zwischen den Vorder- und
den Hinterradern

4) Breite hinter den Hinterrédern Artikel 7: 01
5) Uberstehende Bauteile 1) Lage—Knautschzone (Verformbare
6) Héhe Struktur)

2) Olleitungen

3) Olsammler

4) Lage der Olleitungen und -behélter
5) Nachfiillen von Ol

7) Aerodynamische Vorrichtungen

Artikel 4: Gewicht
1) Mindestgewicht
2) Ballast

Artikel 8: Starten
1) Anlasser
2) AuBere Energlequelle

Artikel 5: Motor
1) Hubkolbenmoter—Hubraum
2) Turhinen-Motor

Artikel 9: Riickwartsgang

Artikel 6: Kraftstoffleitungen und
-Tanks, Kabel und Elecktrische
Anlagen
1) Kabel, Kraftstoffleitungen und
elektrische Anlagen
2) Verstarkte Leitungen
3) Fassungsvermogen der
Kraftstofftanks
4) Lage der Kraftstofftanks
5) FTA/FT3-Gummiblasentanks
6) Verformbare Strukturen
7) Tankeinfillstutzen und
-verschliisse
8) Tanken wahrend des Rennens

Artikel 10: Bremsen

Artikel 11: Réder und Reifen
1) Anbringung
2) Abmessungen

Artikel 12: Cockpit

1) Gestaltung, Einstieg,
Abmessungen

2) Riickspiegel

3) Sicherheitsgurte

Artikel 13: Sicherheitsvorschrifte”

1) Feuerldscher

9) Lebensrettungs-System

3) Hauptschalter

Artikel Ga: Kraftstofﬂeituﬁg en und
-Tanks, Kabel und Elektrische

I Anlagen
1) Fassungsvermigen der 4) Rote Warnleuchte
Kraftstofftanks 5) Aufhdngung: Verchromen

6) Magnesium-Elech

2) Lage der Kraftstofftanks i
7) Uberrollbtigel

3) FTA/FT3-Gummiblasentanks

4) Hersteller von Gummiblasentanks

5) Kennzeichnung der
Gummiblasentanks

6) Veralterung der Gummiblasentanks

T) Tankzubehdr

8) Befestigung der Tanks
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Artikel 14 : Kraftstoff .
1) Handelsiiblicher Kraftsto
2) Luft

Artikel 15; Schlussbestimmyn?

‘ ;\rf 274: Formel 1

Artikel 1: Definitionen

1) Formel-1-Wagen: Ein Automobil, das ausschlieBlich fii i
25 ' r Geschwindig-
Ik;l_tsrennen auf Rundstrecken oder geschlossenen Rennstrecken konstr]ueﬁt

- 2) Automobil: Ein Landfahrzeug, das mit mindestens 4 Ra ]

: n Le adern ausgeriistet
st, die keinesfalls e|nre|hig angeordnet sein dirfen und von denen min?ﬂestens
zwei der Steuerung und mindestens zwei dem Antrieb dienen,

3} Landfahrzeug: Ein der Forthewegun i i i

h t g dienendes und sich unter Bei-
Eggzggngefg?ngiger HiﬂLthgbauf der Erdoberfliche aus eigener Kraft bewe-
t » dessen Antrieb und Steuerung von el i -
lichen Fahrer kontrolliert werden. A S S ehdn SRk beDitd

4) Karosserie: Alle vollsténdig abgefederten und vom &uBeren Luftsir

| '?"BEFhﬂen Wagenpartien. Ausgenommen sind der Uberrollbligel uundS c?r?;

l. &_ej e, die einen festen Bestandteil des mechanischen Funktionsmechanismus
ef Motors, des Getriebes und der Fortbewegungsorgane bilden.

l Luftkammern und séimtliche Kiihigeh#use sind Teile der Karosserie.

) Aerodynamische Vorrichtung: i im#
{ 1 h g: Jdedes Teil, dessen primérer Funk-
tionszweck in der Beeinflussung der aerodynamischen Krifte Hepgt. i

8) Rad: Radkranz und Felge.
.Ko_mplettes Rad : Radkranz, Felge und Reifen.

1) Automobilmarke: Bei Formel-1-Rennwagen bedeutet ‘Automobi

: + Bel Fo ilmarke'

ﬁhﬁﬁgge"?esamte Wageneinheit, Falls der Konstrukteur einen nicht von ihm

uﬁorhg en Motor em_baut, gilt der Wagen als Zwitter und der Name des

l iér'-wa rstcrall'lers muB mit dem des Wagenherstellers verbunden werden, wobei
zmﬁeﬁgzn ersteller stets an erster Stelle zu nennen ist. Gewinnt ein solches
%ﬂ irzeug eine Meisterschaft, einen Pokal oder eine Trophae, fallt der
‘&liende Titel stets an den Wagenkonstrukteur.

8) Veranstal
ok altung: Eine Veranstaltung umfaBt das offizielle Traini
‘INe Zeitnahme) und das Rennen. fng it ing

. n::l_&egiﬁht: Gewicht des Wagens im fahrbereiten Zustand, mit der tiblichen
Fa_ﬁfﬁran B?:Er- und Kohimittel versehen, jedoch ohne Kraftstoff und ohne
1O R
Fap, enngewicht: Gewicht des Wagens im fahrbereiten Zustand, mi
; \r;*;iinhBord und mit gefillten Kraftstofitanks. gt dor
Qung d faum: Wird nach der Kraftstoffmenge bestimmt, die bei jeder Bewe-
Be,% |:’li‘nK?jl_bens (oder der Kolben) in den/die Zy]inde’r gespilt wird. Die
“ﬂﬂuen Hub leser Menge erfolgt in Kubikzentimeter. Um zur Feststellung des
12)-Auﬂ:dfaum3 zuy kommen, wird o fiir 38,1416 gesetzt,
‘ﬂﬁ"bﬁnnung:{“” Erhﬁ_hung do_r Masse des Luft/Kraftstoff-Gemisches in der
i o ck eiIw(!ﬁ”ftl’hnrwr (im Verhéltnis zu der unter normalem atmosphérischen
] _'H_-"und rten Masse, dem ‘ram-effect’ und Kraftelnwirkungen in den
I beliebige MaBnahmen erreicht

rd, {oder Ausstrémsystemen) die durch

la up
Mtehat:

:“ﬁﬁato

I Druck erf _Einspri i
(S, Art?srs{i)l_g}te Kraftstoff-Einspritzung wird nicht als Aufladung

ﬁernspritzung unter Druck gilt nicht als Aufladung.
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Art 274: Formel 1

Artikel 2: Bestimmungen

1) Nachfolgende Konstruktionsbestimmungen fir Formel-1-Rennwagen
wurden von der FlA erlassen. 1

92) Alle hierzu erlassenen Anderungen treten jeweils am 1. Januar des dritten
Jahres nach lhrer Verdfifentlichung in Kraft, sofern keine Sondervereinbarungen
zwischen der FIA und den anerkannten Formel-1-Herstellern (oder der Formel-1-
Hersteller-Vereinigung) getroffen wurden. In einem solchen Fall treten die
Anderungen zu dem vereinbarten Termin in Kraft.

3) Die €SI behdlt sich das Recht vor, grundlegende Anderungen im Hinblick
auf die bestehende Vergleichsformel zwischen klassischen Motoren und
Turbinen-Motoren zu erlassen, Diese treten dann nach einer Vorankiindigungs-
fris}g von 2 Jahren, gerechnet ab dem der BeschluBfassung folgenden 1 Januar,
in Kraft.

4) Ein Automobil, das den Anschein einer Gefahrenquelle erweckt, kann
durch die Sportkommissare von der Tellnahme an einer Veranstaltung ausge-
schlossen werden.

5) Nachstehende Bestimmungen miissen zu jeder Zeit eines Wettbewerbes
auf alle daran teilnehmenden Fahrzeuge zutreffen.

6) Messungen miissen vorgenommen werden, wihrend der Wagen im
unbeweglichen Zustand auf einer ebenen, festen Fliche abgestellt ist.

Artikel 3: Karosserie und Abmessungen

1) Die Breite iiber alles des Wagens, einschlieBlich der komplett montierten
Réder, darf nicht mehr als 215 cm betragen. Bei der Messung missen die |enk-
baren Réder nach vorn ausgerichtet sein.

2) Vor den Vorderridern darf die Karosserie bis auf maximal 150 ¢m Gesami-
breite erweltert werden. Jedoch dart kein Teil davon, der mehr als 110 of
Gesamtbreite aufweist, in seiner Hohe liber den Radmittelpunkt der Vorderradef
hinausragen, wenn der Fahrer in normaler Fahrposition im Wagen sitzt; @ ne
daB die getankte Kraftstoffmenge einen EinfluB ausiiben darf.

3) Die Breite tiber alles der Karosserie im Abschnitt gemessen ab dem VOFdel's
sten Punkt der Vorderrader bis zur Achse der Hinterréder darf nicht mehr an‘l
140 ¢m betragen, wobel die verformbare Struktur (Knautschzone) in diese!
MaB eingeschlossen ist.

t
4) Hinter der Achse der Hinterrader gemessen, darf die Karosserie nich
breiter als 110 cm sein.

b
5) Vorderradantrieb ausgenommen (in diesem Falle erfolgt die Messuﬂgcﬁs
dem Zentrum der hintersten, lasttragenden Réder) darf kein Teil des Wﬂr%&e,
um mehr als 80 cm nach hinten tiber das Zentrum der hintersten Antriebsfi o,
hinausragen. Nach vorn darf kein Teil des Wagens um mehr als 120 ¢
das Zentrum der Vorderrader hinausragen. . ngier
Dabel wird angenommen, daB sich das Radzentrum stets in der I\flltth1g den
Geraden befindet, die senkrecht zur Standfliche des Wagens. "“tldlﬁeifen‘
beiden Seitenwénden des kompletten Rades @iber den Mittelpunkt der
lauffliche gezogen werden. 2lné

i s

6) Héhe: Mit Ausnahme des Uberrollbiigels darf kein Teil des Wﬁﬂﬁghmen-
Héhe von 80 ecm itberschrelten. Die Messung ist vom Boden aus vorzu
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‘Zeichnung 15: Spezifikation einer Radachse.

- Wobei der Wagen wle {iblich zum Rennen hergerichet, mit dem sich in normaler
Sitzposition an Bord befindlichen Fahrer vorgefahren werden muB.
__._'_iy‘_GStandteiJe des Uberrollbiigels, die mehr als 80 cm tiber den Boden hinaus-
- fagen, diirfen keine Formen aufweisen, die einen wesentlichen EinfluB auf die

erodynamik des Wagens ausiiben.

n'rAerudynamische Vorrichtungen miissen in jeder Weise den fiir die Karos-
8 erlassenen Bestimmungen entsprechen und missen so fest mit dem

gen verbunden sein, daB véllige Sicherheit wahrend der Fahrt besteht. Es

Blatthﬂqﬂ, den Zwischenraum zwischen Karosserie-Unterboden und der

"ﬁher erflache durch knautschbares Material auszufiillen, welches jedoch nicht

“eldie Karosseriesilhouette hinausragen darf.

Artikel 4: Gewicht

2? ;"“‘5 Gewicht des Wagens muB mindestens 575 kg betragen.
"Hu allast darf nur verwendet werden, wenn dieser so fest mit dem Fahrzeug
o5 u[?den ist, daB zu seiner Entfernung Werkzeug bendtigt wird.
falls g aem muB die Maglichkeit der Anbringung von Plomben gegeben sein,
& Sportkommissare dies anordnen soliten.
J‘.‘?ﬁk.els: Motor
l}] :llbkolben motoren
j utl;raum ohne Aufladung: bis 3000 ccm,
“;i faum mit Aufladung: bis 1500 ccm.
Aimale Zylinderzahl: 12.

)y
=) Tur : S
forme zb'“ﬁn-l'ﬂoturen werden auf der Basis nachstehender Aquivalenz-
- Ugdelassen:

A ((3.10 x R)—17.68)

A~Die H 0.09625
4 Ochdruckaustrittsﬂache, ausgedrickt in Quadratzentimetern, d.h.
109



IEp BEEWISIpUIW U9|81s way? aponipabyad aN =

amnasidney — 4

w3 G|z 'Sa(je aqn syalg sEwixEN — 3

w3 g} 4Npnas usiburyabine Jap siaig sjEWIXEl — 0

SAZUS 58D PUNd Jaisbuiemyany — o

uapnp uabeisneuly abjajpeiIapIOA J2p SUOH &P Jagn JYoiu aip 'Bllal — g ¥

R
09 .
le———¥ e
e |
F Y
B ?
- e
1 (s @.V
\ o Rl _ \@ OU
e ey I B
= / = B Jaji06s =
~
BUOZYDISINEUY \ ! 08
auassoJEY Jap safje jagn Bunzusibag
mpnEEney — g
@ingousgn —g
PUlS OLL S|E 18)18i0 Bip 'allal By N4 — |

-+

ayoH-uabjay

(V]
NN -

{
/

BLIBss01BY
Jap say|e seqn Bunzuesfag —

wa Ul uagebuegel gN

110

agje-IBwWlull Pun -jBwixXel 1| Jeuod 9| Bunuysiaz




Art 274: Formel 1

die Flache des Luftstroms am Ausgang der Verdichterschaufeln {oder am
Ausgang der ersten Stufe, wenn es ein Mehrstufenverdichter ist). Die Messung
wird auf Grund der kleinsten Fliche zwischen den festen Blittern der e'sten
Stufe der Hochdruckturbine festgelegt. In Fallen, wo die Turbinenschaufeln
verstellbar sind, wird die groBte Offnung als MaB A genommen. Die Hoch-
druckaustrittsfiéiche ist also das Produkt—ausgedriickt in Quadratzentimetern—
von Héhe mal Breite mal Anzahl der Leitschaufelzwischenraume.

C=Der Hubraum eines Kolbenmotors, ausgedriickt in ccm.

R+=Das Verdichtungsverhélinis, d.h. das Verhélinis des Verdichters der
Turbine. Das Verdichtungsverhélinis erhalt man durch Muitiplikation mit einem
Wert fiir jede Stufe des Verdichters wie hier angegeben:

Subsonischer Axialverdichter=1,15 je Stufe.

Transsonischer Axialverdichter==1,15 je Stufe.

Radialverdichter=4,25 je Stufa.

Ein Verdichter mit einer Radial- und sechs subsonischen Axialstufen hat
ein rechnerisches Verdichtungsverhéltnis von:

425 x 115 x 1,15 x 115 x 1,15 x 1,15 x 1.15 x1.15 oder 4.25 x 1,156,

Artikel 6: Kraftstoffleitungen und -Tanks, Elektrische Anlagen

1) Rohrleitungen, Kabel und elektrische Anlagen, die nicht in Ubereinstim-
mung mit den flugtechnischen Vorschriften stehen (und zwar in Bezug au
Lage, Material und Verbindungen) miissen so angehracht sein, daB ein etwaiger
Austritt ven Fliissigkeit, gleich welcher Art, in keinem Falle folgendes verur-
sachen kann:

—Flissigkeitsansammlung Eindringen der Fliissigkeit in das Cockpit;

—HKaontaktbildung zwischen Fliissigkeit und irgendeiner elektrischen Leitund
oder sonstigen Anlage.

Falls Kabel, Rohrleitungen oder sonstige elekirische Anlagen durch das
Cockpit hindurchfithren oder dort fest installiert sind, missen sie vollstandid
abisoliert sein durch einen flissighkeits-und feuerbestandigen Uberzug.

2) Alle auBerhalb des Cockpits verlaufenden Kraftstoffleitungen, mit Aus®
nahme derer, die dauerhaft am Motor befestigt sind, miissen einem Druck vl
70 kg/cem (1000 psi) und einer Temperatur von 260°G (500°F) standhalien.

8) Fassungsvermigen der Krafistofitanks: Das Gesamtfassungsver
mégen aller Kraftstofitanks darf maximal 250 Liter, das eines einzelnen Tan
maximal 80 Liter befragen. o

4) Lage der Kraftstofftanks: Mit Ausnahme des Sammeltanks musscﬁ'
alle Kraftstofitanks innerhalb der Hauptstruktur des Wagens |.mtergr-3_il”1\mrl
sein. Der Sammeltank darf sich aullerhalb befinden, vorausgesetzt, er 'Stt il
einem mindestens 10 mm starken Uberzug aus einem nicht formhaltigen Maté
eingehiillt, welches den in Art 6 gegebenen Spezifikationen entspricht. st

5) Als Kraftstofitanks (der nicht mehr als 5 Liter fassende Sammeltafy‘;ge.
wiederum ausgeschlossen) sind ausschlieBlich Gummiblasentanks ¥
schrieben, die mindestens der Spezifikation FIA/FT3 entsprechen miissen: y

a) Von der FIA genehmiate Sisherheits-Kraftstofitanks (TEC"F“f o
Bestimmungen): Die FIA behélt sich das Recht vor, weitere ‘teCi'Iﬂ'Sc‘]stﬂ”EF
stimmungen anzuerkennen, nachdem sie sich nach Studium der vom Her
vorgelegten Dokumentation von deren Qualitat itberzeugt hat,
12
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'b) Ven der FIA anerkannte Hersteller von Krafsttoff-Sicherheitstanks:
Es diirfen nur solche Sicherheits-Kraftstofitanks Verwendung finden, die von
ginem von der FIA anerkannten Hersteller stammen. Um diese Anerkennung zu
erlangen, muB der betreffende Hersteller die sieis gleichbleibende Qualitit
sgines Produkles und dessen vorschriftsmiBige Ausfihrung unter Beweis
gestellt haben. Von der FIA anerkannte Hersteller diirfen ihrer Kundschaft nur
solche Sicherheltstanks auslicfern, die mit den beschlossenen Normen iiber-
elnstimmen. Zu diesem Zweck ist jeder Tank mit einem Prigestempel zu
wersehen, der AufschluB dber den Namen des Herstellers, der Spezifikation,
nach welcher der Tank hergestellt wurde und sein Fabrikationsdatum gibt.

¢) Veralterung der Sicherheits-Kraftstoffitanks: Veralterte Sicherheits-
Krafistofftanks welsen nach ungefihr 5 Jahren eine betrichtliche Reduzierung
Ihrer physikalischen Eigenschaften auf.

Deshalb miissen alle Kraftstoffzellen spiitestens 5 Jahre nach ihrem durch
Pragestempel ausgewiesenen Fabrikationsdatum erneuert werden. Fehlt dieser
Pragestempel auf einer Kraftstoffzelle, so wird das Herstellungsdatum derselben
‘als vor dem 1, Januar 1970 liegend angenommen.

d) Liste der von der FIA anerkannten Hersteller:

Bundesrepublik Deutschland:
; Uniroyal, Postfach 410, D-5100 Aachen.

USA:

Aero Technical Laboratories, 20 Beldon Place, Norwood, New Jersey 07648,

_D;}n Allen inc, 5730 Bankfield Drive, Culver City, California 90230,
Fuel Safe Corporation, 15545 Computer Lane, Huntington Beach, California

' Goodyear Fuel Cell Lahs, The Goodyear Tyre & Rubber Co, Akron, Ohio 44316,

Frankreich:
.%Kieber Colombes, Division Marston, BP 22, 4 Rue Lesage Mallle, F-76 Caude-
HeC-les Flheyf,

Superflexit SA, 45 rue des Minimes, F-92000 Courbevoie.

'Bionhriiannien I

STP Industries Ltd, The Airport, Portsmouth, Hants.

swarston Excelsior Lid, Wobaston Road, Wolverhampton, Staffs.

_ Woadyille R 5 adli SRy
T!*‘_’_"f' DEA1 QDI;(lTber Company Lid, Hearthcote Rd, Swadlincote, Burton-on

jiallen:
! -F"}ltﬂde!t_a Spa (Alfa Romeo), Via Enrico Fermi 7, 20019 Settimo-Milanese.
el Viale Rodi 15, Milano.

fkonan:

9!"';"& Press Lid, 3-80 Shimolchibacho Toyota, Aichiken.

:'_sumi‘;& Rubber Co Ltd, 48-14-1 Chome Sasazuka, Shibuya Ku, Tokvo.
o\ Omo Electric Industries Ltd, 15-5 Chome Katahama, Migashi-ku, Osaka.
._l.dfameerfmmb‘are Strukturen: Der gesamte Tankbereich des Wagens muB,

e ©F I direkten Kontakt mit der Luftstrémung steht, durch verformhbare

Strugg,

_.__lagwra“ (Knautschzonen) abgesichert sein, die einen festen Bestandtell

b 29ens gemig ifikati i
Dar Shlise) a3 nachstehenden Spezifikationen bilden.

Utzende Bereich umfasst die gesamte AuBenfliche der Karos-
113
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serle (des Monocoque), ausgenommen hinzugeflgte Teile wie z.B. Wasser
kithler, Lufteintrittséfinungen, Windschutzscheibe usw.

a) Die Struktur mufd aus einer Sandwich-Konstruktion, hergestellt aus nicht
brennbarem Material bestehen und eine Festigkeit von mindestens 25 psi (18
N/cm?® aufwelsen. Wasserleitungen diirfen hindurchfihren, dagegen keine
Kraftstoff-, Ol- oder elektrische Leitungen.

Die Sandwich-Konstruktion muB unbedingt aus zwei Schichten von je 15 mm
Starke bestehen, eine davon aus Aluminium mit einer Zugfestigkeit von 14
Tonnen/Quadratzoll (225 N/mm®) und einer Mindest-Bruchdehung von 5%.

b) Als Mindeststirke der Sandwich-Konstruktion ist 1 em vorgeschrieben,
Die Bereiche, in denen sich die Kraftstofftanks befinden, sind durch eine Struktur
von mindestens 10 cm Stérke zu schiitzen. Diese Verstirkung (deren Lage im
Ermessen des Herstellers liegt) Ist lber elne Lange von mindestens 35 cm
beizubehalten und kann dann allméhlich wieder auf 1 cm reduziert werden.

7) Tankeinfilllstutzen und -verschliisse: Einfdllstutzen und deren Ver
schliisse diirfen nicht Uber die Karosserie hinausragen.

Die Offnungen miissen einen ausreichenden Durchmesser aufweisen, der
das Entweichen der bei schnellen Tankvorgéngen (insbesondere bei Druckbe-
tankung) eindringenden Luft ermdglicht. Die Tankentliiftung, die den Tank mit
der Atmosphére verbindet, muB so beschaffen sein, daB kein Treibstoff wéhrend
des Betriebes ausflieBen kann, lhre Miindung muB sich wenigstens 25 cm hinter
dem Fahrgastraum befinden.

Die Verschliisse miissen so konstruiert sein, daB in jedem Fall elne absolute
Blockierung des Einfiillstutzens gegeben ist und die Moglichkeit einer selbst
tatigen Offnung nach einem Unfall oder durch unsachgeméfe SchlieAweise auf
das groBtmagliche Minimum reduziert wird.

8) Tanken wihrend des Rennens: Wenn nach dem Start Kraftstoft nach*
getankt werden muf, ist der Behilter, aus dem dieser entnommen wird, mittels
einer hermetisch schlieBenden Kupplung zum Einfillstutzen des Wagens i“v.“J
verbinden. Der Entliiftungsschlitz des Behalters muB mit einem Sicherheltsventi
versehen sein.

Artikel 6a—HKraftstoffleitungen und -Tanks, Kabel und Eleklrischcﬂnlaqe:
Diese neuen Bestimmungen treten am 1.1.80 in Kraft. Zwischenzeltll:
{also vom 1.1.79 bis 1.1.80) kinnen sowohl Art 6 als auch Art 6a, nd
Guidiinken der Konkurrenten, angewendet werden. nt
1) Das gesamie Fassungsvermdgen aller Kraftstoffzellen darf 250 Liter nic
iiberschreiten. s
2) Alle Kraftstofftanks miissen innerhalb der Hauptstruktur des Wage

untergebracht sein.
aus*

8) Mit Ausnahme eines maximal 5 Liter fassenden Sammeltanks sind ation
schlieBlich Gummiblasentanks vorgeschrieben, die mindestens der Spezifl
FIA/FT3 entsprechen miissen.

4) Jeder Gummiblasentank muB von einem von der FIA anerkannten Hers
stammen, (Liste der anerkannten Hersteller siehe Artikel 6,5d.) ol

eghen =
welﬁher

tellef

5) Alle Gummiblasentanks miissen mit einem Prigestempel vers
der AufschluB iiber den Namen des Herstellers, der Spezifikation, nach
der Tank hergestellt wurde und sein Fabrikationsdatum gibt.

114
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;'_é»}_ Gummiblasentanks diirfen nicht langer als bis zu 5 Jahren nach ihrer
Herstellung im Gebrauch sein.

1) Alle Tankzubehirteile (einschlieBlich Entliftungsschlitze, Einlisse, Aus-
lasze, Einfllistutzen, Tankverbindungen usw.) missen aus Metall bestehen
und dauerhaft auf die Tankhaut vulkanisiert sein,

8) Alle Verbindungen zwischen einer Kraftstofizelle und der Karosserie
{einschlieBlich Einfillstutzen, Entliftungsschlitze, Einlisse und Auslésse)
miissen zerreiBbar sein. Hierunter ist zu verstehen, daB wenn bei einem Unfall
glne Kraftstoffzelle ihre Position zur Karosserie hin verindert, die Verbindung
iwischen Kraftstoffzelle und Karosserie abreiBt und zwar untereiner Kraftein-
Wirkung, die weniger als 50% derjenigen betrigt, die erforderlich ist, um die
aufvulkanisierten, metallischen Zubehdrieile aus der Tankhaut zu ziehen.

8) Alle Kraftstoffleitungen, die von einem Tank zum Motor filhren, missen
mit einem selbstschlleBenden Sicherheitsventil ausgestattet sein, welches
eine Unterbrechung der differenten Partien bewirkt und zwar unter einer Kraftein-
wirkung, die weniger als 50% derjenigen betrigt, die erforderlich ist, um die
Kraftstoffleitung zu zerbrechen oder aus dem Tank zu ziehen.

10) Kabel, Kraftstoffleitungen und elektrische Anlagen: Rohrleitungen,
Kabel und elektrische Anlagen, die nicht In Oberreinstimmung mit den flug-
technischen Vorschriften stehen, (und zwar Iin Bezug auf Lage, Material und
v_&fhl_n_dungen) milssen so angebracht sein, daB ein etwaiger Austritt von
il ﬂ=_33|ukeit, aleich welcher Art, in keinem Falle folgendes verursachen kann:

—Fliissigkeitsansammlung in Cockplt;

. —Hontaktbildung zwischen Fliissigkeit und irgendelner elektrischen Leitung
SUEFsonstigen Anlage.

_.c._Fglls Kfibel, Rohrleitungen oder sonstige elektrische Anlagen durch das
9ckpit hindurchfiihren oder dort fest installiert sind, miissen sie vollstindig

8bisoliert sein durch einen fliissigkeits-und feuerbestindigen Uberzug.

ngl:]_AHe auBerhalb des Cockpits verlaufenden Kraftstoffleitungen, mit Aus-
~IMe derer, die dauerhaft am Motor befestigt sind, mlissen einem Druck von

Kajem® (1000 psi) und einer Temperatur von 260°C (500°F) standhalten,

: ’ilr Verfurml_aare Strukturen: Der gesamte Tankbereich des Wagens muB,

"mﬂlk? er im direkten Kontakt mit der Luftstrémung steht, durch verformbare
i wu“-‘" (Knautschzonen) abgesichert sein, die einen festen Bestandtell

inL; 5%‘3“5 gemafl nachstehenden Spezlifikationen bilden:

seric .(: zuschiltzende Bereich umfaBt die gesamte AuBenfliche der Karos-

".ﬁ.hlér,'es Monocoque), ausgenommen hinzugefilgte Teile wie z.B. Wasser-

Lufteintritissffnungen, Windschutzscheibe usw.

-hr@nge Struktur muB aus einer Sandwich-Konstruktion, heraestellt aus nicht

Nigpa " em Material bestehen und eine Festigkeit von mindstens 25 psi (18

I{faﬁétofarl’fwelsen. Wasserleltungen diirfen hindurchfiihren, dagegen keine

Dia Sa;;h I- oder elektrische Leitungen.

Stirke e Wich-Konstruktion muB unbedingt aus zwei Schichten von Je 15 mm

T e-nlgstehen, eine davon aus Aluminium mit einer Zugfestigkeit von 14
‘Nuadratzoll (255 N/mm?) und einer Mindest-Bruchdehnung von 5%.

I i -
:%BEr:mMmd"-‘STSlarke der Sandwich-Konstruktion Ist 1 em vorgeschrieben.

 Vop m“de:?' indenen sich die Kraftstofitanks befinden, sind durch eine Struktur

€ns 10 cm Striirke zu schiitzen. Diese Verstarkung (deren Lage im
115
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Ermessen des Herstellers liegt) ist liber eine Lénge von mindestens 35 cn
beizubehalten und kann dann allméhlich wieder auf 1 cm reduziert werden.

13) Tankeinfilllstutzen und -verschliisse: Einfiillofistutzen und deren
Verschlilsse diirfen nicht liber die Karosserie hinausragen.

Die Offnungen miissen einen ausreichenden Durchmesser aufweisen, der das
Entweichen der bel schnellen Tankvorgéngen (insbesondere bei Druckbe-
tankung) eindringenden Luft erméglicht. Die Tankentliiftung, die den Tank mit
der Atmosphére verbindet, mufd so beschafien sein, daB kein Treibstoff wahrend
des Betriebes ausflieBen kann, ihre Ausmindung mu sich wenigstens 25 cm
cm hinter demFahrgastraum befinden.

Die Verschliisse milssen so konstruiert sein, daB in jedem Fall eine absolute
Blockierung des Einfillstutzens gegeben ist und die Mdglichkeit einer solbst
tatigen Offnung nach einem Unfall oder durch unsachgemaBe Schliefweise
auf das gréBtmdgliche Minimum reduziert wird.

14) Tanken wihrend des Rennens: Wenn nach dem Start Kraftstoff nach-
getankt werden muB, ist der Behiilter, aus dem dieser entnommen wird, mittels
einer hermetisch schlieBenden Kupplung zum Einfillstutzen des Wagens u
verbinden. Der Entliftungsschlitz des Behalters muB mit einem Sicherheits-
ventil versehen sein.

Artikel 7: 81

1) Alle auBerhalb der Hauptstruktur cdes Wagens angebrachten Oltanks
milssen in eine 1 cm starke deformierbare Struktur eingehiillt sein. Bei Wagen
mit Hinterradantrieb dirfen sich hinter dem Getriebe- oder Differentialgehéuse
keine @élenthaltenden Anlagen befinden. Bei Wagen mit Vorderradantried
diirfen hinter dem kompletten Hinterrad keine 6lenthaltenden Anlagen untergé
bracht sein.

2) Alle auBerhalb des Cockpits verlaufenden Olleitungen, mit Ausnahme d?le”
die dauerhaft am Motor angebracht sind, miissen einem Druck von 70 kg/cm
(1000 psi) und einer Temperatur von 260°C (500°F) standhalten.

8) Blsammler: deder Wagen, dessen Schmiersystem eine offene Gehauseent
liftung aufweist, muB mit einem Olsammler van mindestens 3 Liter Fassung®
vermogen ausgeriistet sein.

4) AuBerhalb einer 70 cm von der Langsachse des Wagens entfernt gedachten
Linie darf sich keine élenthaltende Anlage befinden.

5) Wahrend des Rennens darf kein Ol nachgetankt werden.

Artikel 8: Anlasser of
1) Wahrend der Gesamtdauer der Veranstaltung muB am Wagen ein A"Easl:n!
befestigt sein, der vom Fahrer aus dessen normaler Fahrposition heraus bf"jtens
werden kann und an eine Energiequelle angeschlossen ist, die ein mindés
zweimaliges Starten ermdglicht. des
2) Am Start und nach einem Boxenhalt darf zusétzlich eine sich auBerhall i

Wagens befindende, zeitweise am Wagen angeschlossene externe Enerd
quelle benutzt werden.

Artikel 9: Riickwirtsgang 1 ¢ sleh

Alle Fahrzeuge miissen mit einem Riickwirisgang ausgestattet seln, dfessen
am Start im betriebsfahigen Zustand befinden und vom Fahrer aus ¢
normaler Fahrposition heraus bedienbar sein muB,
16
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Artikel 10: Bremsen

Es ist mindestens ein Zweikreis-Bremssystem vorgeschrieben, dessen
‘Systeme voneinander unabhéngig sind, jedoch vom gleichen Peda[aus begl:ent
werden kénnen. Es muBl so konzipiert sein, daB bei einer Undichtigkeit an
Irgendeiner Stelle der Bremsleitungen oder einem Schaden der Bremskraftiiber-

fragung sich die Betatigung des Pedals noch auf mindestens zwei Réder aus-

wirkt.
Artikel 11: Rider und Reifen

‘-1) Die Rader miissen auBerhalb der Karosserie angebracht sein und nach
‘Entfernung der hinteren aerodynamischen Vorrichtung eine Parallele zum

Wagen bilden.
~ 9) Der Felgendurchmesser des Hinterrades muB 13" betragen. Die maximale
Breite des kompletten, bereiften Rades ist auf 217 begrenzt.

Die Messung wird vorgenommen, wenn das Rad am startbereiten Wagen
montiert und mit dem fiir das Rennen notwendigen Reifendruck versehen ist.
Der Wagen muf dabei auf einer ebenen Fliche stehen und der Fahrer bereits

‘selne normale Fahrposition eingenommen haben. Die Messung darf nicht
‘Unterhalb der Radnabe erfolgen.

Artikel 12: Cockpit

- 1) Die Offnung fur den Zugang zum Fahrersitz muB folgende Mindestab-
Mmessungen aufweisen:

Ldnge: 60 cm.

eite: 45 cm (muB vom hintersten Punkt des Sitzes nach vorn auf einer
fi8rizontalen Ebene tiber eine Distanz von 30 cm eingehalten werden).

Der Fahrer muf3 ein- und aussteigen kénnen, ohne daB eine Tir gedfinet oder
Ifendein Teil der Karsosserie hewegt werden muB. In seiner Sitzposition vor
d?"‘! Steuerrad muB die Blickrichtung des Fahrers nach vorn gerichtet sein.

Vas Cockpit mufl so konstruiert sein, daB der Fahrer bei unverénderter
Position des Steuerrades innerhalb von 5 Sekunden ausgestiegen sein kann,
F-zl An allen Wagen miissen zwel Riickspiegel so befestiat sein, daB der

G_hren auf beiden Seiten uneingeschrankte Sicht nach hinten hat.

1_3) Slcherheiisgurto: Obligatorisch vorgeschrieben sind 2 Schultergurte,
auchgurt und 2 Beingurte, die fest im Wagen verankert sein milssen.

\8ttikel 13: Sicherheitsvorschriften
_t_J Feuerlgscher:

) Lbschmittel: BCF (CF,CIBr)—BTM (CBrF;)—DTE (C5BraF).
ﬁéh)rgg:;itnd estrinhalt 5

] raum/C its .

Mthraum:g,ﬁ I-?g::.kmt i

ﬁii?e Unterbringung—Befestigungsmethode:: "
\-mw"i'lﬂsaener Welse geschiitzt sein. Die Flasche Im Fahrgastraum/Cockpit
fnerhalb der Hauptstruktur befestigt sein. In jedem Falle miissen die

Befogy @
'éest'UUngen der Flaschen einer Beschleunigung von 25g widerstehen kénnen,
) Entladungszeit:

Otorraum maximal 10 Sekunden

Die Flaschen miissen in

nz
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Fahrgastraum/Cockpit: 30 (1 5) Sekunden fiir BCF und TDE; 60 (- 5)
Sekunden fur BTM

Belde Flaschen milssen gleichzeitlg ausgeltst werden.

e) Auslésungssystem : Es darf jedes beliebige, mit einer eiganen elektrischen
Energlequelle ausgestattete System verwendet werden, vorausgesetzt, da
auch bei Ausfall des elektrischen Haupt-Stromkreises simtliche Feuerlfscher
in Betrieb gesetzt werden konnen. Ferner muB der komplette Ausldsungs-
mechanismus vom Fahrer betatigt werden kbnnen, wenn dieser In normaler
Fahrposition mit angelegten Sicherheitsgurten vor dem sich in vorgeschriebaner
Position befindlichen Lenkrad sitzt.

f} Uberpriifung der Flaschen: Auf jeder Flasche sind folgende Gewichle
anzugeben:

~—Gewicht der leeren Flasche;

—Gewicht des Léschmittels;

—Gesamtgewicht der gefiillten Flasche.

g) Funktionsweise: Das System muB stets funktionsfahig bleiben, selbst
bei umgestiirztem Fahrzeug. ;

2) Lebensrettungs-System :

Eine mittels hitzebestdndiger Zuleitung mit dem Fahrerhelm verbundene
PreBluftflasche mu8 zu Jedem Zeltpunkt obligatorisch angebracht sein.

3) Stromkreisunterbrecher:

_ Der in normaler Fahrposition mit angelegtem Sicherheitsgurt vor dem slch
in normaler Position befindenden Lenkrad sitzende Fahrer muB stets in der
Lape sein, die elektrischen Stromkreise mittels eines funkensicheran Strom:
kreisunte_rbrechers abzuschalten. AuBerdem muB es mdglich sein, daB dieser
Stromkreisunterbrecher von auBien, z.B. durch Rettungsmannschaften mittels
einer langen Stange betdtigt werden kann. Dieser duBere Bedienungshebe!
muf unterhalb der Basis des Uberrollbiigels angebracht und durch elnen roten
Blitz auf einem weiBumrandeten blauen Dreieck (SeitenmaBe: mindestens
10 cm) gekennzeichnet sein,

4) Alle Wagen milssen mit einer mindestens 15 Watt starken roten Wari-
leuchte ausgeriistet sein, die sich am Start in funktionsfahigem Zustand befinden
muB. Die Anbringung hat so zu erfolgen, daB sie durch von hinten kommﬂﬂdf
Fahrzeuge klar erkennbar Ist, d.h. sie darf nicht weiter als 10 cm von der Liné
sachse entfernt montiert werden, muB einen Durchmesser von mindesten®
ﬁ? cm® und héchstens 40 cm® aufweisen und muB vom Fahrer bedient werde?
onnen.

5) Aufhdngungselemente aus Stahl mit einer Bruchfestigkeit von mehr als
725 N/mm?® diirfen nicht verchromt werden.

6) Magnesiumblech darf nur In einer Stérke ab 3 mm Verwendung finden:

T) Uberrollbiigel;

a) Hauptzweck dieser Sicherheitsvorrichtung ist der Schutz des Fah
Dieses Ziel liegt allen Konzeptionen in erster Linie zugrunde. 4

b) Alle Wagen milssen mindestens zwei Hauptbiigel aufweisen, von den@

; : n

1) der erste vor dem Fahrersitz, nicht weiter als 25 cm vor dem Leﬂhralg Sar'
mindestens in der HGhe einer von dessen oberem Rand gezogenen Lin
laufend angebracht sein muB und

rers:

'I_:
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il} der zweite wenigstens 50 cm hinter dem ersten. Dieser muB so hoch sein,
daB eine von der obersten Begrenzung des ersten zum obersten Punkt des
2welten Bligels gezogene Linie Uber dem Schutzhelm des Fahrers verlauft, wenn

‘dieser in normaler Fahrposition, mit angelegten Sicherheitsgurten und aufgesetz-

tam Helm im Wagen Platz genommen hat. Sollte der zweite Hauptbiigel nicht
hinter dem Fahrersitz angebracht sein, so muB sich hier elne andere feste

zum obersten Punkt des vor dem Fahrersitz angebrachten Hauptbiigels gezo-
gene Linie Gber dem Schutzhelm des Fahrers verlauft, wenn dieser in normaler
Fahrposition, mit aufgesetztem Helm und angelegten Sicherheitsgurten im
Wagen sitzt. .

¢) Alle in b) beschriebenen Sicherheitsvorrichtungen missen so fest sein,
daB sle nachstehenden drei Minimalkraften widerstehen konnen, wenn diese
gleichzeitig auf ihre oberen Partien einwirken: 1,5 g seitlich; 6,5 g in Léngs-
fichtung des Wagens; 7,5 g vertikal; wobel ‘g’ das Renngewicht des Wagens
darstellt,

_ d) Die Konzeption der in b) geforderten Sicherheits-Konstrucktionen ist
freigestellt. Sofern durch vorn angebrachte Verstirkungen die gem. Art 12
geforderte GroBe der Einstiegstffinung eingeschriinkt wird, Ist dies statthaft
unter der Bedingung, daB der Fahrer das Fahrzeug innerhalb der in diesem
Artikel geforderten Frist verlassen kann.

8) Alle Wagen miissen unmittelbar hinter dem Fahrersitz eine feste Struktur
a\_lﬁreisen, die die Schultern des Fahrers in Hohe und Breite {iberragt, wenn
dieser in normaler Fahrposition mit angelegten Sicherheitsgurten im Wagen
Slizt, Dlese Struktur muB so beschaffen sein, daB sie einer lateral auf ihre obere
Fartie einwirkenden ungedampften Kraft von 1,5 g standhalt, wobel 'g' das
'f_‘?"ﬂ_uewicht des Wagens darstellt.

. 1) AuBerdem miissen alle Wagen mit einer kraftigen Vorrichtung zum Schutz
:‘kr Filie des Fahrers ausgestattet sein, die einem von vorn auf den Wagen
Sinwirkenden Druck von 25 g widerstehen kann, ohne daB ein RickstoR von
WElrals 15 cm eintritt, wahrend der Wagen sein volles Renngewicht aufweist.
) Alle Wagen miissen mit einer Kopfstiitze versehen sein, die sich nicht
Giter als 5 cm nach hinten biegt, wenn ein Ricksto von 85 kg einwirkt.

w

18 muB so konstrulert sein, daB der Kopf des Fahrers nicht zwischen den
Uptbilgeln (Art 7 b) und der Kopfstiitze eingeklemmt werden kann.

Attikel 14: Kyattstoft

Ct1| Fir alle Kolbenmotoren darf nur Kraftstoff verwendet werden, der folgende
~Harakteristika aufweist:

:zﬁa?l}ax!mai 102 RON, wobei die Messung nach der Norm ASTM D 2699 durch-
Wirg I’:ﬂ ist und der Kraftstoff gem. ASTM D 3244 akzeptiert oder verworfen
"—;n el einer Zuverlassigkelt von 95%;

topy Aximal 29, Sauerstoft und 1% Stickstoff zum Gewicht. Der iibrige Krart-
.'mkoh’zl'-lﬂ ausschlieBlich aus Kohlenwasserstoff bestehen; er darf keinerlei
g y Nit_;ate oder sonstige Zusatze enthalten, die sich leistungssteigernd
b _:ir en kénnen.

e “n?l"' dieser iiblicherweise in Formel-1-Motoren verwendete Kraftstoft in
M“h:nten Landern nicht verfilgbar sein sollte und diese Lander auch seine
Verbieten, kann die betreffende ASN bel der €SI eine Sondergenehmi-
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gung zur Verwendung von Flugkraftstoff einholen. Dieser wird daraufhin vom
Veranstalter zur Verfligung gestellt und muB von allen Konkurrenten benutzt

werden,

Fir Turbinen-Motoren darf nur HKerosin (handelsiiblicher Flugkrafistof)

verwendet werden.

2, Als Sauerstofftriger darf nur Luft hinzugefiigt werden,

Artikel 15: Schlussbestimmung

Im Falle von Streitfragen beziiglich der Auslegung dieses Textes ist die
englische Fassung rechisverbindlich.

Artikel 275—Internationale Formeln 2und 3
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12) Aufladung
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1) FlA-Status
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Artikel 6 Kraftstoffleitungen und
~Tanks, Kabel und Elektrische
Anlagen

1) Kabel, Kraftstoffleitungen und
elektrische Anlagen

2) Verstarkte Leitungen

3) Gummiblasen-Kraftstofftanks

4) Verformbare Strukturen . .

5) Einfitllstutzen und -verschliiss
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(Verformbare Struktur)
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‘Artikel B: Starten
1) Anlasser
8) AuBere Energiequelle

Artikel 9: Riickwirtisgang
" Artikel 10: Bremsen

Artikel 11: Réder und Reifen
1) Anzahl der Rader

2) Anbringung

3) Abmessungen

Artikel 12: Cockpit
1) Gestaltung, Einstieg,
Abmessungen

Artikel 1: Definitionen

1) Wagen der Formeln 2 und 3: Vierradrige Automobile, die ausschlisBlich

I Geschwindigkeitsrennen auf Rundstrecken oder geschlossenen Renn-
dlrecken konstruiert sind.

_k-e.%)_.ﬂutomqbil‘: Ein Landfahrzeug, das mit vier Radern ausgeriistet ist, die
@inesfalls einreihig angeordnet sein diirfen und von denen mindestens zwei
: Steuerung und mindestens zwel dem Antrieb dienen.
i 'E_ill_'ld_fah;zeug: Ein der Fortbewegung dienendes und sich unter Beibe-
4 aé.atr_lgdatandlger Haftung auf der Erdoberfliche aus eigener Kraft bewegendes
1

e ohodessen Antrieb und Steuerung von einem sic i
:§5h__fﬂfkontraliiert e a h an Bord befindlichen
--ﬁhﬁgmsserie: Alle vollstandig abgefederten und vom &uBeren Luitstrom
. ain:n Wagenpartien. Ausgenommen sind der Uberrpllbﬂgel und alle Teile,
lors 2 festen Bestandteil des mechanischen Funktionsmechanismus des
ch of es Geiriebes und der Fortbewegungsorgane bilden, (Ab 1.1.81 gelten
" 8amtliche Kihlgehiuse als Karosserieteile.)

§)

_m“":‘zmd_:mamisd_\e Vorrichtung: Jedes Teil, dessen primérer Funk-
“week in der Beeinflussung der aerodynamischen Krifte liegt.
d: Radkranz und Felge.

Mblettes Rad: Radkranz, Felge und Reifen.

mt‘-:lﬂm1:lbilmarkg: Bei Rennwagen bedeutet 'Automobilmarke’ stets die

ageneinheit. Falls der Konstrukteur einen nicht von ihm herge-
: mugr ginbaut, gilt der Wagen als Zwitter und der Name des Motorher-
ahhérstmm‘t dem des Wagenherstellers verbunden werden, wobei der

2) Riickspiegel
8) Sicherheitsgurte

Artikel 13: Sicherheitsvorschriften
1) Feuerloscher

2) Lebensrattungssystem (F2)

3) Hauptschalter

4) Rote Warnleuchte

5) Sicherheitsvorrichtungen

6) Aufhéingung: Verchromen

7) Magnesium-Blech

Artikel 14: Krafisioff
1) Handelstiblicher Kraftstoff
2) Luft

Artikel 15: Schiussbestimmung

ok

Tl eﬂahl‘zeuer stets an erster Stelle zu nennen ist. Gewinnt ein solches
-%Eﬂde T,Q eine Meisterschaft, einen Pokal oder eine Trophie, fallt der
: v itel stets an den Wagenkonstruktur

“eranstaliyy,

't}" Sitnahme) a: Eine Veranstaltung umfaBt das offizielle Training (mit und
fewicht:

und das Renen,.

e Schm;aFewiCht des Wagens im fahrbereiten Zustand, mit der tiblichen
! - und Kithimittel versehen, jedoch ohne Krafistoff und ohne

f8n Bory
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10) Renngewicht: Gewlicht des Wagens im fahrbereiten Zustand, mit dem
Fahrer an Bord und mit geflliten Krafistofftanks.

11) Hubraum: Wird nach der Kraftstoffmenge bestimmt, die bel jeder Bewe-
gung’ des Kolbens (oder der Kolben) in den/die Zylinder gesp(ilt wird. Die
Berechnung dieser Menge erfolgt in Kubikzentimeter. Um zur Feststellung des
genauen Hubraumes zu kommen, wird 7 fiir 3,1416 gesetzt.

12) Aufladung: Erhéhung der Masse des Luft/Kraftstoff-Gemisches in der

Verbrennungskammer (im Verhéaltnis zu der unter normalem atmosphérischen

Druck eingefithrten Masse, dem ‘ram-effect’ und den Kraftwirkungen in den
Ein- und/oder Ausstromsystemen), die durch beliebige MaBnahmen erreicht wird,

Die unter Druck erfolgte Kraftstoff-Einspritzung wird nicht als Aufladung
angesehen.

13) EinlaBsystem: Alle Elemente zwischen Zylinderkopf und Auienseite dés
Drosselflansches.

Artikel 2: Bestimmunagen

1) Nachstehende Bestimmungen beziiglich der Konstruktion von F2- und F3-
Wagen wurden von der FIA erlassen.

9) Alle hierzu erlassenen Anderungen treten jewells am 1, Januar des ‘driﬂﬂﬂ
Jahres nach ihrer Verdffentlichung in Kraft. Anderungen, die ausschlieflich
Sicherheitsfaktoren betreffen, kénnen mit sofortiger Wirkung in Kraft geselzt
werden.

3) Die CSI behilt sich das Recht vor, die Bestimmungen bezliglich des Dros-
selflansches mit einer Vorankindigungsfrist von einem Jdahr zu andern.

4) Ein Automobll, das den Anschein einer Gefahrenquelle erweckt, kann deG:
die Sportkommissare von der Teilnahme an einer Veranstaltung ausgeschlossé
werden,

5) Nachstehende Bestimmungen miissen zu jeder Zeit eines Wetthawerbes
auf alle daran teilnehmenden Fahrzeuge zutreffen. 3

6) Messungen milssen vorgenommen werden, wihrend der Wagen im um
beweglichen Zustand auf einer ebenen, festen Fliiche abgestellt ist.

Artikel 3: Karosserie und Abmessungen

1) Die Breite (iber alles des Wagens, einschlieBlich der komplett montlerf:“
Réder (gemessen mit nach vorn gerichteten lenkbaren Réadern), darf betrag®
F2—200 cm; F3--185 cm. g

2) Die Karosserie darf vor den Vorderridern maximal bis auf nachstehen
Gesamtbrelten erweitert werden: F2—150 cm; F3—135 cm. i hreitet!

Jedoch darf kein Teil davon, der folgende Gesamtbreiten ibersc rrider
F2-—110 em, F3—85 ¢m, In seiner Héhe (iber den Radmittelpunkt der Vorde;glch'
hinausragen, wenn der Fahrer in normaler Fahrposition im Wagen sitzt, @
aliltig, wieviel Kraftstoff getankt wurde. o VOr

3) Die Breite tber alles der Karosserie im Abschnitt gemessen ab d:;axima'
dersten Punkt der Vorderrider bis zur Achse der Hinterrader darf diese™
130 cm betragen, wohel die verformbare Struktur (Knautschzone) 11
MaB eingeschlossen ist. ! folqﬂnda

4) Hinter der Achse der Hinterrider gemessen, darf die Karosserle
Breiten nicht iiberschreiten: F2—110 cm; F3—95 cm.

122
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- 5) Vorderradantrieb ausgenommen in diesem Falle erfolgt die Messung ab

der hinteren Radachse, darf kein Tell des Wagens um mehr als 80 ¢m nach

filnten Uber die hintere Radachse hinausragen.

~ Nach vorn darf kein Tell des Wagens um mehrals 100 cm tiber das Zentrum der

Vorderréder hinausragen.

~ Dabel wird angenommen, daB sich das Radzentrum stets in der Milte zweier

Geraden befindet, die senkrecht zur Standfliche des Wagens, entlang den

_h'quan Seitenfldchen des bereiften Rades tber den Mittelpunkt der Reifenlauf-

fliche gezogen werden,

- 6) Hohe: Mit Ausnahme des Uberrollbiigels darf kein Teil des Wagens eine

Hohe von 90 cm tiberschreiten. Die Messung ist vom Boden aus vorzunehmen,

Wwobel der Wagen wie tiblich zum Rennen hergerichtet, mit dem sich in normaler

‘Sltzposition an Bord befindlichen Fahrer vorgefahren werden muB. Bestand-

telle des Oberrollbiigels, die mehr als 90 cm tber den Boden hinausragen,

diirfen kelne Formen aufwelsen, die einen wesentlichen EinfluB auf die Aero-

d¥namik des Wagens ausiiben.

1) Formel 3:

Mindest-Radstand: 200 ¢m.

Mindest-Spurweite: 120 cm.

8) Aerodynamische Vorrichtungen miissen in jeder Weise den fir Karosserien

“flassenen Bestimmungen entsprechen und missen so fest mit dem’ Wagen
Und_en sein, daf véllige Sicherheit wahrend der Fahrt besteht, Es st statthait,

d@n_._anschenraum zwischen Karosserie-Unterboden und der Erdoberfliche

urch knautschbares Material auszufiillen, welches jedoch nicht tber die

SseriemaBe hinausragen darf.

 Attlkel 4: Gewicht

)Das Gewicht des Wagens muB mindestens betragen: F2—500 kg; F3—440 kg.
tfll_‘:!tilast darf nur verwendet werden, wenn dieser so fest mit dem Fahrzeug
mup dfien ist, daB zu seiner Entfernung Werkzeug bendtigt wird, AuBerdem
Snono e Méglichkeit zur Anbringung von Plomben gegeben sein, falls die
i Ommissare dies anordnen sollten.
Artikel 5a: Motor
..'1) Hubkolbenmotoren:
93 iubraum bis 2000 ccm,
- AAnzahl der Zylinder: F2 maximal 6; F3 maximal 4.
2) “Uﬂadung ist untersagt.

[‘-lr Formel 3:
. tkolhamﬂlotore

o=

um-Aeon n vom Typ NSU-Wankel sind bei Anwendung einer
Quivalenziormel startberechtigt. (Zweimal das Kammervolumen,

durch den Unterschied zwlschen der maximalen und minimalen
er Arbeitskammer.)
ur “'Ormala:

2 fg
? n:,t;?] ;Earbeiteten GuBteile des Motorblocks und des Zylinderkopfes
% dis Fip ':;?"" Motor stammen, der in ein Wagenmodell eingebaut Ist, von
SiNanderto) . Serienproduktion von mindestens 5000 Exemplaren in 12
b genden Monaten festgestellt hat. Der Original-Motorblock und
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Art 275: Formeln 2und 3

der Orlginal-Zylinderkopf kénnen durch Wegnahme von Material frei abgeéndart
werden, mit Ausnahme von jeglicher Hinzufiigung von Material. Es ist jedoch
erlaubt, einen Motorblock auszubuchsen, bei dem urspriinglich keine Buchsen
vorhanden waren.

Der Typ des Kurbelwellenlagers darf nicht geéndert werden (aus diesem
Grunde ist das Ersetzen eines Gleitlagers durch ein Wélzlager verboten).

Ohne Riicksicht auf den Typ des verwendeten Motors wird festoehalten,
daB die verschiedenen mechanischen Bestandteile des Motors nicht unbedingt
vom selben Originalmotor stammen missen.

Die Gemischaufbereltung Ist frelgestellt, mull jedoch zwingend mit einem
Drosselflansch ausgerlistet sein, der eine zylindrische Offnung mit einem
Durchmesser von 24 mm auf einer Lénge von 3 mm aufweist und deren axlale
Mantellinien senkrecht auf der Stirnflache der zylindrischen Offnung stehen,
Durch diesen Drosselflansch mufl die gesamte, vom Motor bendtigte Luft
strdmen, Der Drosselflansch muB zwingend aus Metall oder elner Metallegierung
hergestellt sein.

Das Material des Luftkastens ist freigestellt, vorausgesetzt, dall es nicht
poris ist.

Das gesamts EinlaBsystem, einschlieBlich des EinlaBkriimmers, der Ein-
spritzdiisen und des Luftkastens mit dem Drosselflansch, muB in einen Kasten
von 1m Lange, 50 cm Breite und 50 cm Hdhe passen. AuBerdem ist es Vorschrifh
dal sich das EinlaBsystem zusammen mit dem Zylinderkopf;den Zylinderképfen
als ein Teil vom Motor demontieren laBt.

Der maximale Hubraum kann erreicht werden durch VergroBerung odef
Verkleinerung von Bohrung oder Hub, oder auch beider Dimensionen.

Die anderen Originalteile des Motors kinnen ohne Einschrénkung aus
getauscht oder abgeiindert werden. Bel konventionellen Motoren ist es statthath
die Zylinderbuchsen mit dem Block zu verschweiBien.

Formel 2: Freigestellt.
4) Mur Formel 3:

Priifgeriit fiir die Dichtheit des Ansaugsystems von F3-Motoren: M‘ﬁ
dem nachstehend beschriebenen Priifgerat wird die endgiiltige Kontrolle de
Dichtheit des Ansaugssystems von F3-Motoren durchgefithrt, gegen die "9’:
Einspruch zuléssig ist. Alle Veranstalter miissen in der Lage sein, d|escu
Priffgeréit (slehe Skizze) den Technischen Kommissaren zur Verfiigund ;u
stellen, um die Kontrolle sowohl vor als auch nach dem Rennen durchfiihren #
kénnen, o

Das Gerdt ist dazu bestimmt, im Ansaugsystem kiinstlich einen Unterdr?
Zu erzeugen.

Es besteht aus: :

—Einer Membran-Saugpumpe mit einer nominalen Férderleistung von
28 Liter Luft pro Minute, deren Unterdruck bei Forderleistung 0 zwischen
65 cm/Hg betragt.

—Einem Unterdruck-MeBgeriit, das zwischen dem Gummipfrop
Pumpe in der Leitung angeschlossen wird.

Die Kontrolle ist folgendermalien vorzunehmen:

a) Den Motor In eine Stellung drehen, in der von jedem Zylinder we
eines der Ventile geschlossen ist.
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. b) Den Schieber des Einspritzsystems oder die Drosselklappen der Vergaser
dffnen.
¢) Am Unterdruck-MeBgerét prifen, ob die Saugpumpe Im Ansaugsystem

. ginen Unterdruck von 15/cm Ha oder mehr erzeugt,

d) Wenn die Bedingung a) nicht erfillt werden kann, sind die Kipphebel zu
‘entfernen (oder die Nockenwelle zu demontiereen, um so alle EinlaBventile zu
schlieBen. Wurden ein oder mehrere Ventile im Verlaufe der Veranstaltung
‘beschiidigt, kann der Teilnehmer diese unter Aufsicht der Kommissare
teparioren, bevor der Test durchgefihrt wird. In den letztgenannten Féllen
muB der zu erreichende Unterdruck mindestens 20cm/Hg betragen und nicht

‘mehr 15 cm/Hg.

5} Auspuffrohre: Die ﬁﬂmmgen der Auspufirohre, sofern diese horizontal
nach hinten weisen, milssen In einer H6he von mindestens 60 {iber dem Boden
'a,ngehracht sein,

Artikel 5b: Getriebe
1) Maximal 5 Génge (der Riickwértsgang nicht eingerechnet).
2) Der Wagen darf nur mit 2 angetriebenen Rédern ausgestattet sein.

ﬁ_ﬂikels: Kraftstoffleitungen und ~-Tanks, Kabel und Elekfrische Anlagen

" 1) Rohrleitungen, Kabel und elekfrische Anlagen: sofern diese nicht

! Ubereinstimmung mit den flugtechnischen Bestimmungen stehen (und
ZWar in Bezug auf Lage, Material und Verbindungen), miissen sie so ange-
h.'.'a_-‘_:b_t sein, dafl ein etwaiger Austritt von Fliissigkeit, gleich welcher Art, in
felnem Falle folgendes vertrsachen kann:

—Flissigkeitsansammlung,

\—Eindringen von Fliissigkeit in das Cockpit,
oﬁglﬁsgtai;[tblldﬂm zwischen Flissigkelt und irgendeiner elekirischen Leitung

=f.8onstigen Anlage.

-_g"ﬂfls Kabel, Rohrleitungen oder sonstige elektrische Anlagen durch das
'ae'ckp“ fﬂhr_en oder dort fest installiert sind, miissen sie vollstindig abisoliert
~“Sdurch einen flissigkeits- und feuerbestandigen Uberzug.

_ngagmﬁ_ule auBerhalb des Cockpits verlaufenden Kraftstoffieitungen, mit Aus-
0k & d;lrer, die dauerhaft am Motor befestigt sind, milssen einem Druck von

'.31“!“"\ (1000 psi) und einer Temperatur von 260°C (500°F) standhalten.
“hilm{t{ Ausnahme eines maximal 5 Liter fassenden Sammeltanks sind aus-
Eﬁlon F'?IF(_?_gmn}lblasemanks vorgeschrieben, die mindestens der Spezifl-
o f en i
a)'reehnis : spre.chen J:I"lUSSeI’\- ! ;
Keagee Htanck:? Spezifikationen der von der FIA anerkanntenSicherheits-
i, 2 ; /
-h[lg?-'eFlA behilt sich das Recht zur Anerkennung weiterer technischen Spezifi-
u“hrlag:::r' nach Ube!_'prﬂfung der von interesslerten Herstellern eingereichten

b) :
Es‘ﬁ%‘,‘fd"' FIA anerkannte Hersteller von Krafistoff-Sicherheitstanks:
‘l.'_vneinemen nur solche Sicherheits-Kraftstofftanks Verwendung finden, die

Von der FIA anerkannten Hersteller stammen. Um diese Anerkennung
der betreffende Hersteller die stets gleichbleibende Qualitit
uktes und dessen vorschriftsmaBige Ausfiihrung unier Bewels
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gestellt haben. Von der FIA anerkannte Hersteiller diirfen threr [undschatt
nur solche Sicherheitstanks ausliefern, die mit den beschlossenen Normen
Ubereinstimmen. Zu diesem Zweck ist jeder Tank mit einem Pragestermpel 2y
versehen, der Aufschlul Giber den Mamen des Herstellers, der Spezifikation,
nach welcher der Tank hergestelli wurde und sein Fabrikationsdatum gibt.

¢) Veralterung der Sicherheits-Krafistofftanks:

Veralterte Sicherheits-Kraftstofftanks weisen nach 5 Jzhren eine betrachtliche
Reduzlerung ihrer physikalischen Elgenschaften aut.

Deshalb missen alle Kraftstoffzellen spatestens . Jahre nach ihrem durch
Pritgestempel ausgewiesenen Fabrikalionsdatum ernerert werden. Fehlt dieser
Pragestempel auf einer Kraftstoffzelle, so wird das bersiellungsdatum dersalben
als vor dem 1. Januar 1970 liegend angenommen.

d) Liste der von der FIA anertkannten Hersteller von Sicherhieits-
Hraftstofitanks:

Bundesrepublik Deutschiand:

Uniroyal, Postfach 4 10, D-5100 Aachen.

USA:

Aero Technical Laboratories, 20 Beldon Place, Norwood, New Jersey 07648

Don Allen Inc, 5730 Bankfield Drive, Culver City, California 80230. o

Fuel Safe Corporation, 15545 Computer Lane, Huntington Beach, Californid
92649,

Goodyear Fuel Cell Labs, The Goodyear Tyre & Rubber Co, Akron, Ohio 44316

Frankreich: ;

Kieber Colombes, Division Marston, BP 22, 4 Rue Lesage Maille, F-76 Caude
hec les-Elbeuf.

Superflexit S4, 45 rue des Minimes, F-92000 Courbevoie.

Groflbritannien:

FPT Industries Ltd, The Airport, Portsmouth, Hants.

Marston Excelsior Ltd, Wobaston Road, Welverhampton, Staffs. o

Woodville Rubber Company Ltd, Hearthcote Rd, Swadlincote, Burton-
Trent, DE11 9DX.

Italien: )

Autodelta Spa (Alia Romeo), Via Enrico Fermi 7, 20019 Settimo-iMilanese:

Pirelli, Viale Rodi 15, Milano.

Japan:

Kojima Press Ltd, 3-30 Shimolchibacho Toyota, Aichiken.

Sakura Rubber Co Ltd, 48-14-1 Chome Sasazuka, Shibuya Ku, Tokye. Osaki

Sumitomo Electric Industries Lid, 15-5 Chome Katahama, Migashi-kt:

4) Mur Formel 2: (ch des

Verformbare Strukituren (Knautschzonen): Der gesamie Tankbere! ureh
Wagens, sofern er im direkten Kontakt mit der Luftstrémung Silﬂhl-_”’u
verformbare Strukturen (Knautschzonen) abgesichert sein, die Blh“ i
Bestandteil des Wagens gemiB nachstehenden Spezmka?[oneﬂ bi em'cu ek
Bereich umfasst die gesamte AuBlenflache der Karosserie (d‘cslhﬂéﬁ“unggn-
ausgenommen hinzugefiigte Teile wie z.B. Wasserkiihler, Lufteintritts
Windschutzscheiben usw.

a) Die Struktur muBl aus einer Sandwich-Konstruktion, herges
brennbarem Material bestehen und eine Festigkeit von minde
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 Njem?) aufweisen. Wasserleitungen dirfen hindurchfiihren, dagegen
¢ Kraitstofl-, Ol- oder elekrische Leitungen. Die Sandwich-Konstruktion
iUl unbedingt aus zwel Schichten von je 15mm Stiirke bestehen, eine davon
“aus Aluminium mit einer Zugfestigkeit von 14 Tonnen/Quadratzoll (2256 N/mm?)
" und einer Mindest-Bruchdehnung von 5%.

'b) Als Mindeststirke der Sandwich-Konstruktion ist 1 cm vorgeschrieben,
Bereiche, in denen sich die Kraftstofftanks befinden, sind durch eine Struktur
) mindestens 10 cm Stérke zu schiitzen, Diese Verstirkung (deren Lage im
Ermessen cdes Herstellers liegt) ist iiber eine Linge von mindestens 35 cm
ubehalten und kann dann allmahlich wieder auf 1 cm reduziert werden.

i 5) Tankeinfilléfinungen und -Verschliisse: Einfillsffnungen und deren
Verschliisse dirfen nicht tiber die Karosserie hinausragen.
j".f e Dfinungen miissen einen ausreichenden Durchmesser aufweisen, der
;lgq_ Entweichen der bel schnellen Tankvorgingen eingedrungenen Luft (insbe-
ere bei Druckbetankungen) ermoglicht. Die Tankentliiftuna, die den Tank
der Atmosphére verbindet, muBl so beschaffen sein, daB kein Treibstoff
end des Betriebes ausflieBen kann, ihre Ausmiindung muB sich wenigstens
| hinter dem Fahrgastraum befinden.
erschliisse milssen so konstruiert sein, daf in jedem Falle eine absolute
IBrung des Einfilllstutzens gegeben ist und die Mé&glichkeit einer selb-
tigen Offnung nach einem Unfall oder durch unsachgemaBe SchlieBweise
Hhaas groBtmogliche Minimum reduziert wird.
5) Tanken wihrend des Rennens: Wenn nach dem Start Kraftstoff nach-
twerden muB, ist der Behélter, aus dem dieser entnommen wird, mittels
Nermetisch schlieBenden Kupplung zur Einfillsffnung des Wagens zu
den. Der Entliiftungsschlitz des Beh#lters mufl mit einem Sicherheits-
ersehen sein.

Ie auBerhalb der Haupistruktur des Wagens untergebrachten Oltanks
¥on einer 10mm starken elastischen Struktur umhiillt sein. Bai Wagen

I?rradqntrieb diirfen keine &lenthaltenden Teile hinter dem Getriebe-

;erentialpehduse untergebracht sein, bel Wagen mit Vorderradantrieh
ter dem bereiften Hinterrad.

ti? auBerhalb des Cockpits verlaufenden BGlleitungen, mit Ausnahme
118 dauerhaft am Motor befestigt sind, miissen einem Druck von 70
nd einer Temperatur von 260°C (500°F) standhalten,

E!i.ﬂzl'nmhar: Jeder Wagen, dessen Schmiersystem eine offene Gehiu-
! r.n_g auiweist, muB mit einem Olsammler von mindestens 2 Liter Fas-
b Mogen ausgeriistet sein.
ehilter mup aus durchsichtigem Material sein oder eine durchsichtige
3 fweisen,
hrend des Rennens darf kein Ol nachgetankt werden.
18: Anlasser

ar ¥ . iy ;
ch awnageﬂ muf obhgatonsch mit einem Anlasser versehen sein, der an
; ord befindliche elekirische oder andere Energiequelle ange-

n |
Weﬁdtal:\nl?a‘;&r,“ Fahrer aus dessen normaler Sitzposition vor dem Lenkrad
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2) Am Start und und nach einem Boxenhalt darf zusétzlich eine sich auBerhaly | |
des Wagens befindende, zeitweise am Wagen angeschlossene externe Energie- |
quelle benutzt werden. )

Artikel 9: Rilckwartsgang :

Alle Fahrzeuge missen mit einem Rilckwértsgang ausgestattet sein, der ;
sich am Start im betriebsfahigen Zustand befinden und vom Fahrer aus dessen |
normaler Sitzposition heraus bedienbar sein muf.

Artikel 10: Bremsen |

Es ist mindestens ein Zwelkreis-Bremssystem vorgeschrieben, dessen heide
Systeme voneinander unabhéngig sind, jedoch vom gleichen Pedal aus badient
werden kénnen. Es mufBl so konziplert sein, dafll bei einer Undichtigkeit an
irgendeiner Stelle der Bremsleitungen oder einem Schaden der Bremskraftiiber-
tragung sich die Betédtigung des Pedals noch auf mindestens zwei Réder aus-
wirkt.

Artikel 11: Rader und Reifen

1) Anzahl der Réder: 4.

2) Die Réader miissen auBerhalb der Karosserie angebracht sein und nach
Entfernung der hinteren aerodynamischen Vorrichtung eine Parallele zul
Wagen bilden,

3) Nur Formel 2: Die maximale Breite des kompletten, bereiften Rades st auf
16" begrenzt,

Die Messung wird vorgenommen, wenn das Rad am starthereiten Wagel
montiert und mit dem fir das Rennen notwendigen Reifendruck v(rrsehejﬂ
ist und der Fahrer bereits seine normale Fahrposition eingenommen hat. Die
Messung darf nicht unterhalb der Radnabe erfolgen.

Mur Formel 3: Die Breite der Lauffidche der Reifen Ist auf 87 begrenzt, hl“’ﬁ“
kommt noch eine gewisse Toleranz zum Ausgleich fir den Abrieb des Gufﬂmds‘
Diese Toleranz Istin der nachstehenden Skizze enthalten, die die anzuwenden
Kontroll-Lehre darstellt. ik

Die Kontrolle kann zu jeder Zeit des Rennens oder des Trainings vorgen®
men werden, den

Die MeBlehre muB} parallel zur Radachse, jedoch nicht vertikal gehglten \-'JEI'“E‘”

Im Grenzfall, wo die Punkte C und D (siehe Skizze) die Reifenscht
beriihren, miissen die Punkte A und B stets die Lauffliche beriihren. sidh

Wenn der Teilnehmer Reifen verwendet, die deutlich schmaler als s--h;eﬂr
werden die Punkte A und B natiirlich die Lauffliche nicht gleichzeitig bert
aberin diesem Falle ertibrigt sich auch die Kontrolle.

Maximale Felgenbreite: 107,

Formel 2 und Formel 3: Durchmesser der Hinterrdder: 13",

3a) Ab 1.1.1980:

F2: Unverdndert. (Glei‘he

F3: Die Breite des kompletten bereiften Rades wird auf 11,5” begrenzt:
MeBmethode wie unter 2).)

Die vorgeschriebene Durchmesser der Hinterrder betriagt 137,

3b) Ab 1.1.1980—Formel 2 und Formel 3:

Die Messungen der Reifenbreite diirfen nur Uber dem Wulst
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werden. Keinesfalls darf die Innenbreite, gemessen zwischen den Ansatrn
punkten der Kanten gréBer als die Reifenbreite sein.
Durchmesser der Hinterrader: 13",

Article 12: Cockpit

1) Die Offnung fiir den Zugang zum Fahrersitz muBl folgende Mindestabmes- £

sungen aufweisen:

Lénge: 60 cm.

Breite: 45 cm (muB vom hintersten Punkt des Sitzes nach vorn auf einet
horizontalen Ebene iiber eine Distanz von 30 cm eingehalten werden).

Der Fahrer muB ein- und aussteigen kénnen, ohne daB eine Tiir gedffnet oder
irgendein Teil der Karosserie bewegt werden muB. In seiner Sitzposition, vor
dem Steuerrad sitzend, muB die Blickrichtung des Fahrers nach vorn gerichtet
sein.

Das Cockpit muB so konstruiert sein, daB der Fahrer bei unverdnderter Posk- &

tion des Steuerrades innerhalb von 5 Sekunden ausgestiegen sein kann.

2) An allen Wagen milssen zwel Riickspiegel so befestigt sein, daB der Fahret
uneingeschréinkte Sicht nach hinten hat.

3) Sicherheitsgurte: Obligatorisch vorgeschrieben sind 2 Schultergurte 1
Bauchgurt und 2 Beingurte, die fest am Wagen angebracht sein missen.

Artikel 13: Sicherheitsvorschriften

1) Feuerloscher

a) Loschmittel: 3

BCF (CF,CIBr—Halon 1211)—BTM (CBrF;—Halon 1301)—TDE (CaBrafs™
Halon 2402).

b) Mindestinhalt:

Fahrgastraum/Cockpit: 5 kg.

Motaorraum: 2,5 ka.

¢) Unterbringung—Befestigungsmethode: A pei

Die Flaschen missen in angemessener Weise geschiitzt sein. Die Flasc! o
Fahrgastraum/Cockpit muB innerhalb der Hauptstruktur befestigt sein. In j2 %5
Falle miissen die Befestigungen der Flaschen einer Beschleunigund van
widerstehen kénnen.

d) Entladungszeit:
Motorraum : maximal 10 Sekunden.

Fahrgastraum/Cockpit: 30 (£5) Sekunden fir BCF und TDE;
Sekunden fir BTM.
Beide Flaschen miissen gleichzeitig ausgel&st werden.

e) Auslosungssystem: te it
Es darf jedes beliebige, mit einer elgenen Energieguelle ausgestatte - Hau
verwendet werden, vorausgesetzt, daB auch bei Ausfall des elckir|_§cizen ;
Stromkrelses samidiche Feuerl§scher in Betrieb gesetzt werden honﬂ_‘er ‘belatiﬂ
Ferner muB der komplette Auslésuncsmechanismus vom Fairel ‘ciopef

60 (28

e
! ; NEST) 1 n Sl
werden kénnen, wenn dieser in normaier Sitzposition, mit angelegte Lenﬁfﬁd

heitsgurten, vor dem sich in vorgeschriebener Position befindlichen

sitzt.
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Uberpriifung der Flaschen:

uf jeder Flasche sind folgende Gewichte anzugeben:
 —Gewicht der leeren Flasche.
—Gewicht des Loschmittels,
- —Gesamtgewicht der gefiillten Flasche.
) Funktior;_sweise:
; Dgferl:]e::rr]lgzﬁl;?ystem mufd slets funktionsfahig bleiben. selbst bei umge-
| Nur Formel 2:

benrettungssystem: Eine miltels feuerbestindi i
ben X ger Zuleitung mit dem
afirerhelm verbundene PreBluftflasche muB zu jedem Zei i i
e jedem Zeitpunkt obligatorisch
| Stromkreisunterbrecher: Der in normaler Sitzposition mit angelegtem
rheitsgurt vor dem sich in normaler Position befindenden Lenkrad sit-
Nde 522;?];{;:13 steéet. in ger_ Lagte sbcin,hdie elektrischen Stromkreise mittels
| eren Stromkreisunterbrechers abzuschalten, der v arhe
agens bedienbar sein muf. ARl
_Be_rdem mull es mdéglich sein, daB dieser Stromkreisunterbrecher von
2B, durc_h Rettyngsmannschaﬂen mittels einer langen Stange betétigt
BT kgnn. Dieser &uBere Bedienungshebel muB unterhalb der Basis des
_%ﬁ;’r?.l_l_bdgela angebracht und durch einen roten Blitz auf einem weiBum-
4eten blauen Drefeck (SeltenmaBe: mindestens 10 cm) gekennzeichnet sein.

Ile Wagian milssen mit einer mindestens 15 Watt starken roten Warn-
-?usgerqstet sein, die sich am Startin funktionsfahigem Zustand befinden

eue Anbringung hat so zu erfolgen, daB sie durch von hinten kommende

.éii_le klar erkannt werden kann, d.h. sie darf nicht weiter als 10 cm von der
._unsdehqptfernt montrertawerden, muB einen Durchmesser von mindestens
i Gehstens 40 cm aufweisen und muB vom Fahrer aus dessen nor-

Zposition heraus bedient werden kénnen.
cherheitsvorrichtungen :

| ; Tde 5 i
he Wagen miissen mit einer kraftigen Vorrichtung zum Schutz der Fiifle

“:’Sggusgesialtet sein, die einem von vorn auf den Wagen einwirkenden
s g widerstehen_ kann, ohne daf ein RiickstoB von mehr als 15 cm
¥enn der Wagen sein Renngewicht (g) aufweist,

Ha errolibiigel :

mﬁ‘;g‘iznwelt{:k %ieaer Konstruktionen ist der Schutz des Fahrers. Auf dieses
152 'hria € bgrlegungen hinsichtlich der Kenzeption ausgerichtet sein.
f’.'eﬂ agfxe;‘snél::sen alle Wagen mindestens folgende Sicherheitskon-
- :
tent:23t(r:uktur (Fi:gel) vor dem Lenkrad, deren Abstand zum Radkranz
m betrdgt und deren Héhe mindestens dessen hochsten Punkt
ZWej 2
A *e:isrte Struktur (Bligel) ist hinter dem Kopf des Fahrers (Mindestab-
b z%eschrieben. Diese muB so hoch sein, daf eine vom obersten
r dem Ko nf? obersten Rand der zweiten Struktur gezogene waagerechte
i aﬂgelept des_Fahrers verlauft, wenn dieser mit aufaesetztem Schutz-
Gten Sicherheitsgurten in normaler Fahrposition im Wagen
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Dieser zweite hinter dem Fahrersitz angebrachte Biigel muB symmetrisch
zur Lingsachse des Wagens stehen und folgende Abmessungen aufweisen;

—Mindesthéhe 92 ¢m, gemessen entlang einer der Wirbelsaule des Fahrers
gedachten Linie, von der Schale seines Sitzes beginnend bis zum hdéchsten
Punkt.

—Der oberste Punkt des Biigels muB den Helm des in normaler Fahrposition
im Wagen sitzenden Fahrers um wenigstens 5 cm iiberragen.

—Die Breite muB wenigstens 40 cm betragen, gemessen auf der Innenseite
des Biligels zwischen den heiden vertikalen duBeren Haupistreben. Diese
Breite muf auf einer Hohe von 60 cm Uber der Sitzschale rechtwinklig zur
Wirbelsaule des Fahrers gemessen werden.

Festigkeit: Um eine ausreichende Festigkeit der Konstruktion zu erreichen,
stehen dem Hersteller zwei Mdglichkeiten offen:

—Das Rohr und die Strebe{n) missen einen Durchmesser von mindestens
35 cm und eine minimale Wanddicke von 2 mm aufweisen, als Material Ist
Chrom-Molybdén-Stahl nach SAE 4130 oder SAE 4125 (oder ein gleichwertiges
Material nach DIMN NF usw.) zu verwenden. )

—Oder eine véllig freie Konzeption, die jedoch den nachstehenden, gleichzeiti
auf den oheren Teil der Struktur einwirkenden Kraften widerstehen kann:

—1,5 g seitlich

—55 g in Langsrichtung des Wagens

—1,5 g vertikal

u~=Renngewlcht des Wagens.

Es wird vorausgesetzt, dafl die ausgeldsten Krafte auf die Hauptstruktur des
Chassis gerichtet sind.

Vor jeder Veranstaltung ist den Technischen Abnahmekommissaren
einem qualifizierten Techniker unterzeichnetes Zertifikat vorzulegen,
durch eine Zeichnung oder eine Fotografie des infragestehenden Bilge
ergénzen ist und in dem die verlangte Festigkeit bestétigt wird. h

Vom obersten Punkt des Biigels muB mindestens eine Abstiitzung nac
hinten fiihren und zwar in einem Winkel, der nicht mehr als 60° zur Horizonta ser
hetragt. Durchmesser und Material der Abstiitzung miissen die gleichen d
eigentlichen Struktur sein. o

Im Falle von zwei Abstiltzungen kann der Durchmesser von jeder einzei s
auf 20/26 mm reduziert werden. Léshare Verbindungen zwischen dem
biigel und dessen Abstiitzung milssen den Zeichnungen 8, 7 oder einem an
von der FIA genehmigten Typ entsprechen.

ein vol
welches
s zU

Allgemeines

—Wenn Schrauben und Muttern verwendet werden, miissen die Schrat
einen Durchmesser haben, der in einem angemessenen Verhalinis I_Uf(vo,.
wendeten Anzahl steht. Sie miissen von bestmdglicher Qualitat SC‘”n m
zugsweise aus dem Flugzeugbau)., Von der Verwendung con Schraub®
Vierkantképfen wird abaeraten.

—Fiir den Haupttrdger muB eine durchgehende Rohrlinge mi
durchlaufenden Kriimmungen verwendet werden, Das Rohr dar i
werfen oder Fehler in den Wandungen aufweisen. an gl

—Alle Schweillstellen miissen Spitzenqualitat und vdllig durchdrung®
(vorzugsweise LichtbogenschweiBungen oder SchutzgasschweiBungen:
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—Bei Rohrrahmen Ist es wichtig, daB der Uberrollbligel so an dem Wagen
angebracht ist, daB die Krafte auf elne groBe Fliche verteilt werden. Es reicht
nicht aus, den Uberrollbligel an einem einzigen Rohr oder an Rohrverbindungen
~ 2u befestinen. Der Uberrolibiigel muB so ausgelegt sein, daB er mit dem Rahmen

gine Einheit bildet und nicht einfach ein hinzugefigter Teil ist.

* AuBerste Sorgfalt muB auf die notwendigen Verstirkung der Chassis-Struktur
verwandt werden, z.B. durch Anbringen von Streben oder Verstarkungsplatten
sgleichmaBigen Verteilung der Krafte.

—Bei Schalenbauweise sollte vorzugsweise ein villig geschlossener Uber-
Ibiigel verwendet werden, dessen unterer Teil mit dem inneren Profil der
hale mittels passender Einbauplatten verbunden wird. Diese Art von Uber-
tolibligel wird somit ein integrierter Bestandteil des Chassis.

) Alle Wagen miissen mit einer Kopfstiitze versehen sein, die sich bei
wirkung einer nach riickwérts gerichteten Kraft von 85 kg nicht mehr als um
o m nach hinten biegt. Sie muB so konstruiert sein, daB der Kopf des Fahrers

'-D_ic_htzwischen Kopfstiitze und Hauptstruktur eingeklemmt werden kann,

1) Aufhiingungselemente aus Stahl mit einer Bruchfestigkeit voan mehr als
{ quncn;‘Quadratzo!l (725 M/mm® dirfen nicht verchromt werden.
) Magnesiumblech darf nur in einer Stirke ab 3 mm Verwendung finden.

tikel 14: Kraftstoff

Fir alle Kolbenmotoren darf nur Kraftstoff verwendet werden, der folgende
rakteristika aufweist:
0 aximal 102 RON, wobei die Messung nach der Norm ASTM D 2699 durch-
firen ist und der Kraftstoff gem. ASTM D 3244 akzeptiert oder verworfen
 bel einer Zuyerlassigkeit von 95%;
. —maximal 2% Sauerstoff und 1% Stickstoff zum Gewicht. Der (ibrige Kraft-
'%ﬁ-ﬁmUB ausschlieBlich aus Kohlenwasserstoff bestehen; er darf keinerlei
w{” ol, Nitrate oder andere Zusitze enthalten, die sich leistungssteigernd

»

SWirken kdnnen.
So

tf:tT_n dieser tblicherweise in Formel-2-/Formel-3-Motoren verwendete
h._s.DF In pesl[mmter} Landern nicht verflighar sein sollte und diese L&nder
; éne;e.E‘"f“hr verbieten, kann die betreffende ASN bei der CS| eine Son-
"fel migung zur Verwendung von Flugkraftstoff einholen. Dieser wird
i vom Veranstalter zur Verfligung gestellt und muB von allen Kon-
nten benutzt werden.

éls Sauerstoﬁtr&ger darf nur Luft hinzugefiigt werden.
kel 15—Schlussbestimmung

Falla : caiinly
Tanza.. . oN Streitfragen beziiglich der Auslegung dieses Textes ist die
Nzlsische Fassung rechtsverbindlich.

g
: )Arﬂkelm-—Formelfreie Rennwagen (Gruppe 8)

i, et—
dere\r,l(?:]bt' Wetthewerbe zu veranstalten, die anderen Wagen, die nicht in
is Bsﬂﬂenannten Gruppen des Anhang J definiert sind, offenstehen.
Eschr?i‘ungen' die sich auf die Fahrzeuge beziehen, und besonders
Sfden, g6 fkung des Hubraums, kdnnen von den Veranstaltern festgelegt
_-an d:‘“—\l?sen diese Vorschriften so deutlich wie méaglich in der Aus-
F¥eranstaltung veréffentlichen. Dieses muB unter allen Umsténden
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Art 277 : Formelfreie Rennwagen (Gruppe 8)/Nationale Formein

von der Nationalen Sportbehorde, die gegeniiber der FIA verantwortlich zeichne;,
genehmigt werden,

Jedoch miissen die Rennwagen, die nicht mit einer der Internationalen For
mealn idbereinstimmen, aus Sicherheitsgriinden folgenden Artikeln der ge
meinsamen Vorschriften entsprechen:

Art 253 b), c), d}, e), f), g), h), i), i), n), o), sowie Art 273 — A3, B1 {letzte
Absatz),

ABSCHNITT 5—NATIONALE FORMELN

Eintragung.von Mationalen Formein

Die CS1 hat sich damit einverstanden erklért, die Eintragung von sogenannten
'Nationalen Formeln' zu priifen, um deren technische Veorschriften auf inter
nationaler Ebene bekanntzugeben und eine gewisse Stabilitat und Verelnhelt
lichung der Regelungen sicherzustellen, denen diese Formeln unterliegen.

1 — In Obereinstimmung mit Art 253 und 273 hat jede ASN das Recht, eine
Regelung aufzustellen, welche fir bestimmte Rennwagentypen freier Formel
in Frage kommt, die die Bezeichnung ‘Nationale Formeln' erhalten.

2 — Zur Eintragung sind nur salche Antrage zuldssig, die von mindestens zwe
Mationalen Sportbehdrden gestellt wurden und die eine Nationale Formd
betreffen, die in mindestens zwel LAndern Anwendung finden soll,

8 — In Ubereinstimmung mit dem vorangehenden Artikel 2 akzeptiert die FIA
jede Anzahl von Vorschritfen, denen solche Nationale Formeln unterliegen, 84
freiwilliger Basis einzutragen.

Die auf diese Welse von der FIA eingetragenen Regelungen haben In déf
Landern Giltigkeit, deren ACN sich bereit erklért haben, sie zu respektieren:

Die Bereiterkldrung zur Annahme von Regelungen einer gewissen Nationalél
Formel von Seiten einer Nationalen Sportbehérde gilt auschlieRlich fur dle
urspriinglich der FIA unterbreiteten Regelungen, und diese Nationale SPDF;
behérde ist befuat, diese Bereiterklarung zurtickzuziehen, falls die Regelung®
hinterher abgeédndert werden. .

Eine Zurlickziehung der Bereiterklarung aus anderem Motiv als dem oben
genannten mufl obligatorisch der FIA vor dem 31. Dezember mitgeteilt werdef
um im folgenden Jahr Glitigkeit zu haben, i

4 — Von dem Zeitpunkt an, an welchem eine solche Nationale Formel ell
getragen ist, kann ihr Name in den Landern, welche die eingetragene Red® a "
angenommen haben, nur fir Wagen in Anwendung gebracht werdE”'.ha,.
géinzlich mit der unterbreiteten und von der FIA gebilligten Regelund
einstimmen. I

5 — Jeder Antrag auf Einschreibung einer Regelung fiir eine Nationale F“;ua;
muB der FIA spatestens am 1. Oktober unterbreitet werden, um am 1. Ja
des folgenden Jahres Giiltigkeit zu haben. Bl

Nationale Formeln kénnen, (was jedoch nicht unbedingt der Fall seld "y
Einschrankungen unterliegen im Hinblick auf den Motor oder andere
d.h. daB ausschlieBlich Teile einer gewissen Herstellungsmarke 28
sind.

Eine solche Einheitsmarken-Formel kann den Namen einer bestimmien
tragen, entsprechend der angewandten Einschrénkungen.
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. §— Die Nationalen Sportbehdrden, welche eine bestimmte Nationale Formel
“angenommen h_ahen. kénnen bei der FIA Antrag auf Organisation einer mehrere

dnder einschlieBenden Preisverteilung stellen, Jeder Antrag dieser Art wird
der CS1 zur Begutachtung unterbreitet, deren Entscheidung von der Anzahl der
-;.lfﬁ.nder, die an der 0rqanlsatron elnes in der Prelsverteilung eingeschlossenen
ttbewerbs r_nter_esalert sln_q, abhiinglg ist, sowie von der ZweckmaBigkeit
r Notwendigkeit der Einfiihrung einer solchen Wetthewerbsform fiir das
emeine Interesse am Automobilsport.

— Die Or_ganisaglon irgendelner anderen Art von Internationaler Preisvertel-
u_rm,ohne Einverstindnis der FIA wie es im vorangehenden Art. 6 beschrieben
Ist, hat StrafmaBnahmen zur Folge.

- Von der FIA anerkannte Nationale Formeln
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1300 VW 1300 \{W_tSUO (Int) Formel Vau Europa,
Einsitzige Lilienst, 48,

D-8000 Miinchen 8

(Int) Formel Vau Europ”a‘.
Lilienst, 48,
D-8000 Minchen 8

1600 VW 1600 Einsitzige '

!- fFord  (gp) 1600

Cortina  Einsitzige RAC Motor Sport Div,
GT 31 Belgrave Square,
Landon SW1X 8QH
1600 Renault Einsitzige FFSA, 136 rue de
Gordini Longchamp, Parls 16e
1596 Renault  Einsitzige FFSA, 136 rue de
Gordini Longchamp, Paris 16e
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