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VL TECHNICKE PREDPISY

Obecné:

Technicke predpisy, jimZ musi odpovidat motorovs vozidla na motoristic-
k¥ch sportovnich podnicich, jsou trvalou a nedilnou suéasti sportovnich Fadi
a_pnkynﬂ pro motoristicky sport a musi s nimi b{t obezndmeni vichni tech-
ni¢ti komisari, jezdci a v pfim&fené mife i ostatni delegovani rozhod&i a po-
Fadatelé prisluiného motoristického sportovniho podniku,

Tyto predpisy jsou rozhodujicim voditkem pro piihlasent, pfevzetl a zafa-
;ey_i motorovych vozidel do kategorii, skupin a tfid. Podle (&chto predpisii se
Fesi technické protesty, odvoldni a spory.

A. Technické piedpisy pro automobily a motokiry

Cestovni automobily pro sportovni a zavodni aeel i i
. ; | y kategorie A skupina 1,
Z, 3, 4 musi odpovidat pfiloze .[* mezinarodnich automobilovicl spnrtgvnich
;gi?clil;]}wdanf 1980 v €eském znéni, a musi byt naprosto shodné s homologova-
VPer.

Pokud je sportovni podnlk pofddén na oteviené silnict .
odpovidat navic &L 11 téchto pfedplsi. » TOUEE taty vozidia

Kategorie A skupina 5 {vozy jsou pripuitény pouze na uzavien
I ch tratich
musi odpovidat P¥lloze ] 1980 mezindrodnich sportovnich i'ﬁdﬂ,? : |

Kategorie B skupina 6 pro narodni sportovni podniky musi odpovidat tech-

;Lckkﬁlg pfedpisiim pro vozy skupiny 6 a 5/75 uvedenych v flanku 2 téchto
yni.

Pokud se tyto vozy zdéastiiuji mezindrodnich sportovnich podnikidy, m
: . musi
odpovidat technick§m predpisim piilohy ,J* 1980, pro vozy B g a B 5/75.

Formule SKODA (B &) technické pfedpisy €1. 3 téchto
- pokynil platné od
1. 1. 1970 do 31. 12. 1980 a nebo technicks predpisy él. 4 tEchto ;nkygﬁ platné

od 1. 1. 1979 do ﬂd\rﬂ]ﬂn[, které hudea DENAMET z -
fenim platnosti. 0 nejméné 12 mésich pifed ukon-

Formule EASTER (B 8) technické pledpis
_ sy £l 5 téchto pokyni platné od
I:I';f ;fc:llqgﬂn:?- TF.:;U I;EE?PISE glﬂﬂ na ndrodnich i mezinarodnich sportovnich pod-
0 odvolanl, pricemZ viechny zmény musi t oZnfime
6 mésicd pfed terminem zmény platnosti. ’ N e

Terénni zdvodni automobily — technické predpisy 1. 6 téchto
/ . okynil do
31. 12. 1982, Od 1. 1. 1979 platl soub&%nd technické predpisy pro tﬂFtlu Euzjdla

¢l. 7 téchto pokynid, pPitem# vEechny zmény téchto pfedpisi
meny nejménd 12 mésic predem, ¥ predp musi byt ozné

Ttida SKODA cestovni automobily skupiny 1, plati techni - :
dené v éldnku 8 téchto pokyni. AR et nické pfedpisy uve

Moteokary plati technické predpisy €1. 9 téchto pokyni.

Vyjimky z vyhlaZky & 90/75 FMD &1. 11

Testovéini automobild &1, 10

Podminky pro povoleni individuslni stavby zévodnich automobild &1 12
Vzory startovnich &isel pro antomobily #1. 13

Schvilené typy pFileb 1. 14

Zavodni cestovni antomobily A 2 — pohérova téida &1, 15

Platnost homoelogaci cestovnich antomobilii vyrdb&nfch v USSR &1 16
Dodaiek k propozicim pro mezinfirodni Rallye &1. 1
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Glanck 1

o propozic mezindrodnich Rallye uvedou pofadatelé toto znéni o vybave-
il vozidel pro zahraniéni jezdce.

Vozidla musi svou konstrukei a vybavenim odpovidat ustanovenim Mezind-
rotdnich sportovnich fFada FIA (pfiloha ,J° 1980] a podminkdm provozu moto-
rovich vozidel na pozemnich komunikacich (vyhldika FMD &. 90/75 5b.] plat-
nyeh v CSSR s témito vyjimkami:

1. Jsou povoleny viechny dpravy podle pfilohy ,J" Mezindrodnich sportov-
nich Fadd FIA pro tu kterou skupinu piip. tfidu.

2. Je povolena vy3ii emise plynnfch Zkodlivin v pfipadé dpravy palivové
waustavy podle piilohy ,J°.

4. Zvyseni voéjsiho hluku vozidel je povoleno za téchto podminek:
Voeldla musi byt opatfena stabilnim tlumigem v§fuku. Nejvy3si hladina hluku
vilukového systému je 99 dB / A statickou metodou. Za piekroceni této hra-
niee do 102 dB / A je jezdec potrestin 60 trestnfmi body a neni Znovue méfen.
I souté#Ee je prevzat.

I'fl pirekrotteni hranice 102 dB /A mé jezdec prdvo upravit vifukovy systém
i byt znovu méfen. Dosdhne-li snifeni hladiny hluku 102 dB/A a méné je
plovzat se 120 body. PRI pFekroten] hranice hiuku 102 dB/A pPi druhém méfen]
noasmi byt ptfeveat,

Maireni mii¥e byt opakovano kdykoliv bEhem soutéZe vietné zédveérefného UP.
' piekrofeni hranice hluku 102 dB / A pii tomto mé#Feni b&hem soutéie mii-

in byt jezdec vyloucen.

Mifeni statickou metodou se providi takto:
Mikrofon je umistén nad 2emi ve v§il vodorovné roviny prochézejici stifedem
isli vydechové trubky tlumiée yyfuku. V této roving leZi mikrofon ve vzdéle-
nosti 0,5 m na pfimce vedené pod Ghlem 45° vzhledem K ose vydechové trubky
| |#jimu primétu do jmenované roviny). Osa maximélni citlivosti mikrofonu
musi byt rovnobéZna s povichem gemé a musi sméfovat k Gsti vifuku. Vzhle-
iivm K vertikdlnl roviné lefici ve sméru vitoku plynfl z v§lukoveého potrubl
musi byt mikrofon umistén na vnéjsi strang vozidla. Ma-li vifukovy systém
ivan nebo vice videchd se vzddlenosti mensi neZ 0,3 m, méfl se hluk pouze
w videchu nejbliZiho vn#jsi strand vozidla, Neexistuje-li takovy vydech po-
lom u vydechu umisténému nejvise nad zeml.

Méfani se provadl pifi ustdlenych otdckich motoru, a to:
Il vozil skupiny 1 a 3 pfi ¥ otddek max. vykonu motoru udédvanych vyrobcem

moloru.
Il vozd skupiny 2, 4 a 5 s metorem étyfdoby¥m p¥i 5000 ot./min. — s motorem

dvoudobym pfi 4400 ot./min.
Vi: spornfch pfipadech se méfi vidy pFi 34 otdfek maxziméiniho vykonu tak,

nk je udava vyrobce motoru.

4. Osvitleni vozidel: Ve smyslu &1 255 k], 256 a], 261 q) pfilohy ,J° 1980
I'lA je povoleno pouZit pfi soutdZi pouze svétiometd schvdlenych I'IEIHE['ULL
autorizovanou zkufebnow Svétlomety tedy musi bft oznateny pismenem ,E
© tislem zkuZebny podle mezindrodni registrace.

Nejvyisi povoleny podet svétlometdl a jejich znadeni:

1 dalkové ,R® [vletn#® pFfidavnych])
+ potkévaci ,C*

+ svétlomety do mlhy ,B®
odle Elanku 258 a) pFilohy ,]* 1980 je povoleno pouZiti téchto 8 své@tlometd

i pro skupiny 1 a 3.
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9. PouZiti pneumatik musi vZdy odpovidat podminkdm stanovenym virob-
cem pneumatik, piifem?2 na vozidle mohou byt pouZity pouze pneumatiky stej-
neho druhu [radialni, diagondlni). Ndhradni kKolo musi mit stejny rozmér
riafkh jako ostatni pouZita kola, pfictem# nahradni kolo miiZe mit odlisny roz-
mer pneumatiky schvileny na dany typ rafki (odliZna Sifka pneu). Hloubka
vZorku pneumatik musi byt po celou dobu provozu v CS5R minimélng 1 mm.
Pneumatiky bez vzorku (slicky] nejsou (s vyjimkou v§hradniho pou#iti v uza-
vitenych rychlostnich vioZkédch) povoleny a vozidlo s nimi nebude pievzato.

Cldnek 2

Technicky pFedpis pro dvonmistné zdvodni automaohily kategorie B skupiny 6

A — definice: €1. 270 pfilohy ,]" mezindrodnich sportovnich fadit FIA:

Dvoumistné vozy pro sportovni aéely specidlng vyrobené pro zdvody na uza-
vienych okruzich.

B — Zakladni ptedplisy:
Tyto vozy musi vyhovovat pledpistim platnfm pro vozy skupiny 1 aZ 6 [viz
¢l. 252 a 255 .["] vyjma t8chto bodi: R [
misto pro zavazadla je lihovolné
ndhradni kolo je libovolné

jde-li o otevieny viiz, jsou pfipadn® Felni okno a prihledné &dst dveii libo-
volng a rovnéz i jejich rozméry.

Zdvihov{ objem motoru:

Musi byt rovny nebo mensi nez 1300 cem. Motor smi nas&vat pouze vzduch,
ktery kolem vozu za jizdy proudi.

Maximélni hmotnost:

4 Maximalni hmotnost vozu pFipraveného k jizdé se viemi naplnémi maza-
cich a chladicich kapalin, kromé paliva, véetn& viech bezpednostnich zaFizeni
nesmi byt mensi neZ 535 kg. Maximdlni hmotnost je moZno doplnit o jednu
nebo vice pfidavnych zat&Z1, které budou plipevnény ke struktufe vozu. Jedns
se 0 kompakini a v jednom kuse sestrojené pfedméty, na vozidlo mechanicky
pripevnéné s moZnosti zaplombovédnl. Za pPedpoklade dodr¥eni obecnych
predpish miZe byt jako zA18Z uzndno i ndhradni kolo, Vozy musi po celou
dobu trvéni podniku zachovat pfedepsanou minimélni hmotnost. Pro Zjisténi
této skuteénosti je moZné, aby vozy podle dobrozdédni sportovnich komisafbf
byly od clle odvezeny ke kontrole hmotnosti, Ta se provede po vyprizdn®ni
nadrii na palivo a po doplnéni ostatnich nddrZi na provozni kapaliny.

Tlumié vyiukn

je libovolng a miZe byt odstran&n. V§fukové potrubi musi byt vyvedeno do-
zadu nebo do strany. Je-li vyvedeno dozadu, musi byt vyisténi vifukovich tru-
bek maximalng 450 mm a minimélnéd 100 mm vysoko nad vozovkou a nesmi
szahadeaile nei 150 mm za nejza3ii konec vozidla, Je-li vyvedeno do strany,
nesmi byt bliZe vpiedu neZ je kolmice vedend stiedem rozvoru a nesmi v #4d-
ném piipadé pfefnivat karosérii. Mimo to musf bft postardno o Géinnou ochra-
nu, aby horké potrubi nemohlo zpisobit popéleniny.

Palivo:
Obchodni benzin SUPER o 96 oktanech.
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Kola: y

Podet kol je omezen na 4. Doporufuje se uZivat kol, ktera maif rozdilent
pro zajisténi pneumatik. PouZije-li se matic [Eroubil] kiidlovich, nesmi nlkdy
plesahovat rafky. Sifka rafka je omezena na 16"

Bredéni: _

Brzda musi byt dvouckruhové, ovladand jednim pedalem. Cinnost peddlu
wir musi projevit normdln& na 4 kolech. V pfipadé netésnostl v kterémkolly
misté vedeni nebo jakékoliv poruchy brzdového okruhu musi se finnost pe-
(ilil i naddle pfendsel nejméné na 2 kola, a to nejméné na 1 kolo 2 ka¥dé stra-
ny vozidla podél jeho svislé podélné roviny soumérnostl.

Startovéni: ‘ .

Je povinny automaticky startér se zdrojem elektrické nebo jiné energie.
Musi bt montovin na palub@ vozu a musi byt ovlddan jezdcem sedicim za vo-
luntem, PPed startem a pFi pohybu v depu je startovani vu;idel ]:I'I]‘i.FL‘rIE_I'lD po-
moci zdroje piidavné energie, kterd se dodava pomoci provizorniho pripojent

ni zafizeni upevnéné na vozidle.

Zpétny chod: :
viechny vozy musi mit pfevodovku vybavenou zpétnym chodem, ktery fje
pii startu ve fungujicim stavu a miZe byt zafazen jezdcem sedicim za volan-

.

Okn zédvésu pro odvlefeni: :

Oko zavésu pro odvlefeni musi byt Zamontovano na piidi 1 zédi vuz_i.'i pro
viechny podniky. PouZije se ho jen tehdy, je-li viiz volné pojizdny a nikoliv
mid-1i bt 2vedan.

Akumnlitor: : S
Misto pro akumuldtor je libovolné Musi viak byt Fadné zajistén a zcela
chrénén [kryt) skifiikou z izolatnfho materialu.

Chromovani dilii: _
e zakazdno chromovat veskeré dily zavésa kol viéetnd pruZin.

Svételna vybava: |
Vozidla musi bft vybavena nejméné dvéma stop svétly a d*.:fmu kun{:pv?m
fervenymi svétly, 2 nichz kaZdé je opatfeno :T:.Elrmlrknu o prikonu n&]mféné
15 W. V{bava musi byt umisténa viditelné a symetricky vehledem k podélné
150 VOEL. )
i'ro zdvody v noci musi byt vozy vybaveny nejméné dvimi svétlomety stejné
ncinnosti jakou majl svEtlomety, jimiZ jsou obvykle opatfovdny vozy cestovni
i dvima brzdovimi a dvéma smérovimi sviitly namontovanymi dozadu. N&-
ruinijsl pofadavky pokud jde o signalizaci nebo osvEtleni mohou byt piede-

p=itny propozicemi.

Karopsérie: )
Pod pojmem karosérie se rozumi viechny tast ovivané vzduchem s v§jim-
lou bezpeénostniho oblouku a sougdsti, které nepopiratelné souviseji s [unkci
motoru a prevodi. Kontrola méir karosérie se provad] vidy s jezdcem sedicim
ViEE VOZE, ) ;
Karosérle musi bft vvrobena tak, aby poskytovala pohodli a bezpecnost
jozdei a spolujezdei. Viechny Castl karosérie musl byt knmplatné a peclive
dohotoveny, bez zatimnich a ndhodnych dilii. Karosérie musi piekryvat viech-
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ny mechanické sougasti. Mohou pretnivat jedi )
koZ 1 vrchni €dst motoru. P jedingé vifukovd a saci potrubi, ja-

Rozméry: celkova 8ifka 2000 mm, celkovd délka 4500 mm. V{ika:
| . : : a: otevifené
voEy: 5 viiimkou hEzpeEnqstEihn oblouku nesmi Zadny dil ]surt:iéﬂe pfesaho-
Laﬂt;?%?]s”u:[ 801 rmm n;:l netjmismn bodu plng odpérované hmoty. Zaviené vozy:
» V¥ysKa nesmi presahovat 1100 ' ' .
e bty p mm (zpiisol méfenl je stejnf jako u vozi
Vetraci otvory u otevfenfch i zaviengjch vozil, které slouZi jak
: : o chladi
otvory pro funkci motoru, nesmi byt v #Fidném pripadé v{ie nei] &00 mmﬂﬂaﬂ
rovinou proloZenou nejniZiim bodem pln# odpérované hmoty vozu.

Aerodynamickd zafizeni: KaZda ¢dst karosérie vozu kterd mé aer i
: = : : erodyna -
1-:!_}' vliv na stabilitu Vvozidla musi byt povinné namontovédna na plndé udgruir?aleé
EasE] vnzilf:lta a4 must bft pevoe zajiSténa, je-li viz v pohybu
atniky vozidel nesmi vykazovat 2dné Znaky prﬂﬂzt}[‘fél a musi byt Fad
- : E
upevnény. Musi byt spojeny s karpséril bez jakéhokoliv vyprufeni, %latnfﬁy
]T.ll:ISI prekryvat kola afinngm zpfisobem, a to nejméné po jedné tfeting jejich
ol w_:.dli a celé 3l pneumatiky. Vzadu musi blatniky sahat aZ k vodorovné ro-
vind Flﬂlﬂiﬂné st_i‘_‘ed:,r kol. Chladici otvory mohou byt umistény mezi blatniky
;;Iggilni_kar_nae.rrél, ‘I.]i'lﬁer:hnjr chladici otvory smé&fujici dozadu musi b¥t opatie-
Zdiuzleml nebo jinym vhodnym zafizenim, kt : fiuj i
A Gl ¥ . které znemofiuje viditelnost

Dvefe: je-li pouZito dverf, musi bft po kaZdé strané jedny, s
pJ_:n:r uzavirdni (zdvésy), které nesméji byt umistény na z:ﬂdnim}nslguiﬁiz;ggg
na prahu dvefi. U zavienych vozii mus] byt zafizeni pro otvirdni dvefl zvenii
zretelne znafené. Rozméry spodni édstl dvefi (obvykle je nepriihlednd) musi
byt takovd, aby se do ni dal vepsat obdélnik 5ifky nejméné 500 mm a viiky
?DD mim, jellqi rohy mohou bt zaoblené v poloméru maximdalng 150 mm. Vozy
= posunovacimi dvefmi budou pFipustény jen tehdy, maji-li bezpeénostni za-
Fizeni umnzﬁu]}ci v pilpadé nehody rychlé a snadné vyprosténi osadky vozn
Lk unzﬁ_ S8 Zavrenou nebo pFeménitelnou karosérii musi byt dvefe ﬂpﬂti‘en};
puhy]?hv?mi okny & hmoty, kterou pro prisluiny model pouZiva virobce vozn
Eﬂiﬂe okno musi mit ¥ifku nejménd 400 mm a viEku nejménd 250 mm. Okna
s& musi qat_ oteviit nejméné o jednu tfetinu své minimalni poZadované ploch
aby umoZnila }rEtrﬁni vozu. Materidl pro zaskleni nesmi byt tFistivy "

Dvefe musi po otevien! umoZnit piistup k sedadliim. Dvefe mu:;i bt kon-
struovany tak, aby nikdy neomezovaly jezdci vyhled do stran. Dvefmi se TOZ-
mi ona ¢4st karosérie, kters se otvira, aby uvolnila pfistup k sedadlfim. Tvar
olvoru a prostor pro osfdku: u otevfenych vozli musi byt otvor vymézuj]’::i
prostor pro osadku symetrick¢ k podélné ose vozu, Prostor pro osfdku musi
b¥t v souladu s pfedpisy pro dvoumistné vozy podle €L 255/b a &1, 272/f5:
Ohé dosedaci plochy sedadel [jezdce i spolujezdce) musi mit minimédlni iFku
400 mm pFes celkovou hloubku sedade] (obr. 4). Ob& sedadla musi vykazovat
steéjné miry. Musi byt uspoFadéna symetricky podle podélné osy vozidla a so-
lidné& upevnéna. Sedadla mohou b¥t individuéilng pfizplisobena. Prostor a se-
dad[:: spolujezdce v otevieném voze nesmi byt jakkoliv zakryté, Vnitini mir:a
v misté piednich sedadel je minimé4lng 1100 mm [obr. 4], Vzdalenost mezi
dvEéma podélnymi osami obou sedadel nesmi byt mensi neZ 500 mm [obr 4i
‘v_’ ptipadg, Ze by osy sedadel nebyly rovnob&Zné, musi se m&feni provést 7 du—'
tiny [prohloubeni) dvou sedadel. Prostor a sedadln spolujezdece musi ziistat
332.'1'5 po celou dobu podniku a nesmi je zabirat Zadny dil nebo pFislufenstvi

Maximdlni §ifka pro ulo?eni nohou kaZdé pso
ve svislé roving pedald, kolmé k podélné ose 1..*|:-z1.]1:L 3;;1];#5{5 ]t.r?t i
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Viditelnost: karosérie musi jezdcl a spolujezdci umoZilovat v mife dané
piiliminkami zdvodua viditelnost dopfedu a do stran. Zpétnd zrcdtka musi

inoetiiovat pohled dozadu na obé strany.

Nvallh viika nad zemi:
Aidnd ¢ast vozu se nesmi dotfkat zemé, je-1i néktera z jeho pneumatik

jirdedna,

Polomir otideni:

I'olomér otaceni [stopovy) smi byt max. 6,7 m, tj. viz musi byt s to se zcela
utf il nalevo 1 napravo do protisméru mezi dvémi carami, vyznafenymi na
virovee ve vEddlenosti 13,5 m od sebe.

Anohyeovai oleje: .

'inchny vozy, které se ziidastiiuji podnik( a maji mazaci systém s odvétra-
i, musi byt vybaveny tak, aby vystupujici olej nemohl volné unikat. PonZity
diihycovat musi byt s to pojmout minimdlng 2 litry a musi byt vyroben z prii-
avitng plastické hmoty nebo mit prihledny panel.

I! — Bezpetnostni pFedpisy

Huzpodnostni pdsy:

loedec musi byt pfipoutdn dvéma popruhy pfes ramena, jednim bedernim
W dvivina stehennimi. Uchytky na skofepinu (rdm]: dva pro bederni popruh,
iva nobo jeden symetricky protl sedadlu pro popruhy pfes ramena a dva pro
pupruby stehenni. Pro sportovni podniky na tdzemi ESSR je povolena tato
¥yllmka: Je dovoleno pouZivat EtyFbodovich pésii: jezdec musi byt pfipoutdn
K rimu vozidla dvéma ramennimi a jednim bedernim poprubem. Fofet achytii:
d pro bederni pds, 2 pro ramenni pasy.

Klukiricky odpojovai:

Hlnvni elektricky odpojovaé musl vypnout viechny elektrické okruhy {aku-
mulator, alterndtor, dynamo, svétla, vystra¥nd zafizeni, zapalovéani, elektric-
Wi zpitné vazby atd.). Plfedepsdn je model bezpefny proti vzplanuti. Musi se
ildl ovlddat jak zventl, tak zevnitf vozu. Pokud jde o vnéjdek, musi bft u za-
vinngch vozi ovlddani umisténo na spodku sloupku éelntho okna, a to na stra-
nh jozidce nebo u otevienych vozi na spodku hlavniho sloupku bezpeénostni-
li nhlouku, a to bud vpravoe nebo vievo., Odpojovac musi byt zfeteln# oznacen
forviengm bleskem v modrém hile lemovaném trojiheiniku se zdkladnou nej-

it 120 mm.

lliplitkova ochrana potrubi

Vadeni paliva musi byt provedeno tak, aby nebylo prvnim dilem postiZe-
iym pii nehod@&. Palivové potrubi a potrubi brzdového systému pokud je mimo
wtrnkiuru vozu [2venél skofepiny nebo rdmu)] musi byt chrdnéno proti kaZdé-
mn riziku poskozeni (kameni, koroze, ulomeni mechanickych dild atd.], pa-
lvovds potrubl uvnit? prostoru pro posadku pak musi byt chranéno proti kaZ-

il riziku pofara.
Virdeni, potrubi a elektrické pfislufenstvi [baterie, benzinovd Zerpadla
alil ] musi byt umistény a montovany a jejich materidly a spoje voleny tak,

nhiy Julkidkoliv unikini nomohlo zpdsobit nahromadéni kapaliny, vnikdni ka-
piliny do prostoru pro jezdce nebo styk Kapaliny s kterfymkoliv elektrickym
vailonim nebo pFislufenstvim. V pfipadé, Ze vedeni potrubi nebo elektrickeé
plininsenstvi by prochézely prostorem pro jezdce nebo byly v ném namonto-

a1



vany, musi byt od tohoto prostoru 1Zzolovany zvlastnim obalem z nepropustng-
ho a nehoflavého materidlu. Viechna palivovd vedeni zvendi prostorn pro
jezdce s v¥jimkou vedeni trvale montovanych na motoru musi byt zesilena
a pripojena Sroubov§mi spoji. Musi odolavat tlaku 700 N/em? (70 kp/cm?) a
teploté 260° C. Viechnv elektrické okruby musi byt opatieny chnivzdornou
izolaci,

Hasicl pFistroje, systémy hageni:

[sou povinné 2 hasici pfistroje o maximdlni hmotnosti obsahu hasici litky
2 -kg kokpitu, 25 kg pro prostor motorn. Tlakovd lahevy pro kokpit a obsa-
hu min. 5 kg musi byt umisténa uvnité zdkladni struktury vozu. Tlakova ldhev
4,5 kg pro motor miZe byt umistSna uvnitf ngho zevné zdkladni struktury.
V kaZdém pFipadé dr¥dky lahvi musi b¥t s to odoldvat akceleraei 25 g, tj. sta-
tické sile pfribliZné 2500 N [250 Kp] pro pPistroj v kokpitu, event. 1250 N
{125 kp) pro pfistroj pro motor. Hasici 14tka musi byt nejedovata, COs neni
piipustny. Je moZno pouZit bud zahranifnich schvalenych pFistrojd s l4tka-
mi podle ¢ 253/d bod d1 prilobwy .]" mezindrodnich automobilovfch spor-
tovnich Fadi nebo &s, hasicich plistrojii Kodreta (Myjava). U jinfch pFistroji
je nutno predloZit potvrzeni vyrobce o tom, Ze pristroj vyhovuje podminkim
uvedenym ve jmenovaném clanku prilohy ] (&1 253/d).

Doba vyprdzdnéni je u hasiciho pristroje pro kokpit 39 aZ 60 vtefin [podle
druhu hasici latky — viz 253/d), pro motor 10 viefin, .

Systém ovladani hasicich plistroji: Obé lahve musi b¥t spusiény [uvedeny
v Cinnost] soudéasné. Viechny systémy spusténi, které majl vlastni zdroj ener-
gle, jsou povoleny pod podminkouw, 8 je moZné uvést v dinnost viechny hasici
piistroje pti poruse viech elektrick{ch okruhm. Predepsdny jsou 2 spouftd,
jedna pro jezdce a druhs venkovni, kterd musi byt umfsténa na spodku nebo
podél jednoho z hlavnich slouki bezpec¢nostnino oblouku. Umisténi této Spous-
té musi byt signalizovéno terveny¥m kruhem o priméru 150 mm s bilfm pisme-
nem E uvnité kruhuo. PFipoustl se automatické spousténi hasiciho systému po-
moci tepelnych Eidel.

Na kaZdé lahvi musi b¥t uvedeno: hmotnost prédzdné lahve, hmotnost ha-
siel latky, celkovd hmotnost po naplnéni, Systém musi fungovat ve viech po-
lohédch, i kdyZ jsou lahve pievrdcené,

HasicI piistroj musi adpovidat predpisiim poZarni ochrany.

Ochranny oblouk:

Hlavnim tkolem tohoto zaFizeni je ochrana jezdce pii piFevrhnuti nebo
jiné viZné nehodé,

Pl pouZiti Eroubi a matic musi mit Srouby dostatefény primér odpovidaji-
cl jejich poftu. Musi mit nejlepii moZnou jakost, pfednostng leteckého Ly pu.
Meni povoleno poufiti Sroubfl se CtyFhrannou hlavon,

Pro zdkladni konstrukei je tieba poufit trubek v jednom celkn, jejich za-
ktiveni musi byt pravidelné o stalém pPoloméru a nesmi vykazovat #8dné znam-
ky zmacknuti nebo poikozeni stén. VEechny svary musi mit nejlepsi mo¥non
jakost a fplné provafeni. Prednost mé svafeni obloukové nebo svafeni v he-
liové atmosféfe. Svary musi vykazovat i po vzhledové strénce paifiénou
kvalitu, Spatn vyhliZejici svary nebudou povaZovany za bezpeéné,

Vzpéiry maji mit stejny pramér jako trubky ochranného oblouku samst-
ného. '

Jde-li o trubkov{ podvozek [prostorovy piihradovy], je dileZité, aby bez-
peinostni oblouk byl upevnén na voze tak, ¥a rozd&li sily na co mo?no nejwist-
si plochu, Prosté zachyceni oblouku na jedné trubce nebo na spoji trubek je
nedostatujici, Oblouk musi byt vyfesen tak, aby byl prodloufenim samotného
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pilvorku [rdmu] a nikoliv néjak¥m nasazenym dilem. Zcela mimoiddnou pé-
(1 jo tieba vénovat nezbytnému zesilen! struktury podvozku, napfiklad pFida-
iim vyzluh nebo zesilovacich desek, aby sily byly rozdéleny rovnomérn# pii-
mirenym zpisobem,

ldix-li o skofepinovy podvozek, budiZ pouZit pi‘edpusiﬂé: zeela uz.‘:l‘i.rflal‘%‘:‘.'r
hoepecnostni oblouk, jehoZ spodni &dst objimd wnitini profil skofepiny a je
nilezite upevnéna spinacimi deskami, tento typ oblouku bude pak s podvoz-
ki ivorit jednotny celek.

Tyvar a provedeni oblouku: Ochranny oblouk za pFednimi sedadly musi byt
pymelvicky vzhledem k podéiné ose vozu a musi mlp::uv_:[l:lat témto rozmérdm:
viika: vechol oblouku musi byt nejméné 50 mm nad pfilbou jezdce normalné
ninliciho za volantem [obr. 2], ve vozech zavifen¥ch s dveifmi musi mit oblouk

visko nejméné 920 mm méfenou svisle od nejnifiiho bodu zcela odpérované
nlrnklury vozu.

sifka: meri s& mezl svislymi sloupky oblouku a musi byt takova, aby ve
virsl GO0 mm nad sedadly jezdce a spolujezdce byl vnéjsi sloupek oblouku vzdé-
e nejmene 200 mm od podélné osy sedadla [méfeno kolmo k patefi].

'odélné umisténi: podélnd vzddlenost mezi vrcholem oblouku a pFilboun
jozdee normalng sediciho za volantem nesmi- bft v8t3[ J:EE% 2‘_51] mm [obr, 2].
Armatura oblouku musi byt provedena podle obr. 3. PouZiti dllagun.al],r z tm!;_.-
liy stejné dimenze jako hlavni oblouk je povinné. Je moZno ji vést bud smé-
reeme NE nebe MO [obhé varianty pfipustné). _

Rozebirateing spoje: bylo-li v oblouku pouZito rozebiratelnych spoji, mu_si
iyl spoje odpovidat nékterému typu, které schvilila FIA. Dosud jsou schva-
lend: spoj s kuZelovym pouzdrem [obr. 6 ] ],“s;m] 5 dvojitfm tifmenem a s EE.I
peem namdahanym dvojitym stfihem (obr. 7 .[7] a spoj s pouzdrem [obr. 8 ]
'iriloha ,]J* 1980, fesky pFeklad].

Specifikace pouZivanfch trubek oblouku a vzpér: Uhlikatd ocel tafend za
Audena beze $vu o minimilnim praméra 42,2 mm.

(Ipérka hlavy: o o

e nutno zamontovat opérku hlavy, kterd je schopnd zachytit a udriet hmo-
T 11'? kg pii zrychleni 5 g, tj. statickou silu 850 N (85 kp) sméfujici dozadu.
Rozméry opéry musi byt takové, aby v Zddném pfipadé hlava jezdce s nasa-
zonon piilbou nemohla bt seviena mezi bezpecnosini oblouk a samotné opé-

radlo.

ProtipoZirni sténa — podlaha: -

Vozy musi bft opatfeny chraniCem proti plamentim, ktery brani rozdifeni
nhng g prostoru pro motor nebo zespodu vozu do prostoru pra pqaérllsu_ Otvory
v ochranné sténé, jimiZ prochézi peddly, kabely a vedeni musi bft omezeny
mi nejmens] miru. Podlaha prostoru pro posadku must byt provedena tak, aby
chrianila jezdce proti Stérku, oleji, vodé a Glomkim ze silnice nebo motoru.

tesky podlahy a oddélovacl stény musi umoZnit odtékdn! kapaliny, aby bylo
zabranéno jakémukoliv jejimn hromadénft.

Palivové nadrZe: plati od 1. 1. 1981: .
Pro sportovni podniky na dzemi CS5R plati tyto vyjimky z €1. 255 a 272 pfi-
lohy ] mezindrodnich sportovnich antomobilovich Fadd FIA:
a) Celkov{ obsah néddrZe [nadrZi) smi bft maximalné 40 1.

tak, aby
b] NadrZ [nddrZe) musi byt umisténa uvnitf nnspé struktury vOZu A
netn,r%a prvni souédsti postiZenou pfi kolizi vozZu. V Zadném pfipadé nesmi byt
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ndadrZ umisténa pfed osou pfednich kol Isou-li nadrie umistény v bocich ka-
rosérie, musi byt chranény deformovatelnou strukturou, vloZenou mezi vlast-
ni nddrz a plochu vystavenou pfimo proudéni veduchu a provedenou takto:
deformovatelnd struktura musi sestivat ze sandwichové konstrukee, tj.
kKombinace plech—pénovd umila hmota—plech, a to z hlinikovfch plechn
o tlouifce 1,5 mm o pevnosti materidlu 220 N/mm?2 [22 kp/mm?) a taZnosti mi-
nimélng 5 % . Hmota vioZend mezi tyto plechy musi bft nehoflava o pevnosti
nejmeéné 18 Njem? (1,8 kp/cm?). Misto pénové uméls hmoty je moZno pouZit
hiinfkovych vostin o stejné pevnosti v tlaku. le dovoleno, aby vodni potrubi
prochazela timto materidlem. Minimalni tloutka sandwiche je 10 mm, v ob-
lasti nddrZe viak musi mit tato konstrukce tloustku nejméné 100 mm, ktera
musi bt dodriena v délce nejméné 350 mm. Tato tlons{ka se miZe postupné
sniZoval na 10 mm.

c] Nadrie musi byt oddélené od prostoru pro motor nehnl‘fumu sténou.

d] Nadrie na palivo musi byt vétrany, aby se zabranilo shromaZdovani
jiedovatych par a pronikdni téchto par do prostoru pro jezdee a do prostorn
pro mator. Odvzdudiiovaci otvory musi byt vyvedeny nejméng 250 mm za pro-
stoiem pro jezdce. '

e] Plnicl otvory a jejich UzZAVEry nesmi tvofit vistupky z obrysu karosérie,
Uzdvér musi byt proveden tak, aby zarutoval Oéinnou aretaci, ktera vylouéi
nebezpedi nahodilého otevien! pfi prudkém nédrazu nebo pii nespravoném uza-
vieni. Plnici otvory nesmi byt v mistech, kterd jsou snadno zranitelnd pFi ko-
lizi, a musi byt vyvedeny nejménd 250 mm za prostorem pro jezdce.

5 platnosti od 1. 1. 1982 se doplfiuji pFedpisy pro nddrie pro sportovni pod-
niky na dzemi CSSR takto:

f] Viechny testované vozy musi mit nadrie provedené bud podle &1 253/f
piilohy | nebo alespoi provedené z hlinikového nebo Zelezného plechu. Jako
maieridl pro nadrZe neni povolena mosaz a skelny laminat.

E) Zadna @dst nddrie nesmf mit piimy styk s prostorem pro jezdce a Spo-
lujezdce a musi byt za plepidZkon, zamezujici pronikani paliva do tohoto pro-
storu. NadrZ musi b§t chranéna ochrannou zonou 10 mm tlustou, umisténon
mezi jezdcem a néplni, provedenou sandwich podle bodu b).

Fro starty v zahraniéi mus{ odpovidat co do provedenl a obsahu piislus-
ny¥m Clankiim pfilohy ,]* mezindrodnich automobilovych sportovnich Fadn
FIA, a to pro zdvody na okruzich &1, 255/g a 272/h, i, k, pro zavody do vrchu
¢l. 272/h.

Pro zdavody do vrchu [v $SSR i v zahraniél] neni pouZiti bezpetnostni
nddrie [palivové) pfedepséano, pokud potfebné mnoZstvi paliva v jedné nebo
vice nadrZich nepfesdhne 20 litrd a pokud je nddrZ umisténa tak, ¥e na #4d-
nou stranu nepfesahuje vzddlenost 300 mm od podélné osy vozu, a pokud je
opatfena deformovatelnou strukturou tloustky 10 mm.

Nadrz na olej: Viechny nadrfe na olej umisténé zvendi hlavni struktury
vozu musi byt chrinény deformovatelnou strukturou tloustky 10 mm. V Fad-
nem pfipadé nesmi byt nadr? na olej, kterd neni umisténa uvnit¥ hlavni struk-
tiiry, montovdna za pfevodovku nebo skiii diferencidlu.

Deformovatelné struktura:

Pro bezpefnost jezdee je nutno vybavit viiz deformovatelnou strukturon
na bocich a vpfedu nejménd 500 mm pied peddly. Doporutuje se deformova-
telnd zona [sandwich) stejnfch charakteristik jako pro nadrZe, a to v tloustice
150 mm. Deformovatelné #4sti na bocich a vpfedu musi byt Fadn& pFipojeny
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it nosnon strukturu vozu. Jiné typy struktur mohou byt rovnd? poufity pod
podminkou, Ze vykazuji stejn§ koeficient pohlcovéni energie.

Doplnék:

Lo 31, 12, 1982 budou pFipustény v zdvedech vozi skupiny B/6 sportovni
vozy staré skupiny B/3, u nichZ max. povolena 3ifka je 2100 mm a u nich¥ ne-
platl omezeni min. v§3ky ochranného oblouku 920 mm a 1200 mm. RovnéZ ne-
platl u téchto vozd piedpis o max. vyice karosérie. -
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Clanek 3

TECHNICKE PREDPISY PRO ZAVODNI AUTOMORBILY FORMULE SKODA

Zavodnl vozy této ndrodni formule musi odpovidat t8mto plredpisim:
Platnost od 1. 1. 1970 do 31. 12. 1980.

Hlavni rozméry: min. rozvor 2000 mm
min. rozchod 1100 mm
min. celkova vyika 800 mm
min. svétlost 100 mm
min. hmotnost podle FIA 400 kg
max. $ifka karosérie 950 mm

Osvédiéeni o piivodn

Kazdé vozidlo formule Skoda startujici v zdavode, musi mit osvédteni, které
vyda po zkouSkédch a méfeni UR motorismu Svazarmu,

Ochrana proti poZéru

Viiz musi byt vybaven odpojovatem hlavniho elektrického obvody akumu-
latory, pFistupnym a dosaZitelnym jak  mista Fidice, tak zvenil a oznaéenym
modrym trojihelnikem a éervenym bleskem o minimalni visce 100 mm.

MontaZ automatického odpojovade pfi nérazu je moZnd jen spolu 5 uvede-
nym odpojovatem mechanick{ym,

Vilz musi byt opatfen hasicim pfistrojem o néplni minimalng 2 kg hasici
imoty nebo dva piistroje po 1 kg, ktery je dosaZitelny jak z mista Fidide, tak
| zvenél. V pfipadé, #e je hasicl piisroj délkovE ovldddn musi b§t umist&ni
jeho spousté signalizovano fervenym kruhem @ 150 mm a biljm pismenem E
uvnitf kruhu,

Umisténi hasiciho pfistroje na ochranném oblouku je zakdzéno, Upevnéni
lahve musi odoldvat akceleraci 25 g, tj. statické sile pFibliZn& 2500 N (250 kp).

Haslcl latka musi byt nejedovata, CO» nent piipustny.

Sedadlo jezdce

Musi byt konstruovidno tak, aby se jezdec mohl posadit nebo sedadlo opus-
tit bez olevieni dvifek, nebo sejmuti jakéhokollv krytu nebo volantu. Sedadlo
musi byt opatfeno &tyFbodovimi bezpefnostnimi pésy, jejichZ kotevni mista
musi byt umisténa na kovovém rdmu vozidla,

Ram

Je dovolen jednoduchy trubkovy prihradovy rdm. Tvarové viztuZe trubek
v namdhanych mistech jsou povoleny. Min. rozméry hlavnich rdmovych tru-
bek: @ 30 mm, sila stény 1,5 mm a min. pevnost v tahu 42 kp/mm?2,

Ram musi byt vybaven bezpefnostnim obloukem, ktery vyhovuje t&mto
podminkam:

— nesmi byt pfimo nad hlavou jezdce,

— musi pievysovat pfilbu jezdce sediciho za volantem nejméné o 50 mm,

— o Sifky musi pfesahovat ramena jezdce sediciho za valantem,

— musi byt opatfen vzpéirkou z trubky o @ 35 mm a o tlousfce stény min.
2 mm upevn#nou tak, aby thel sklonu od vodorovné roviny nebyl vetsi
neZ 60°,

— oblouk musi byt natolik pevny, aby ve svislém sméru snesl zati%eni 7.5 G,
kkde G je vdha vozu s jezdcem,

— samonosnd karosérie [skofepina) neni povolena,

48

i pouZiti legovanych oceli na virobu rdmu je tieba dodat atest pouilé-
ln materidlue a potvrzeni o provedeném tepelném zpracovani po svalent,

I'fedni naprava
Je pfedepsdno poufiti téchto sériovych dilll z typu § 100 [717) nebo § 110
|724), 5§ 105 [742):
iplny &ep kola s Fidici pdkou,
iplny dridk tfmenu brzdy s brzdou [bez §titu),
cep s hlavicl a upevnéni,
iiplné spodni rameno [je povolena dprava — zesileni mista uchyceni pru-
Aei jednotky, bod upevnéni musi ziistat sériovy).
Horni rameno zdvésu prednich kol je libovolné,

Rizeni
J predepsdno pouZit] téchto sériovych dfla: 5 100 (722), 5 105 (742):
iplna skfif flzeni,
tuplné pomocna paka Fizeni,
iplnd spojovaci ty¢ s fidicimi tyéemi.

Molor
lze pouZit pouze sériovy motor Skoda 110 L o obsahu 1107 cocm nebo § 105
[¥42], obsah 1048 ccm. -
Homol. u FIA kategorii A skuping 1 [homologa®ni list FIA pro 5 110 & 5312
inho homologaéni list pro S 105 €. 5682).

Muolor S 110 L
il vrtdni @ 72 + 0,03 mm — v¥brus neni povolen,

] #dvih 68 + 0,1 mm,
'l ubjem kompr. prostoru smontovaného motoru — min., 34 81 com,
il ubjem spalovactho prostorun v hlavé se zamont. ventily — min. 28 ccm,
ol 1. 8. 1975 1 hlava €. dilu [441.0.1003-276.6,),
] Housfka stlaéeného t&snéni hlavy vdlcll — min. 1,4 mm,
Il presah vieZek valed [pist v horni dvrati v arovni bloku] — min. 0,2 mm,
W) primér talife sactho ventilu — 32,2 mm + 0,2 mm,
I primér talife v§fukového ventilu — 27,2 mm + 0,2 mm,
Kanaly v hlavé motoru (saci i vifukové) a kandly saciho potrubi nesmi byt
lestény, tovarni opracovani vstupu kandld pod dhlem 60° @ 28—31 mm
¢+ povoleno,
Il korburator JIKOV 32 BS primér difuzoru 24 mm'4 0,2 mm primé&ru hrdla
pRiruby 32 mm + 0,2 mm.
Vzhledem k tomu, Ze uvedeny motor se pouZivd pro zdstavu do zdvodniho
antomobily Formule Skoda, jsou povoleny nésledujicl vijimky:
lihovolny vaékovy hiidel motoru Skoda
dlstic veduchu miZe byt odstranén a nahrazen néstavkem libovolného tva-

riu netho sitkem

celé vifukove potrubf je libovolné v rdmci fldnku 296 p¥ilohy ,J° FIA
vientilove pruZiny json libovolné

|t povolena zména trySky pro mazdni ndhonu rozdélovate

it dovoleno ménit dily karburdtoru regulujici mnoZstvi paliva (hlavni trys-

Wil 0 mnoZstvi vzduchu (hlavni vzdusnik). Nesmi byt méndéno t&leso kar-
huridtoru vyjma vimény termosytice za sytl& mechanicky. Karburator je do-
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voleno pFipevnit k sacimu potrubi pruZné, pfl zachovani vzddlenosti pfiru-
by karburatoru od pFiruby saciho potrubi pfes tzv. , 0" kroufek

— je povoleno pouZit chladié oleje a zvlastni plnopriittokovy olejovy Eistié
umisténg mimo vlastni motor. Za tim Géelem je povolena tprava pfedniho
vika motoru [dprava olejového kandlu)

— konzola vétraku a vétrdk maZe byt odstranén

— miiZe byt odsiranén generitor el. proudu

— u sériove vany je povoleno pouZit libovolngch prepaZek proti odlévdni oleje.
Viechny zbyvajicl zde nejmenované dily motoru musi zistat sériové.

Motior § 105

a) vrtdni 68 + 0,03 — vybrus neni povolen

b] zdvih 72 + 0,1 mm

¢} objem spolovaciho prostoru smontovaného motoru — min, 31,5 cem

d] tloustka stla¢eného t8snéni hlavy véletd — 1,3 mm

e] presah vloZek valci / pist v horni Gvrati v trovni bloku — 0,11—0,17 mm
f) primér talife v§fukového ventilu — 31,2 4 0,2 mm

g) primér talife vifukového ventilu — 27,0 4+ 0,2 mm

h} ventilové pruZiny jsou libovolné

Kanaly v hlavé motorn [saci a vyfukové) a kandly saciho potrubi nesmi

byt lestény, tovarni opracovan! vstupu kandlu do hlavy pod dhlem 60°,

primeér 28 a¥ 31 mm je povoleno
i} karburdtor JIKOV 32 EDSR — priiméry hrdel pfiruby karburdtoru 32 mm

4+ 0,2 mm.

Vzhledem Kk tomu, #¢ se motoru poufiva pro zdstavbu do zédvodniho auto-
mobilu ,Formule Skoda“, jsou povoleny viechny v§jimky jako u motoru
5110 L s tim, Ze jsou povoleny dva ,0" krouZky mezi karburdtor a saci potrubif
[pFiruby)} za stejnych podminek.

Rovnéi pro tento motor plati, Ze ostatni ve v¢jimkdch nejmenované dily
motoru musi zlistat sériové.

Spojka
Sériovd z typu 5 110 L o priméru 180 mm nebo z typu § 105. Zpfisob upev-
néni obloZeni lamel je libovolny.

Prevodovka
Sériovd z typu S 110 L nebo S 105 s timto odstupfiovanim prevodi:
I. 3,8 (10/38)] nebo 1. 3,08 [12/37)

IL 1,94 (17/33)
I 1,35 (23/31
IV. 1,08 [26/28)

II. 2,12 [16/34)
II1.- 1,41 (22/31)
IV. 0,86 [27/26)
zpatetka 3,27 (11/36)

Stal§ pievod

Libovolny, je povolena dprava pro zménu smyslu otdéeni talife a s tim Spo-
jend aprava skfin® rozvodovky {pFemist®ni talife na druhoun stranu].

Zadni naprava

Sérioveé dplné hnaci polondpravy vietn# hnacich hfideld, brzdové dstroif
a hlavy kol. Na polondpravach jsou povoleny dpravy spotivajici v odstranéni
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dorazu patky s fepem a dprava upevnéni dridku pruZic jednotky a ramena
«achycujiciho brzdné a suvné sily, Upeviiovaci prdce mohou byt provadény
svilfenim. )

le povolena libovolnd dprava pro mazén! kameni rozstfikem.

Brzdy

Sériové z typu € 110 (717) nebo 5 105 [742) — bezpefnost brzdéni musi byt
cirjisténa dvouokruhovym brezdovym systémem. Oba brzdové okruhy musi byt
ovlddany jednim peddlem, kter§ musi plisobit normélng na viechna kola.
V pripadé selhdni brzdiciho ustroji jednoho okruhu musi peddl pasobit nejme-
|u'|! na 14'11.”; kola jedné osy druhého okruhu. Hlavni brzdovy vialec [vdlce] je
lilvivolny.

Tlumite pruZiny
PruZiny a tlumite pouZité pro pérovdni vozu jsou libovolné.

Kola a pneamatiky
n] Pro vozy formule SKODA lze pouZit pouze diski lityeh 5,5 | = 13 yyrobe-
nych v CSSR a schvdlenych pro vefejny provoz.

] Pneumatiky musi byt Ceskoslovenské vyroby, Lze pouZit pouze pneumati-
ky OR 22-185/60-13 — hloubka vzorku minimélng 2 mm,
Viechny &tyFi kola musi bft shodns [disk, rafek, pneumatika).

Roakéni tyite

Musi byt pouZito kvalitniho materidlu s uchycenim srouby min. M 10,
Miosmi bft chromovany.

Falivo
Henzin SUPER 96 oktandl, obehodni jakost FIA.

Niulrie na palivo

Pinici otvory nesmi piefnivat sténu karosérie. OdvzduZnéni nddrzl musi
Wi provedeno tak, Ze jeho vyvody jsou umistdny nejméné 250 mm za prosto-
vl pro fidige. Uzdvér palivové nadrZe musi vylougit unikéni paliva za jizdy
W nihodné otevieni, Materidl na v§robu néddrZe je libovolny. Max. obsah nadr-
fov 0 lierd.

fnchycovai oleje

lit pfedepsdn zachycovaé oleje o obsahu nejmeéné 2 litry, ktery mie byt
#umilé hmoty nebo kovovy, aviak bez znamek provizoria, Neprihledn{ za-
" hiveovai musi byt opatien prihlednfm pruhem, aby hladina oleje v nddobé
livln patrnd na prvnf pohled, \

Konsirukee vozn

Musi byt symetrickd, je-li vozidlo na jedné strané zvednuto, musi na dru-
e strano pfipadat polovina celkové vahy s toleranci 4+ 5 %, Vdha vozidla
W zfislnje bez paliva, ale se vEemi ostatnimi naplnémi, & jezdcem za volantem.

UTTIONTE A Do

Viozidlo musi bft opatifeno samoéinnym spoustéfem uvddEnym do chodu
¢ il Fidite, jezdcem sedicim za volantem. Spoudtd® mus! b8hem celého pod-
o erzvadné fungovat.
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Rizné

Na viech specifikovangch sériovfch dilech nesmi byt provddény Zddné
tupravy s vijimkou téch, které jsou vfslovné povoleny.

KaZdy viiz Formule Skoda mus! b§t vybaven jednim brzdovym svétlem Zlu-
té barvy o min. plode 50 cm? s Zdrovkou 20 W, které je umisténo na zadi vo-
zidla v min. vy5ce 40 cm nad vozovkou a jednim poziénim svétlem &ervené
barvy ve skuping se svétlem brzdovfm s Zérovkou o pfikonu 15 W. Toto po-
Zitni svétlo se rozsvécuje z mista Iidife na pokyn sportovniho Komisafe.

Cldnek 4

TECHNICKE PREDPISY PRO ZAVODNI AUTOMOBILY FORMULE SKODA

»  Tyto pfedpisy plati od 1. 1. 1980. V pfipad# zmény téchto pFedplsd je tfeba
novou formulaci ozndmit nejméné 12 mésich pPed terminem, neZ vstoupi
v platnost.

A. Definice

Formule Skoda jsou jednomistné zédvodni automobily urfené pro zévody,

na uzavienych tratich. Jsou vyrdbény na zaklad& dild Skoda AZNP a jsou

uréeny pro vycvik okruhovych jezdcii. Na vSech specifick§ch dilech Skoda |

AZNP nesmi Lyt provadény Zadné dpravy kromé téch, které jsou vyslovens
povoleny. Z hlediska mezindrodnich sportovnich #add {pFiloha ,]") spadaiji
tyto vozy do kategorie B skupiny 8 [€1. 277). Z bezpefnostnich divoddi musi
tedy vyhovovat zdkladnim predpistm &L 253/b, ¢, d, e, {, g, h, i, i, n, 0. KaZdé
vozidlo Formule Skoda musi mit osvédéeni, které vyda po zkou3kdch a mé-
fenich ORM Svazarmu.

B. Technické pFedpisy

Miniméalni hmotnost
MinimdlnI hmotnost vozu pilpraveného k jizdé se viemi niplnémi maza-

cich a chladicich kapalin kromé paliva [vietn& viech bezpefnostnich zafl-

zeni) nesmi bft mensi neZ 400 ke.

Hlavni rozméry

Minimilni rozvor 2000 mm
Minimalni rozchod 1100 mm

aviétlost: vilz musi byt kKonstruovéan tak, aby Zadnd céast vozidla kromé
rafku se nedotfkala zemé#, je-li jedna pneumatika prazdnd — wvypusténa.

Konstrukce vozu

Musi byt symetrickd v tom smyslu, Ze je-li vz po jedné strang zvednut
a vaZen, musi na kaZdou stranu pfipadat polovina celkové hmotnosti, pfitem2
se toleruje fdchylka max. 5 % poloviéni hmotnosti. Pro toto kontrolnf vdZeni
musi mit viiz viechny nddrZe [palivo, voda, olej) naplnéné a jezdec vaZici nej-
méneé 73 kg musi sedét za volantem.

Sedadlo jezdce
Musi bft Konstruovdno tak, aby se dalo obsadit nebo opustit, aniZ by bylo

nutné oteviit dvefe nebo pfemistit nebo sejmout néktery kryt [(panel] nebo.

volant, Prostor pro jezdce musi byt vyifeden tak, aby vstup nebo vystup z né-
ho netrval déle ne¥ 5 sec. Opéradlo sedadla musi byt opatfeno opérou hlavy,
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vehopné zachytit a udrZet hmotu 17 kg pii zrychleni 5 g, tj. silu BSO N [85 kp)
vniefujict dozadu. Rozméry opéry musi byt takové, aby v Zadném pMpadd
hlava jezdce s nasaZenou pfilbon nemohla byt seviena mezl bezpeénostni
ublouk a samolnou opérku,

M am

e povolen pouze trubkov§ pFihradovy rdm, minimélni rozmér hlavnich
rimovych trubelk:

priomér 30 mm a sila stény 1,5 mm.

Minimalni pevnost v tahu 42 kp/mm? Tvarové vystuhy v namédhanych
mislech jsou dovoleny. PFI pouZiti legovanych oceli pro vyrobu rdmu je tfeba
predioZit atest pouZitého materidlu a potvrzeni o provedeném tepelném zpra-
vovini po svidfeni. Samonosnd skofepina neni dovolena.

hnzpeénosini oblonk

Viiz musi byt vybaven bezpefnostnim obloukem, kter§ je nedilnou sou-
Cisli nosné struktury ramu. Oblouk musi mit vy$ku minimdlng 920 mm [maé-
Fono v piimce soubéZné s pdtell jezdce] od kostry sedadla k vreholu oblouku.
Vrchol oblouku musi pfesahovat pfilbu jezdee sediciho normélng za volan-
lum nejménd o 50 mm. S5ifka oblouku musi bft nejméné 380 mm [mé&ifeno
uvnitit oblouku mezi dvéma svislymi sloupky), a to ve vf&ce 600 mm nad kost-
ron sedadla a na kolmici k pfimce prochézejici pétefi jezdce.

Hlavni obloukova trubka mé minimdlni primér 35 mm a tloudfku 2 mm.
|n nutné, aby vrchol oblouku byl opatien bud jednou vzpiérou sméfujici do-
#uln o stejném priméru a sile stény, jako m#d vlasini oblouk, nebo dvéma
vépirami o primméru 26 mm a sile stény trubky 3 mm. Vzpéry nesmi svirat
% vodorovnou rovinou dhel vétdi neZ 60°. Snimatelné spoje mezi hlavnim
thloukem a vzpérow musi odpovidat vikrestim &islo 6, 7, & pfilohy ,J*

P'od podminkou, Ze se dodrii bezpeénostni pfedpisy o rozmérech vstupniho
vivoru do kokpltu a shora uvedené piedpisy o pevnosti, mohou b§t dvé vepé-
vy montovany také smérem kupfedu. Sifka oblouku musi byt ne]ménﬁ'aﬂn mm
| mdéti'eno uvnitf oblouku mezi dvéma svislymi sloupky], a to ve vyice 600 mm
il kostroun sedadla. Tato 5ifka se méfl v roving oblouku uréené jeho hlavni
ronron na kolmici k pfimee, prochédzejici patefl jezdce [viz. rozmBrovy nacrt],

Hnzpeénostni pisy

[«ou pledepsany &tyFbodové bezpefnostni pasy. Jezdec je pPipoutdn k ra-
i vozidla dvéma ramennimi a jednim bedernim popruhem. Podéet tichyti: 2
| bedernd pas, 2 pro ramenni pasy.

I*ielni naprava

~|v pFedepséno poufiti tdchto sériovgch dild z typu 5 100 (717), 5 110,
NG [(742), § 120 (742), dplny Sep kola s Fidicl pdkou, Gplnf drZak tFmenu
twely 5 brzdou (bez Stitu), Cep s hlavici a upevnénim.

lhonstrukee horniho a spodniho ramene a pfedniho zdvBsu je libovolnd,
viak nutno doloZit tyto dily vyslovofm potvrzenim garanta po strénce kon-
dinkini 1 virobni, pokud nepochézeji jiZ pfedem ze schvaleného typu vozu
oo Tormule. PryZovd 10Zka (silenbloky) na sériovfch dflech je moZno
wnhiendit kluzngmi pouzdry bronzovimi, teflonovymi, nikoliv viak silonov§mi.

| zakdzdno chromovat veSkeré dily zavésfi kol véetnd prufin.
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[?45 predepsano pouZiti téchto sériovych &ild z 5 100 [722), § 110, § 105
aplna skiii Fizenf
tuplnéd pomocnd pika Fizeni
lplné spojovaci ty€ s fidicimi ty&emi

Motor

Lze pouZit pouze sériovy motor Skoda 5 105 [742) o obsahu 1046 cem ho-
;nﬁt:ﬁlzﬂguuan? u FIA v kategorii A, skupina 1, homologovany hom, listem &islo

Motor mé tyto hodnoty:

- Vriani 68 + 0,03 mm

zdvih 72 4+ 0,1 mm

objem spalovaciho prostoru smontovaného motoru [naliti] minimalné
31,5 cm?; objem spalovaciho prostoru v hlavé min. 29 89 cm?

sila stlaceného tésnéni pod hlavou vélcli 1,3 mm

piesah vloZek valch (pist v horni dvrati v drovni bloku valcii) 0,11 a¥ 0,17
milimetri

primeér talife saciho ventiln 31,2 + 0,2 mm

primeér taliife vyiukového ventilu 27,00 + 0,2 mm

Kandly v hlavé motoru (saci i v§fukové) jakoZ i kandly saciho potrubi

nesmi byt lestény ani jinak opracoviny.
Tovarni opracovani vstupi kandld do hlavy jakoZ i vstupy do potrubi pod
thlem 60° provadéné virobcem podle technologického postupu je pripustné.
Karburdtor Jikov 32 EDSR, praméry hrdel pfiruby karburdtoru 32-40,2 mm.

Vzhledem k tomu, Ze uvedeny motor se poufivd pro zastavbu do zdvodni-
ho automobilu formule Skoda jsou povoleny nésledujici v§jimky:

1. Lze odejmout ochranny plechovy kryt pod karburdtorem.

2. Ventilové pruZiny, misky ventilii, jsou libovolné, aviak misky ventildi mu-
sI DYt z téhoZ materidlu jako sériové. Z uvedeného vyplyvd, Ze i potet
pruZin je libovolny, -

3. Vackovy hitidel libovolny.

4, Cisti vzduchu miife byt odstranén a nahrazen ndstavkem libovolného

tvaru nebo sitkem.
5. Celé vifukové potrubi je libovolné v rameci &l. 296 pFilohy ,]".
6. Je povolena zména trysky pro mazdni ndhonu rozdélovate.
7. Je povoleno pouZit chladit oleje a zvlaStni plnopritokovy EistiE oleje

umistény i mimo motor. Za tim Gfelem je povolena fdprava piedniho vika |
motoru, dprava olejového kandlu a montd# potfebného mezikusu pro.

upevnéni Cistife oleje pfimo na blok motoru.
8. MiZe byt odstranén generdtor elektrického proudu.

4, Do vany motoru lze pfidat pfepaZky zabranujici odlévani oleje pfi brzdéni
a pii projiZdéni rychl{ch zatdfek. Rozmisténi je libovolné.

10, Lze pou¥it kteroukoliv vanu motoru z typu Skoda 100, 105, 110, 120.
Viechny zde nejmenované dily motoru musi ziistat sérioveé.

SpouXtéi ;

Vozidlo musl b¥t opalfeno samofinnfm spoustéfem, uvddiénym do chodu
z mista Fidite jezdcem sedicim za volantem. Spousté& b&hem celého sportov-
niho podniku musi bezvadn# pracovat.
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Spojka
sériovd typu 5 105, ObloZeni lamely a zphsob jeho upevnéni je libovolng.

I'revodovka

Sériovd z typu 5 105 s timto odstupfiovdnim pfevodi: 1. 3.8, IL. 2,12, I11. 1,41,
V. 0,96 — zpatecka 3,27; nebo 1. 3,08, I1. 1,94, I11. 1,35, IV. 1,08, Z: 3,27.

Staly prevod
Libovolny, je povolena Gprava pro zménu smyslu otdéeni talife a tim spo-

Jond dprava skifing rozvodovky.
To znamend premisténi talife na druhou stranu skiing.

Zudni naprava

Zoela sériové zlstdvajl Gpiné hnaci polondpravy véetng hnacich hiideld,
hredového astroji a hlav kol.

Ma polondpravich jsou povoleny dpravy spofivajici v odstranéni dorazu
palky s éepem a dprava pfipevnéni drZiku pruicl jednotky a ramena tihel
sachycujictho brzdné a suvné sily. Upeviiovaci prdace mohou byt provedeny
svibenim. Je povolena libovolnd dprava pro mazidni kamend Kloubldl rozstfi-
Kierm, pokud tato dprava nebude mit charakter odleh&eni. Pro reakéni tdhla
musi byt pouZito vhodného materldlu 5 uchycenim Srouby minimdalng M 10.
Tule tahlo, pruZiny ani zavésy kol nesméji byt chromovany.

Nrzdy

Sériové £ typu § 110, 105, 120 [742). Bezpedtnost brzddni musi b{t zaji¥téna
dvonokruhovim brzdnym systémem. Oba brzdové okruhy musi byt ovlddany
jidnim pedédlem, ktery musi pisobit na viechna kola. V pFfipadé selhéni brz-
iliciho dstroji jednoho okruhu, musi pedédl plisobit nejméné na dvé kola jedné
nipravy okruhu druhého. Hiavnl brzdovy vilec [vélce) je libovolny.

Tlumiée, proziny
'ruZiny jsou libovolné, je nutno vSak pouZit pouze tlumiél ceskoslovenské
viroby. Upravy tlumi&d jsou povolené.

Kuola a pneumatiky

Je nutno pouZit pouze litYch rdfkd Skoda o rozmiéru 55 ,]° = 13. Jiné raf-
iy nejsou povoleny. Je dovoleno pouZit pouze pneumatiky geskoslovenské
vyroby OR 22 185/60 - 13 na rdafek 5,5 ] = 13.

Knrosérie

I'fl posuzovani rozmért karosérie se nebere zietel na rozméry bezpedénost-
iniho oblouku. Karosérie musi svimi rozméry odpovidat témto ustanovenim:

viyika — Zéadny dil karosérie nesmi na vyiku pfesahovat vodorovnou ro-
vinu my&lenoun 800 mm nad nejniZSim bodem zcela odpérované
struktury vozu. Toto méfeni se musl provést v normélnim stavu,
jak¥ mé viiz na startovni 4fe.

il — celkovd maximdaln! Sifka veskerych odpruZenfch hmot ne-
smi piestoupit po celé délee voZu mira 950 mm, kterd je symet-
ricky rozdélena podle podélné osy vozu.

iillea — celkovd délka je ddna rozvorem, nebof Zadnd ¢ast karosérie ne-
smi smérem dopfedu pPesahovat osu pfednich kol o vice neZ
1000 mm a dozadu pak osu zadnich kol o vice neZ 800 mm.
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Rozméry vstupniho otvoru v karosérii

R _ pPro jezdce musi mit nédsledujicl mi-
nimalni rnzrqéry. deélka 600 mm, &ifka 450 mm. Tato 2ifka musi byt zacigvﬂla
v f.rm_iurﬁvne roving myslené 300 mm nad nejniZiim bodem sedadla, méfeno
od nejzaziiho bodu opérné #asti sedadla smérem dopfedu. '

Aerodynamicka pFitlaéng zaFizeni

Nejsou dovolena #Z&dna jednoiéelovd ' i
| plfidavnd aerodynamick ' -
ni [napf. ve forma profilovanych kfidel nebo piitlakovych !;*rlnchlj;:, 4 naflze

V¥lukové potrubi

V¥stupni hrdla v¢fukového potrubi, sméfuj
: jict vodorovn® dozadu, musi b
umisténa ve visce 300 aZ 600 mm nad zemi. Nejsou-li daplng zakryta uéktnrtﬂ

Castl karosérie, nesmi v Zadné ey
0 vice nez 250 mum. ém pripadé pfesahovat celkovou déiku vozidla

Palivo
Benzin SUPER 96 oktand, obehodni jakosti FIA,
Néidrie

Bezpegnostni palivové nidrZe podle FIA nemusi byt pouZi '
obsah je _3!] litrll. NadrZ vEak musi b¥t umisténa tak, ghypneb;}l‘l E'Tﬂimsécirzi
casti PbostiZenou pfi kolizi vozu, Dédle musf byt od prostoru pro motor oddélena
nehqr]avuu slénou. Materidl pro virobu nadrie je libovolny. Plnici otvory
@ jejich vzdvéry nesmi tvoft v¥stupky z obrysu karosérie. Uzdvér musi byt
proveden tak, aby zarufoval Géinnouy aretaci, kterd vylou&l nebezpe#i naho-
diléhu otevieni pfi prudkém nérazy nebo pfi nepravném uzavieni. Plnici
2 ;g:;r I?I?.ISETII:JE};JEL :1 I;}éﬂech, kterd fsou zranitelnd pri kolizi. Odvzdusiiovaci
S, .-m'r nejméné 250 mm za prostorem pro jezdce.
VEechny vozy musi mit nadrie provedené bud podle & 2 r
alespof provedené z hlinikového nebo Eeleznéhappiechu. ]ﬂslgéfnfﬁle?*]ilgl L;frhi?
nejsou povoleny skelné lamindty a mosaz.

Zachycovai oleje

KaZdy viiz musi byt vybaven zach : '
_ veovadem oleje, minimalniho obsahu d
lfltt’:.r, do kterého je svedeno odvitrani motoru a pievodové skiing. TEHE-:] zt:E
chiycovad musi bt vyroben z prasvitng hmoty nebo mit priihledny panel.

Elektricky odpojovai

Hlavnl elektricky odpojovas musi vy¥pnout vE
pchny elektrick
_[&l:umﬂ&t?r, svétla, zapalovdni atd.], Musi se d4t uviﬂ}rd:tt jak zefni?gmtjgﬁ
i ;":]:rEﬂfT vozu. Vnéjii ovldddni — spoust — musi byt umisténa na spodku hlav-
niho sloupku bezpeénostniho oblouky [vpravo nebo vlevo] a musi byt ozna-

ceno ¢ /
g mmr::rvem‘rm bleskem v modrém, bile lemovaném trojihelniku se stranon

-

Hasici pFistroj i

KaZd¢ viiz musl bjt opatifen hasicim piistrojem [ ofistroi i
IpInJ minim_alnﬁ 5 kg nejedovaté hasici mfgmt}r. T];l.rtu Euiﬁithr;ltl }dr':njsgzeilt}fa?;g ;]cﬂ;
z mista Fidife, tak z E’E‘!fli_iu vozu. V pFipad®, Ze hasici pristroj je ddlkové ovla-
ddn, musi bft umisténi jeho Spouslé signalizovdno Servenym kruhem o rii-
mera 150 mm a bil§m pismenem E uvnite kruhu. DoporuZuje se umistit tefki'n
oznafenou spoust na spodek nebo podél jednoho z hlavnich slonpkd [vzpér)
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Iwepeénostnibo oblouku. Umistit hasicl piistroj anebo pFistroje na ochranné
nblouku je zakazdno. -

(hl 1. 1. 1981 plati:

It povinny jeden hasici pPistroj o kapacitd [obsahu) hasici latky min.
o kg, Tlakova lahev musi byt umisténa uvniti zakladni struktury vozidla.
Upevnéni ldhve musi odoldvat akceleraci 25 g, tj. statické sile pfibliZné
000 N [250 kp). Umisténi hasiciho pFistroje na ochranném oblouku neni p¥-
pustné. Hasicl latka musi byt nejedovatd, C0Oz neni pfipustny. Je moZno pouZit
Il zahrani¢nich schvéilenych pristrojii s latkami podle &1. 253, bod d 1 pii-
lohy | mezindarodnich sportovnich fadii FIA nebo &s. hasicich pfistroji Kodre-
tir [Myjava). U jingch pristroji je nutno pPedloZit potvrzeni vyrobce o tom,
fn pristroj vyhovuje podminkdm uvedenym ve jmenovaném &lanku piflohy |.
Dby vyprazdnéni hasictho pristroje musi bft max. 60 vtefin, Systém spouité-
ni, ktery ma vlastni zdroje energie, je povolen pod podminkou, #e je moZno
ivitst hasicl pfistroj do &innosti i pfi porufe viech elektrickych okruhd. Jsou
plredepsiny dvé spoustd, jedna pro jezdee v kokpitu a druhd venkovni, kterd
musi byt umisténa na spodku nebo podél jednoho z hlavnich sloupkd bezpedé-
nosiniho oblouku. Umisténi vnéjsl spousdté musi byt signalizovdno éervenym
krnhem o priméru 150 mm s bil¥m pismenem E uvnitf kruhu, Hasici pFistroje

hasici systém — musi fungovat ve vi3ech polohdch, i kdyvZ jsou ldhve pie-
virneend a hasivo musi byt zavedeno do prostoru pro jezdce | do prostoru pro

indel s,
Mo lihvi hasiciho piistroje musi bt uvedeno:

himotnost prazdné lahve
himatnost hasicl latky
tnlkovd hmotnost po naplnéni.
Hasicl pristroje musi odpovidat pfedpisim poZdrnf ochrany. Ustanoveni
o nmistént a upevnéni hasicltho pfistroje platl {i# od 1. 1. 1980.

"ohled dozadu
KaZdy¢ viiz musi bft vybaven zpétnymi zrcatky, kterd musi jezdci zajisto-
vil viditelnost dozadu na obé strany.

uvittleni

KaZdy vz musi byt vybaven jednim koncovim Zervenym sviétlem o plosn
minimalng 50 cem? se Zdrovkon o pfikonu minimédlng 15 W s moZnosti oviida-
nl » mista fidige a jednim brzdovym svétlem oranZové barvy o minimdlni plo-
fin W cm? se Frovkou o piffkonu minimélné 20 W. Tato svétla musi bezvadné
fingiwat po celou dobu trvani zdvodu a musi byt umisténa minimAlné 400 mm

il wnzovkou,

Hapliitkové ochrana potrubi

I'olrubi a vedeni elektirické energie musi byt umisténo nebo na-
nmonlovdno tak, aby jakékoliv uniké&nf nemohlo zpfisobit nahromadéni ka-
puiliny, vnikani kapaliny do prostoru pro jezdce a styk kapaliny s kterfmkoliv
pliskirick$m vedenim nebo pFfislufenstvim. V pfipadé, Ze vedeni potrubi nebo
alivkivick® energie k pfisluSenstvi by prochézely prostorem pro jezdee |kok-
pilim ) nebo byly v ném namontovéiny, musi b¥t od tohoto prostoru izoloviny
svlisinim obalem z nepropustného a nehoflavého materidlu.

Vaechny dily Skoda mohou byt béhem platnosti téchto pfedpisit pozméni-
ay, paptipadé vymén#ny, aviak v souladu se zménou, kierou vyrobce AZNFE
il Boleslav v rédmel vWvoje a modernizace zafadi do sériové viroby.
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Cliinek 5

TECHNICKY PREDPIS PRO JEDNOMISTNE ZAVODNI AUTOMOBILY VOLNE
FORMULE EASTER KATEGORIE B SKUPINY 8 (nédrodni i mezinirodni)

I'ozn.: V opiipad® zmén téchto pfedpist musi bt tyto zmény dany na védomi
nijméné 8 mésicl pfed tim, neZ vstoupl v platnost.

I'ro moZnost kontroly musi byt pfi piejimce i kdykoliv behem zdvodu k dis-
pozici homologaéni listy vozi, ze kterfch je poufit motor, spojka a pievo-
iliow ka.

A. Definice

Formule EASTER jsou jednomistné zdvodni automobily uréené pro zdvody
nio uzavienych tratich. Jsou vyrdbény na zdkladé poufiti souldsti sériovych
automobilii produkovanych bud pfimo nebo v licenci v socialistick¥ch stdtech.
7 hlediska mezindrodnich sportovnich #4dd FIA [pfiloha ,.]") spadaji do ka-
tegorie B skupiny 8. Z bezpecnostnich ditvodi musi tedy vyhovovat zdkladnim
predpisim uvedenym v &l. 253/b, ¢, d, e, g, h, i, |, n, o, a &. 273/A/4 této p¥i-
lahy.

li. Technické predpisy

Minimdlni hmotnost

Minimédlni hmotnost vozu pfipraveného k jizdé se viemi népln&mi maza-
vich a chladicich kapalin kromé paliva a vfetn& vSech bezpednostnich zafi-
«oni nesmi byt mensi neZ 420 kg.

Konstrukce vozu

Musi byt symetrickd v tom smyslu, Ze je-li vilz po jedné stranéd zvednut
a viZen, musi na kaZdou stranu pripadat polovina celkové viahy, plfi CemZ
si toleruje dehylka max. 5 procent poloviéni vahy. Pro toto Kontrolni vdZeni
mnsi mit vz vSechny nddr¥e (palivo, voda, olej] naplnéné a jezdec vaZici
nijmén# 75 kg musi sedét normalng za volantem.

Sedadlo jezdee:

Musi byt konstruovédno tak, aby se dalo obsadit nebo opustit aniZ by bylo
nulno oteviit dvefe nebo pfemistit nebo sejmouf néktery kryt (panel] nebo
vilant. Prostor pro jezdce musi byt vyi‘eSen tak, aby vystup z ného netrval dé-
li: nez 5 sec. Opéradlo sedadla musi b¥t opatfeno opérkou hlavy, ta musi byt
schopnd zachytit a udr¥et hmotu 17 kg pii zrychleni 5 g, tj. silu statickou
H50 W [85 kp) sméfujici dozadu. Rozméry opéry musi byt takové, aby v Zad-
niim piipadé hlava jezdce s nasazenou pfilbou nemohla bft seviena mezi
hizpednostni oblouk a samotnouw opérku.

Frodvozek:

Konstrukce podvozku je libovolnd, je viak pfedepsidno pouZiti piThradove
lomstrukes rdmu. Samonosnd skofepina neni povolena. Zpracovani musi z pev-
nnstniho hlediska zajisfovat bezpefnost pfl vBech provoznich zatiZenich.

Svittla viika nad zemi:

viiz musi byt konstruovdn tak, aby ¥ddnd &dst vozidla kromé rdfku se ne-
dotykala zemd, je-1i jedna pneumatika prazdnd (vypuSténd).
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Zavéieni kol:

Predni i zadni ndprava je libovolna. Pokud je poufito ke stavbi sériovfch
dild, musi byt vyrobeny v nékteré ze socialistickfch zemi. Je zakézdno chro-
movat veSkeré dily zdvési kol véetn® prufin.

Pérovani

- PruZiny jsou libovolné. Tlumide musi byt vyrobeny v n&které ze socialis-
tick¥ch zemi. Opravy tlumi&i jsou dovolene.

Rizeni

Druh a typ pouZitého fizeni je libovolny. Mesmi viak byt poufito Fizeni,
které jako celek nebo ndkterd jeho tdsti byly vyrobeny mimo dzemi socialis-
tickych stati.

Brzdy

Bezpegnost brzdéni musi bt zaji$tsna dvouokruhovym brzdovim systé-
mem. Oba brzdové okruhy musi byt ovladany jednim pedélem, jehoZ dinnost se
musi u];rmjevmrat na viech @tyfech kolech. V pfipadé jakéhokoliv selhdni brz-
dIc_I cinnosti jednoho okruhu (porucha, netdsnost atd.] musi peddl phsobit
nejméng na dvé kola okruhu druhého, a to nejméné na jedno kolo z kajdé
strany vozidla podél jeho svislé podélné roviny soumérnosti.

Typ d druh hlavniho brzdového vélee [vilei) je libovolny.
PouZité brzdy kotoufové nebo bubnové musi bft virobkem socialistického

statu,
Kola

; PouZité disky (rafky) jsou libovolné, jejich Zifka vEak nesmi bt vEtSl nek
9" a primé&r nesmi byt mensi ne¥ 13", |sou povoleny pouze takové rOZmEry

pneumatik, se kterfmi vyrobece pneumatik uvaZuje podle katalogu pro vyie .

_uwede_n‘;r rozmér rafku. Minimélni hloubka dezénu pneumatik opatfenych vzor-
kem je 2 mim (pro nédrodni podniky plati toto: pfi pouZiti pneumatik bez
vzorku musi mit stejnou hloubku i dréZky téchto pneumatik]. Disky [rafky]
! pneumatiky musi byt virobkem nékteré ze zemi! socialistického tébora.

Karosérie

F'u!j pojmem karosérie se rozumi vnéj3i povrch vozu s vfjimkou bezpeé-
nostniho oblouku a soucdsti, které nepopirateln souvisejl s funke! motaru a
prevodil, Karosérie musi byt vyFeSena a vyrobena tak, aby poskytovala jezdei
v dostatetné mife pohodli a bezpetnost. Viechny &fsti karosérie musi byt
RmnpﬂlEinE 4 peclivé dohotoveny, bez zatimnich a ndhodnfeh dild,. Musi svymi
rozmery odpovidat témto ustanovenim:

1_,r~;r fska — #adny dil karosérie nesmi na v¥s5ku pfesahovat vodorovnou
rovinu m}rﬁtenqu 800 mm nad nejniZiim bodem zcela odpérované struktury .vo-
zu. Toto méfeni se provdad] v normalnim stavu, jak§ ma viiz na startovni &afe.

S5ifka — celkovd max. $itka karosérie v prostoru mezi pfednimi a zad-
nimi koly nesmi byt vét3l ne¥ 1350 mm. Tenty# rozmér plati i pro 8ifku Karo-
série pied pfednimi koly s tou podminkou, #e ¥8dna é&st karosérie v tomto
prostoru v Sifce vetsi neZ 1100 mm mesmi byt vyE3i nez viika rafkd prednich
kol {viz. rozmérovy nacrt].

délka— celkovd délka je déna rozvorem, nebof #adnd Cdst karosérie
nesmi smérem dopfedu plesahovat osu pfednich kol o vice ne# 1000 mm a do-
zadu pak osu zadnich kol o vice ne# 800 mm.
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Vslupni otvaor

Vatupni otvor pro jezdce k sedadlu musi mit tyto minimalni rozméry: délku
(00 mm, Siftku 450 mm, v misté mé&feném od nejzaziiho bodu sedadky na vadai-
lenost 300 mm {viz rozmérovy nacriek].

Aerodynamickd zafizeni

Aerodynamickd zafizeni [pfitlacnéd kiidla a pFitlaéné plochy vpfedu | vza-
du] je tieba povaZoval za Céstl karosérie a je tfeba je umistit tak, aby byly
dodrzeny rozmérove limity karosérie. KaZdda Cast vozu, ktera méa aerodynamic-
ly vliv na stabilitu vozidla, musi byt povinné namontovéina na zcela odpéro-
viné struktulffe vozu a musi bft pevné zajisténa [blokovana] je-li vozidlo v po-
hybu. Maximélni povolend 5ifka zadnf pfitlaéné plochy [kiidla] je 1000 mm.

Molor

[e nutno pouZit motoru s obsahem valcd do 1300 ccm 2z produkce socialis-
tiek§ch stath [véetné vyroby licenéni], ktery je homologovan vfrobcem u FIA
v kategorii A skupiné 1. Na motoru a jeho pfisluienstvi neni dovoleno prové-

(it jing dpravy nef ty, které jsou pfilohou ,]" FIA povoleny s témito v§jim-
kami:

a] K motoru je moZno pFipojit libovolné mnoZstvi chladi€h a Eistitd oleje.

b] Saci a vfiukové kandly v hlavé motorn 1ze upravit ubrdnim materidlu,
Toto ubrdni materidlu pfedpokldda zachovani priméru vstupniho a vystupni-
ho otvoru do hlavy v souladu s homologaci.

c] Lze pouZit libovolné sbérné viukové potrubi

d] Sacl a vffukova ventilovd sedla v hlavé motoru mohou mit libovoln§
ivar, je viak nutno zachovat rozmér vlcové ¢asti [svétlost).

e] prufiny ventildl jsou libovolné, ale pramér dratu a potet zavitd vinutl
musi souhlasit se sériovou prufinou.

) Karburator je moZné montovat plovdkovou komorou smérem kupfedu
nebo vzad, Sefizovdni kvality a8 mnoZstvi nasavané smési je moZné provadét

pouze viménou trysek, vezdudnikt a vfikou hladiny paliva v plovdkové ko-
mofe. Z karburdtoru je moZné odstranit zafizeni pro studeny start [sytig).
Zatizeni pro ohfev saciho potrubi a hrdla karburdtoru miZe byt z chiadiciho

otvoru motorn odpojeno, nesmi viak byt odstranéno.

2] Cisti® vzduchu miZe byt odstranfn a nahrazen sitkem nebo nédstavkem
libovolného tvaru a rozméru.

h) Generator elektrické energie miiZe byt odstranén véetng drZaki.

i) Ventilator miiZe b¥t odstranén.

i) Remenice vodniho ferpadla milfe bft nahrazena femenicl i o jiném
priméru pfi zachovini profilu klinového Femene.

k) Setrvafnik motoru je libovolny vzhledem k tomu, Ze viz mbZe byt
ppatien libovolnou, aviak homologovanou pfevodovou skfini a spojkou z pro-
dukce socialistickych stati.

1} Motor mfiZe bt opatfen vanou klikové skfiné s odsavanim oleje a od-
délenou nadrzi (tzv. suchf¥m karterem). V pfipadé, Ze je pouZito motoroveé va-
ny s olejovou néplni, musi ziistat tato vana origindlnim dilem pouZitého mo-

toru, libovolnd vana neni dovolena.
m) Zmény polohy karburdtoru je dovoleno doséhnout jen ubrdnim mate-
ridlu saciho potrubi,
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n) Je doveleno pouZit libovolnoy hlava homologovanon, pro homolo-

govany blok motorn, Viechny zb¥vajici nejmenované dily motoru musi zistat
sériove,

Spojka

Spojka je libovolnd, aviak z vozu vyrobeného v socialistickém staté, ho-

mologovaného u FIA v kategorii A va skuping 1. Zpiisob upevnani obloZeni je
lihovolny.

Pfevodovka a rozvodovka

Plevodova skilii s pofitem plevodii 4 + 1 musi pochazet z vozu homologo-
vaného u FIA v kategorii A ve skupin& 1, vyrobeného v socialistickém stfts.
le povoleno pou#it pfevodove skfiné z vozu ZiporoZec, | kdy? tato skilf neni
homologovéna. Prevodové pomery jednotlivich pievodovy{ch stupnf i stalé
redukce jsou v3ak libovolné, SkPifi lze pFizpiisobit k montaZi na pou#ty motor.
Diferencial s omezenym chodem neni dovolen. Lpéing chod Ffazeny z mista
jezdce musi fungovat bihem celéhg podniku,

Vyfukové potrubi

Vistupni hrdlo (hrdla) v§fukového potrubl sméfujici vodorovni dozadu
musi byt vyisténa v rozmezi 300-—800 mm nad zem;j [viz rozmérovy nddrt),
Nejsou-li zakryta lplné nékterou &dsti karosérie, nesmi v ¥adném piipads
plesahovat celkovou délkny vozidla o vice neZ 250 mm.

Spoustii

Vozidlo musi byt opatreno samoéinnym spoustééem, uvddEnim do chodu

z mista jezdce sediciho za volantem. Spouftéé héhem celého podniku musi
bezvadné pracovat,

C. Bezpetnostni predpisy

Dopliikova ochrannd potrubi:

Vedeni, potrubi a elektricks plisludenstvi musi b¥t umisténo nebo namon-
tovdno tak, aby jakékoliv unikdni nemohlo zplisabit hromadé&ni kapaliny, vni-

k¥m vedenim noho prislugenstvim, V pripadd, Ze vedeni, potrubi, nebo elek-
irické energie k piisludenstvi prochazi prostorem pro jezdce neho jsou v ném

namontovdny, musi byt od tohoto prostory Izolovany zvlaStnim obalem z ne-
propustného nehoflavého materidly,

Bezpetnostni pasy

Isou pFedepséany Etyfbodové bezpefnostni pasy, lezdec je pFipoutdn k ra-
mu vozidla dvéma ramennimi a jednim bedernim popruhem. Predepsany po-
Cet fichyth: 2 pro bederni pés, 2 pro ramenni pasy. Konstrukee luchytnych pa-
tek a Sroubeni musi odpovidat piedpisu virohce pasil.

Hasici pFistroje

Pro sezbnu 1980 plati: KaZdy vz musi byt vybaven hasicim piistrojem
0 celkove ndplni min. 4 kg nejedovaté hasici hmoty. PFistroj musj bt ovlada-
telny jak z mista Fidite, tak zvendl. Je-ll ddlkovi ovliadan, musi bt umisténi
ieho spoudté signalizovano Cervenym Kruhem o prioméru 150 mm s bil{m pis-
menem E uvnité kruhu, Doporuduje se umistit takto oznadenou spoust na spo-
dek nebo podél jednoho z hlavnich sloupki [VZpér) bezpetnostniho oblouku,
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id 1. 1. 1981 plati: _
Od 1 inn{ jegeﬂ hasici pFistroj o minimalni hn_mtnnﬁti [']hsahul;:lﬂﬂsifri II:&;
liy |[nﬂ1|¥: u;kg Tlakovd lahev musi byt umisténa u;;mti‘ ﬁ&kglg%ir::lktgr;m pgiblifnﬁ
I ' i i vat akceleraci g, ti. ‘ng
I"‘L Upewggal iklﬂ]m{.?mﬂ‘:g;l[nﬁﬂﬂéfmhu pfistroje na ochranném uhluuln; r::'engﬁ;:t
S [Haaiciplétka musi byt nejedovata, CO; nen_I piipustny. Je rl;mdndlp e
|:||:1me.h itnich schvdlenych piistrojd s latkami podle £1. 253, bo g K?:u o
i oy Tzr;nﬂrudnich sportovnich fadi FIA nebo &s. hasicich pﬂhlré]ge g
24 t'I-I ]'1:1;&] U jinych pfistroji je nutno pfedloZit potvrzeni Eﬁ]‘:ku pfllﬂln:
I!-'”1 | ”-ff?tmj Gyhuw]e podminkdm uvedenym ve jmeumanén:] el ip
E| p:}ﬂhﬂ vyprazdnéni hasiciho pFistroje musi b¥t mﬂghﬁ 4 ; n‘ﬁnkénu,,}rﬁr: .
KpouSEnT ktery mé vlastni zdroj energie, je povolen p lljl-:tri::k;fruh -
ik jl"I'Lulr.- u1.rlést hasici pfistroj do finnosti 1 pfi poruse uéechﬂe e i
:It:lu ;ou piedepséiny dvié spousts, jedna pro jezdce v kokp u]ﬂl itz
1:1l .l-il'?c?r&?nusi bt umisténa na upnidkuuiqb:; Eﬁﬁd’fg llgﬂgintl:f?tzq L;: s:lizwﬁnu iy
: Vone)sl = 2l :
IH!HFEEH}?E?;ﬁ! :? h;jl‘r]i}:l]nilgrf ]ﬁiigtlﬁ;m s h%l*}m pismenem E uvnitf kruh:_é. 11;153:1[1;:;
?“:Li‘nr:u sti fungovat ve viech polohdch, i kdyZ jsou I&Inr? pif;r[rfrcen .
:IPI?I_ILHTI b{t zavedeno do prostoru pro jezdce i do prostoru pro :

Ma lahvi hasictho piistroje musi bt uvedeno:

hmotnost prizdné lahve,
himotnost hasicl 1atky, X
virlkova hmotnost po naplnéni. ,
i i 3 i ochrany.
e musi odpovidat PfEdI.'Ji_.‘:tLII'ﬂ poZirn o -
ﬁilsa%ﬁf]ngns{“c? ]umr'iﬂﬁténi a upevnéni hasicich p¥istrojii plati jiZ od 1. 1. 19

thrann¥ oblonk .
“"hm j;lim fikolem tohoto zafizeni je ochrana jezdce pri p;‘evir!&xyn?arlb:l?n 311_[1;31"
uﬁ:iuéﬂﬁghudé, Pii pou#iti Sroubi .E.II matic r;i:;% Fjiékﬁgsﬂt“bp};adisu:tné T o

' jici Musi mit co ne ¥
Hlilmuliedajfzn;]gfaﬁl; Egﬁ;ltlrukci je tFeba pouZit trubek v jednom cﬂlk;i %‘;ﬂﬁ‘;
5 I‘ll- “} usi byt pravidelné o stdlém poloméru a nesmi wkazn;r S
;;quljuziﬁrnzmrljiﬁknuti nebo poSkozeni stén. Uﬁeclﬁr sva:;rh:ll:.ésg?néﬂ;tﬁi ;E 5.
g ovafeni, musl vykazovat 1 po 3 . 1{ ]
i IHI;Ll?:uE Eﬁpellltl:léé ?.rrj:rhli?&eji:i svary nebudou povaZoviny za h;zpiri;r]ﬂ;ﬂi{nﬁ_
"”.u = ’ iphf-t oblouk vyFeSen tak, aby byl soutasti (prodiou ]fln bche
..Irl-;lkm;?]:rnugf{u [rédmu] a nikoliv jen nasazenfmﬁd[]em, Je tfeba oblouk up
:I Il-lm;:la‘i.f rozdélil sily pfi pfevrieni na co nejvétsi plncyu.ﬁl o
i Ochranny oblouk musi mit tyto minimélni rozméry: o tuh e

-[ ¥ Tlﬂ 'Err]uuku [méfeno v piimce soub&¥né s pétefi jezdce (sm o

el [viz, rozmérovy nédért]. Vrchol oblouku musl; PEEEM;?TH LI_PITEII.IEI
|.-r| HED*HEE:IIW I'mmﬁjné za volantem nejméng o 50 mm. Sifka o 'ﬂslﬂupky]
Iu-;.:lr:e_beé 5 380 mm [m&Feno uvnit¥ oblouku mezi dvéma swsli.'rmll oD ],
b -? : 600 mm nad kostrou sedadla. Tato Sitka se meFl v r:;v rj:{ i
o vg wé muﬂahn hlavni rourou kolmici k pfimce, prnnhﬂzeiI‘cIi pﬁ}e{ 1r e
h !'I"ur Eznmﬁi.'w? nacért]. Hlavni obloukova roura musi mit niuu minn pgvnumi
.'.W' iy tloustku stény 2 mm a mus{ byt vyrobena z oceli o mﬁr[:u iy
i "N mm? 40 kp/mm?], Oblouk musi byt opatfen bud jednou vzp o
i N}mrg : stejném prﬁméru roury a o stejné tloustce jeil stény ]ﬁaniﬁ : mm.
i [mmé uanx;z jEmmi o primiry nejménd 26 mm a sile stény nel]_lm r;‘.mm dE;
1:'!”“ dzmnj}n}:m}j ¥o jsou dodrZfeny pfedpisy o rozmérech vstupréﬂ 0 rr?ﬂnmv-iny
| .*1_'{ E{:u a qudE!rIé piedpisy o pevnosti, mohou byt tyto dvié ?zip Ell?:_fr e
:kl{l Ihr’!j::méram kupiedu. At je provedeni vzpér jakékoliv ze zmin
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tiv, Zddna vzpéra nesm{ svirat s vodorovnou rovinou ahel &t nes go. Jsou-1i
VEpEry snimatelné, musi jejich spoje s hlavnim obloukem a rdmem odpovidat

i

provedeni podle piilohy J“ mezindrodnich sportovnich Fadd FIA [viz. abr,
8,7, 7a, 8.

Nidrie

Je povolena v§jimka z &I 255/1 ptilohy ,J* mezinarodnich sportovnich
Fadid FIA: neni povinné pouiit bezpeénostnich nadrzl podle specifikace vV uve-
deném é&ldnku Fadg Obsah nddrie [nddrZl) musi byt max, 30 litrfi. Nadrs
[nadr#e ) musi byt umisténa uvnitf nospa struktury vozu tak, aby nebyla prvni
soucdsti postiZenon pri kolizi vozuy, v Zddném pFipads nesmi b¥t nddrZ umista-

ochrdinény deiormovatelnoy strukturou vioZenou mezi vlastni nadr¥ a plo-
chou vystavenou piimo proudéng vEZduchu a Provedenou takto: deformovatei-
néd struktura musf sestdvat ze sandwichové knnmrukce, tj. kombinace plech—
PEnova uméla hmota—plech, a to z hlinfkov§ch plechd o tloustce 1,5 mm
O Pevnosti materidlu min, 220 N/mm? (22 kp/mm?) a taZnosti nejméné 5 O,
Hmota vloZend mezi tyto plechy muss byt nehoflavd o pevnosti nejménd
18 N/em? (1.8 kpfem?). Minimé&lnj tlouStka sandwiche je 100 mm a musi byt
dodriena v délce nejménd 350 mm v oblast| nddrie, tato tlousitka se miiZe po-
stupné sniZovat a# na 10 mm. Misto pEnové umésla hmoty je moZno pouZit vos-
tin z hlinikového plechu, maji-1i stejnou pevnost v tlaku. Je dovoleno, aby vod-
ni potrubil prochézela sandwichem. NddrZe musi b¥t oddélené nd prostoru
pro motor nehoflavou sténon, N&drZe na paliva musi byt vétrany, aby se za-

branilo shromaZdovini jedovatych par a pronikéni téchto par do prostoru pro
iezdce a pro motor,

Odvzdusfiovaci otvory musi bt vedeny nejméng 250 mm Za prostorem pro
jezdce,

Plniel otvary a Jejich uzdvéry nesmi tvorit vistupky z obrysu karosérie,
Uzdvér musi byt pProveden tak, aby zarufoval G¥innou aretaci, kters vyloudf
nebezped! nahadilého otevieni pfi prodkém narazu nebo pff naspravném uzay-
feni. Plnict otvory nesm{ byt v mistech, ktera jsou Iranitelnd pii kolizi,

Od 1. 1. 1982 platf tentn predpis:

VSechny vozy musi mit bezpeénostni nddrie podle &l 253/t piflohy 1"
nebo-alespofi provedens takto: materidlem néidra musi bft bud hlinikovy na-
ba Zelezny plech, nejson povoleny nddrie = mosazného plechu a ze skelného
lamindtu, Zadna #gst niddrZe nesmi mit pPfm§ styk s prostorem pro jezdcee

musl bft ochranéna ochrannou zénou 1n mm tiustou, umisténoy mezi jezdcem

4

A néplni a provedenoy jako sandwich ochranng zony na bocich vozu.

NidrZe na olej

Pokud je viiz opatfen separdtn olejovou n&dr# (ma-li suchoy skFiii),
musi b§t tato ngdrs umfsténa uvnitt hlavnf struktury vozu, JIe-li montovdna
zvenél, musi byt chrdngna deformovatelnou strukturoy tloustky 10 mm. V #4d-

ném piripadé nesmg byt nddrZ na olej montovdna za Prevodovkou nebo za
skiini diferencialu.

Zachycovap oleje

KaZdy viiz musi byt vybaven zachycovadem oleje o minimé&inim obsahu
2 litry, do Kterého ie svedeno odvétrini motoru a prevodové skiing, Tento
zachycovad musi b¥t vyroben z prisvitng hmoty nebo mit prihledny panel,
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Flektrick¥ odpojovait

Hlavni elektricky odpojovaé musi vypnout vﬁechm{a ﬂ?};ﬂc‘};fﬂ n[:EI'Imfc::li:;
[ukumulédtor. osvétleni, zapalovdni atd.). Musi se ﬂai ov bt et B
aovniil vozu. Vnéjsi ovladdani (spousl] musi byt umis Enﬂus[ hirlt}xi'-etnlné s
vloupku bezpedénostniho oblouku [vpravo nebo vlevo) a m'ﬁh S
cino Cerven¥m bleskem v modrém, bile lemovaném trojahe

| 200 mm.

Isvétleni

: “t'{a:-”:d{,:' viiz musi bft vybaven jednim Imm;:%tlrﬁm gﬁ?enﬂmﬂ:ﬁ;gﬂnﬁl : ﬂfﬁg
2 Zarovkou o pfikonu min. 1? 5 nos ]

mrli.li- EDH C‘?ﬂ:&i‘l brzdovym svétlem oranfové barvy o minimélni plnﬁet 50 E.;E

hlff’?fﬂvkluu o piikonu min. 20 W. Tato svétla musi bezvadn# fungf:nar-_f:ir kgﬁ

rl‘l:l.l.l LuLir:nhlu trvdni zdvodu a musi byt umisténa min. 400 mm nad vozo .

'‘uhled dozadu _ _ o ,
" Iﬁzgdj'r vilz musi byt vybaven zp#tnymi zrcdtky, kterd musi jezdci zaji%tovat

viditelnost dozadu na obé strany.

‘ndlaha ;
" ‘::rzj.r musi b¥t opatfeny chrianiéem proti plélme:1ﬂrat:|ar1:1t+aprry’:] ligzgieméﬁtfg;;i
| u pro motor nebo zespodu vozu do pros - 3
:.r |r,':f1:zl-f,’1“f§t§¥an§, jimiZ prochdzeji vedeni, musi byt um&zer_lymr;[a ;:.?mgﬁﬁgf
|||:r.':'.;11:|u miru. Fodlaha prostoru pro jezdce musi byt prﬁve E;l;z m;]tn-l:u. vk
nili jezdee proti Stérku, oleji, vodé& a dlomkim z vozovky 111:-Ii sy e
Hylihuﬂlﬂh}f a oddélovaci stény musi umoZnit odtékdani kapaliny,

liinéno jakémukoliv jejimu hromadéni.

Bezpetnosini zdna — plati od 1. 1. 19581 |
“zll:m bezpeénost jezdce je nutno ugbﬂvﬂ: mzddEEID[TIT;.&E;E]IHT?:;EI?EEE;
] j fed nohy jezdc .
nihijici vpfedu nejménd 500 mm p ] Fmkcti]y vEas mutno, atiy
i ffe mit soudasné | jinoun funkci, 2
Iir libovolny, konstrukce m S Bt Do
i deformovat a pohlcova :
hyla schopna se pfi nérazu gty e s el e
[ i h charakteristik jako pro ochranu . LEOICECe
'f:':n'd[f:'f I; sﬁ;]ﬁxgicﬂm mm. Deformovatelns k;rti;sttrukce ]E?Els éﬁé iﬂiﬂ;};ﬁ;p&:.
I i aru
nia K nosnému rdmu. Doporufuje se vyu v
::Irllrliuvﬂtelnﬂu strukturu i do bokil vozu v mistech sedadla.
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Clanek 6
Technické p¥edpisy pro zidvodni terénni antomobily — plati do 31. 12. 1082

K ticasti na terénnich zdvodech automobildi jsou pFipugténa vozidla homo-
logovdna FIA ve skupindch 2, 3 nebo 4, déle vozidld skupina 5 a specidlnf
automobily [BUGGY ).

Kromé dprav Ffddy povolenych pro v¥se uvedené skupiny, jsou dovoleny
|esté tyto dlevy (nebo nejsou povinné]:
— plektricks instalace
- calounéni a vnitfni vibava
— predni, zadni a boéni okna
— narazniky
- tlumiée vifukn
— ruéni brzda
— rezervni kolo
- uprava motoru, pfevodovky, rozvodovky i podvozkovich orgdnd je libo-
volnda

specidlni automobily pro terénni zdvody musi vyhovovat témto predpisiim:
Vpredu musi byt vozidla opatfena ochranou proti kameni, minimalni vyi-

ki tohoto zaFizen{ je po stied volantu.
kola [napravy] vozidel musi byt odpruZena

— blatniky jsou povinné, musi byt Fddné& upevnény a nesmi vykazovat Zddné
ndmky provizéria, musi bft nad koly a mus! pneumatiku pFesahovat nej-
méné o 50 mm [dopfedu i dozadu), jejich spojeni s karosérii nesmi bt
pierufeno a vnéjsi strany nesmi mit estré rohy nebo hrany;
sedadlo musi mit pevné opéradlo, jeZ na v§iku musi byt z jednoho celku
a musi sahat nejméné k zdhlavi jezdce;

~ prostor pro osddku musi odpovidat pfiloze ,]J° FIA, tj. musi byt soumérn{
k podélné ose vozidla, Sirok§ nejméng 1100 mm [automobily s obs, vil.
2000 ccm) a nebo 1200 mm (pFi obs. val. pies 2000 cem), miéfeno 300 mm
nad sedadlem mezi svislicemi z horniho vnitfnfho okraje dveil postranic
pro osadku, dvefe nejsou povinné;
sedadlo pro spolujezdce neni povinné, ale na jeho mist® smi byt umistén
pouze hasicl pPistroj a akumuldtor (plati pro vozidla, s jejichZ stavbou
bylo zapocato po 1. 1. 1977);

— posiranice karosérie musi po celé délce ohraniovat prostor pro osddku
i musi byt nejméné 420 mm vysokd [nad podlahou);

~ podlaha musi byt pevni a souvisld v celém prostoru pro osddku:
ik pro odtaZeni musi byt na vozidle vpfedu | vzadu;
hezpedénostni pasy Ctyfbodové, tj. drZicl jezdce na obou ramenech a ve
tlvou mistech na bedrech [ramenni pdsy vi¥ak musi byt upevnény ka¥dy
«vlast, a to tak vysoko, aby spolehlivé drZely télo jezdce pii felnim na-
En ] ;
péiné zrcdtko je povinné, jeho minimélni plocha musi b¥t 100 cm?:
ochranny oblouk musi byt v provedeni jako pro vozy sk. 1—5 s vahon pies
1200 kg, ale s prifezy jako pro vozy sk. 6 nad 700 kg, tj. dvojity ochranny
ohlouk, pfi¢emZ hlavni [zadni] musi zdsadné& byt z Jednoho Kusu trubky
o priméra min. 48/2,6 mm, pfedni ochranny oblouk miZe byt z trubky
slabdi [42/2,6 mm min.), vechol hlavnfho oblouku musi nejmén#é o 50 mm
presahovat, ale nesmi byt vice neZ 250 mm za pFilbou jezdce normédlnd
sirliciho za volantem, zadnf oblouk musi byt opatfen vzpérami, oba oblou-
Iy musi byt vzdéjemné spojené podéln¥mi vyztuhami a vytvidfet tak ja-
liousi klec, chranict jezdce;
hrzdy musi plisobit sou€asnd na v3echna kola, musi byt dvouokruhové;
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— V¥iuk nemusi mit tlumié, v{fukové potrubi musi b¥t vedeno dozadu nebo
do stran;
vyasténi vifukovych trubek musi byt nejméné 100 mm, ale max. 450 mm
vysoKo a nesmi sahat déle ne¥ 150 mm za nejzazi konec vozidla, je-1i vy-
vedeno do strany, musi bft za polovinou rozvoru a v #adném piipadé nesmi
precnivat karosérii, vffukové potrubi nesmi kongit pod vozem, to zZname-
na, Ze musi sahat nejména k okraji karosérie;

— ohnivedornd prepdZka mezi motorem a prostorem pro osddku je povinna,
musl byt v celé 3ifi prostoru pro osddku, do v§Se postranic, na strand jezd-
ce od podélné osy vozidla aZ k ochrannému oblouku, a to na Sifku i na
visku;

— ochranné kryty Femend, femeniec, ventildtori apod., jeZ jsou v piimém
dosahu jezdce normélng sediciho za volantem, jsou povinné:

— zachycova® oleje neni povinny:

— palivovd nadrz nesmi b¢t v prostoru pro osddku, musi bft nejméné 400 mm
od motoru, uzdvéry palivovych nadr# nesmi presahovat karosérii, pali-
vove potrubl musi byt tepelné izolovdno a vést minimélng 100 mm od po-
trubi vyfukového;

— TovnéZ palivové ferpadlo nesmi byt v prostoru pro posadiu;

— vedeni a potrubi elektrickd, vodni, palivova i olejovd uvnitf prostoru pro
osddku musi byt afinné zakryta:

— elektricky stéraé a elektricky ostfikovad jsou povinné, je-1i pouZito pfred-
ni ochranné sklo, jeZ viak musi byt vrstevné [nikoli kalené];

— akumulator musi byt Fadnd pfipevnén a mimo to opatien schrankou z izo-
latni hmoty;

— odpojovac el. obvodu musi byt piistupn§ zevnit i zvenku, musi byt ozna-
cen Cervenym bleskem v modrém rovnostranném lrojahelniku o strang
150 mm;

— brzdovid svétla dvé, kaZdé o plofe min. 60 cm2, s Zarovkami min. 15 W, mu-

si byt umisténa soumérné k podélné ose vozU, stejné vysoko nad zemi,

min. 400 mm:

Spoustés je povinny;

hasicl pristrof o obsahu nejméné 2 kg hasici hmoty [nebo 2 = 1 kg)] musi

byt piistupny zevnitf i zvenku, umisténi jeho ovladani musi byt oznadeno

bilfm pismenem ,E" v &erveném kruhu o priméru 150 mm, hasici ndplii
nesmi byt tetrachlor ani COs;

— kola mohou bft automobilovd sériovd, kombinovana [sviifend) i lita, za-
kazdna jsou kola dodate&né prolisovand, max. priimér rdafku je 18", rozmér
i vzorek pneumatik je libovolny§, dvojitda monta# kol je zakdzana, obé Kola
jedné népravy musi byt stejnd, nesmi byt pouZivany fetézy, pdsy, jakych-

kolly typd, hieby ani Z4dné ocdnimatelné prostfedky, které dofasné méni®

nebo rozdéluji souvisly tvar bihounu pneumatiky;

— Ppalivo pro viechny druhy terénnich zdvoddl automobild je jednotné — je
to vyhradneé obchodni automobilovy benzin SUPER [96 oct. M. M.];

— startovni ¢isla viz. ldnek 13. Boénif &isla st. musi byt umisténa nad postra-
nicemi prostoru pro osaddku, na ochr. oblouku a jeho vzpérdch. Stiedni
cisla jsou povinnd;

— v¥stroj jezdce, ochrannd piilba, bryle [nebo Stitek) z netfigtivého materid-
lu, koZené rukavice, blliza nebo kombinéza s t8snymi rukéavy.

I tyto specidlni automobily pro terénni zdvody musi plné odpovidat &l 253
prilohy ,J" MSR - FIA. Pokud neni vysloven® jinak Peieno vige. PFi jejich
stavhé je tfeba pouZivat jen bBZné konstrukéni materidly, nendro®né na tech-
nologii zpracovdni a umoZfiujici i pom&rné snadné a bezpelné opravy.
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Cldnek 7

AUTOKROS

TECHNICKE PREDPISY

I'lati od 1. ledna 1980,

Ipfesné znéni technickych piedpistt pro terénni zdvodni automohily, pfiloha
«M" mezindrodnich automobilovgch sportovnich fdada FIA, platné v tomto
#nini na mezindrodnich sportovnich podnicich,)

Kapitola 2 — PFedpisy pro autokros

Cldnek 4

I'fipusténa vozidla

vozidla odpovidajici ustanovenim pfilohy ,J" MSR - FIA pro skupiny 1 aZ 4
— BUGGIES (BUGY], tj. vozidla odvozend od automobilfl sériovi vyrdhéEnych
[podvozek, motor a prevody pochédzeji ze sériovd vyrdbénych vozid), na
motoru jsou povoleny zmény a dpravy podle #1, 258 piilohy ,]J" FIA
specidlni vozidla pro autokros, jsou to vozidla pro antokros speciilng po-
stavend, anebo takova, jeZ byla pozménéna vice ne? dovoluji ustanoveni
piilohy ,J* pro skupinu 1 aZ 4 (viz. &L 4. 2.)
vozidla s pohonem étyfech kol nejsou povolena

Clidnek 4.1.

Vieobecnd ustanoveni pro viechna vozidla

Mimo bezpetnoestni poZadavky uvedené v pitloze ,J* jsou zdvazné jests
nisledujicl predpisy:

i) Predni sklo
mize byt bud z lepeného skla a nebo z tuhého plastického materiflu, mohou
vV nétm byt otvory, jejichZ celkové plocha nesmi byt vétsi nef 64 cm?, postranni
aknia mohou byt ze skla bezpeénostniho a nebo z tuhého plastického materis-
. Tloustka plastického materidlu musi byt nejmén 5 mm.

Ih] Nahradni kolo
i povinné, je-li jim v3ak vozidlo opatfeno, pak musi b§t uloZeno na mists,
vyhraZenédm konstruktérem vozu.

] Pneumatiky s hieby, skobami, fetézy a podobnymi zaFizenimi
nelsou dovoleny; vyiimku mdZe povolit jen ACN na ¥adost pofadatele. Tato
v¥|lmka pak musi bft uvedena v propozicich podniku, Pfesto ale musi jit pou-
dir 0 pneéumatiky ndrodni federaci zvlast schvdlené, hieby mus{ bft do pneu-
itk montovdny bud zven#l nebo zevnitt, v Zadném pfipad& neni dovoleno
viprnvovat hfeby do pneumatiky béhem vulkanizace.

il] Oka pro odtaZeni
sl byt na vozidle vpiedu i vzadu, tato oka nesm#{i pfesahovat obrys vozidla.

it] Hlawvni pferniovad
vlekirick¢ch obvodll musi odpovidat #l. 253/g pFlohy ,.J%, musi byt opatfen
ffoteingm oznadenim polohy ZAPNUTO — VYPNUTO.

I} Plynovy pedal
il byt opatfen bezpedénostnim uzaviracim zafizenim, které pfimo pilisobi na
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| skrtici klapku (Soupétko) pii porufe ovldddni M o ;
' Vs . Musi to by
Jedna vnéjsi prufina na kaZdé klapce (Soupatku ]. t nejméngé

g] Palivovd nadrZ, nadrZ na olej a nadr¥ na chladici kapalinn
musi b:;rt od vnitfkn vozidla oddéleny takovou piepdZkou, ]{ILI:rﬂ pfi jejich po-
E};ﬂ;;ﬁ:ﬂl a nebo ;afetliésn;sti zabrdni vniknut{ téchto kapalin do prostoru pro
U a na vylukovy systém |[potrubi). Palivovd nddr? musi b j
zplisobem oddélena i od prostoru pro motor. Al

h) Baterie — akumulatory

musi byt spolehlivé upevnény; jsou-li v prostoru pr 7 -
lacni a nepropustné schrance, P pro posadku, musi byt v izo-

i) Dodatetnd ochrana potrubi
palivového a brzdového rozvodu je pPedepsdna, j Z i
» je-ll uloZeno zevné proti
kaZdému riziku poikozeni [kameny, mechanickymi souastmi vozu -ﬂpgd-]
v prostoru pro posddku plati toté# jen pro potrubl palivové [proti nabezpeﬁf
kaZdého nadhodného pofkozeni a proti poZdru). '

il Bezpetnost brzdéni
je piedepsin dvouokruhovy systém ovladany jedinym
2] : peddlem (tlak, vyvola-
ny pnumtfm_pedalu je normdlné rozvddén na vEechna EtyFi lm][a, pEi Eetﬁ&
nosti anebo jiné porude systému musi b¥t uvadéna do €innosti brzda alespaoil
na dvou kolech na obou strandch vozidla).

k) Sedadlo jezdce
musi bfti néleZité upevnéno, je-li posuvné nebo skl
151 : > péci musi bt bezpeind
zajisténo také proti tEmto pohybiim ({tj. musi se d i
CohBioa) [ t] at upevnit tak, aby bylo ne-
1] Vnitiek vozidia
viechny pfedméty ve vozidle musi bytl ndleZitd upevnén i
spolujezdce a sedadel zadnich je dovoleno. = 'y

n] Bezpetnosini pésy

musi byti nejméné EtyFbodove, musi odpovidat ustanovenim &1, 253/c piilohy |

], kaZdy z ramennich popruhéi musi byt upevn&n zvlast,

n)] Bezpetnosini oblouk [klec]
musi odpovidat &l. 253/e pfilohy ,J“, v&etns vikresu &is. 2, materia -
mery trubek musi byti jako pro vozy skupiny B 6. et e
0] Kola

jejich maximdlni priimér je 18”7, nesmi bt pouZity zemidelské pneumati

3 tik
ani pneumatiky, které pnd]ﬁlmji omezeni rychlostl. Jsou-li kola u'ﬁ'uhena z ]fj
nych materidl ne? z oceli, musi jezdec prokdzat, Ze jde o kola FIA homolo-
govand jako pivodni [anebo v¥meénnd) vibava pro sériové VOZY.

Pl Ozdokné kryty kol
musi b§t odstranény.

q) Hasici pFistroj
5 minimdlni hmotnost! naping 1 kg musi byt spolehlivé a bezpefn® upevnén.

Cldnek 4.1.1,
POVOLENE ZMENY A UPRAVY

@] Kryt olejové vany
motoru je dovolen.,
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h] Néarazniky, chromové tdsti a vfbava
mohon bft sejmuty, nejsou-li souédsti karosérie. Jsou-li sejmuty narazniky,

musi byt odstrangny 1 jejich drZéky. Jsou-li ndraznfky na voze ponechany,
musi byt i jejich drZdky pivodni [takové, jaké byly homologovédny], to zna-
mend, #e nesméji byt zesilovany.

c] Vnéjgi svéilomety

mohow byt odstranény pod podminkou, Ze otvory v karosérii po nich budou
rokryty; do ka¥dého takového vitka po svEtlometu miZe byt z divodd chla-

zeni udélan otvor o plofe nejvide 30 cm?.

Clinek 4.1. 2

Palivp
Smi b§t poufito jen obchodni palive ve smyslu ustanoveni piilohy =]

MSR - F1a, €1 255/n.

Clinek 4,2,

Zvligtni nstanoveni

pro specialni vozidla
Jako doplngk poZadavkd ptilohy , ] MSR - FIA &L 253/a, 253/b, 253/g platl
pro specidlni vozidla pro autokros jest® ndsledujici po¥adavky:

a] ProtipoZarni sténa
j¢ bezpodminetné povinné (viz, pfiloha ,]J" €1 272/1. Vozidla musi mit uzavie-

nou podlahbu.

b} Blatniky
musi byt pevnd pFipojeny. Musi afinné pfekryvat kola pies celou 3ifi pneuma-

liky nejméné na jedné tfeting jejich obvodu. Jsou-li blatniky €dstetné a nebo
zeela pfekryty soufdstmi karosérie musi blatniky samy, nebo spolu s karose-
rli, a nebo karosérie sama spliiovat uvedené podminky.

c] Pérovini ;
specialni vozidla pro autokros musi mit plné odpérované ndpravy. Pevna -

montdZ ndpravy na chassis je zakdzana,

d) Ochrana proti kameni
vpifedu musi byt vozy vybaveny neprithlednou clonou proti kameni, a to nej-

mén# do vide stfedu volantu.

¢] Prostor pro jezdce
musi byt Siroky nejméné 600 mm, méfeno ve vodorovné roviné 500 mm pied

nejzaziim bodem sedadla jezdce.

f] Palivovi nadrZ _
musi byt umistina na misté dostateén# chrinéném a musi byt spolehlivé upev-

ni‘na, nesmi byt v prostoru pro jezdce, musi bft od ného odd&lena nehoflavou
piepédZkou, od hlav valed a od vifukového potrubf musi byt vzdilena nejménd
400 mm, jejl uzdvéry [plnici hrdla) nesméji pfesahbvat obrys karosérie.

g] Opérka hlavy
sedadlo jezdoe musi byt opatfeno opérkou hlavy, ktera dosahuje aZ k zahla-

vi jezdce, v ostatnim musi byt v souladu s ustanovenim piflohy ,J" &l 272/L

h)] Dynamo nebo alternétor

s=mi bft odstranéno, ale: :
|. vozidlo musi byt opatifeno plné nabitou baterii,

71



2. vozidlo, které na startu a nebo b&h .
: em Kterékoliv jizd
spustit motor spoutétem, bude z této jizdy v}rluun‘!e]rm, V nebude schopne

1} mimo piedepsanych startovnich Clsel na boci
. : ocich a piedku v
Eziietishﬁlﬂ?wd?f; :taréuvn];f Cislo, namalované na obou stragﬂch hiléugll}?ilglnjﬁ
: “merech — vyika 240 mm, délka 350 mm, s & Cisli
ml, jejichZ vfika je 180 mm a tlouifka tar *:IEI St Gt
i mm |, umistEné svis]
podélné osy vozidla nad ochrannymi oblouky a ne!:!u nad sti‘echutf fugié?amnﬂ

Clanek 5
Bezpetnostni pFedpisy pro jezdce

KaZdy jezdec je povinen:

a) za jizdy musi mit na hlavé ochrannou pfi
: piilbu schvdlenon FIA,
b E;{::éf::;ﬂ;r%r;ﬁ;vzdn;nui kombinézu, kters pevné obepind kotniky a zdpasti
| Syo L Tined vinpyu r¢vku hlavy [kuklu) a punochy z nehoflavého mate-
c) pouZivat ohni )
Furﬂce ohinivzdorné a nebo ko¥ené rukavice a boty bez jakékoliv per-
d) pokud jsou v felnim okns otvor
¥ nosit ochranny stit a
2] byt pevnd piFipoutdn bezpetnostnimi pasy v sedgd]e R
f] mit uzav fena boéni okna
E) pH plejimce predloZit Platné lékafské vysvddieni FIA

Tyto technické predpisy plati od 1. 1 1979 t
- L aké pro feskoslovenské na-
rodni sport : : ENSHE nda
Ddchylkl:;r : ovnl podniky na nich# viak json povoleny a nebo natizeny tyto

Cldnek 4 — Pripusténg vozidla:

V CSSR jsou sportovni
vozidia pro ]anmkgn:,wn podniky v autokrosu pofadény pouze pro specidlni

. Cldnek 4.1, — Vieobecnd ustanoveni Pro viechna vozidla:

Q] Hasicl pFistroj: Na lahvi hasiciho pFistroje musi b¥t uvedeno:
hmotnost prazdné 14hve -
hmotnost hasici latky

celkovd hmatnost po naplnéni

Hasici pristroje musi odpovidat i .
| predpisiim &sl. po¥arni ochra I
gﬂstrmi nesmi bft umist®n na ochranném oblouku. Pro jeho upevggﬁIHlflsaiﬁl
t:fmus odoldavat zrychlenf 25 g, tedy piibliZns sile 2500 N, Umist&n{ hasiciho
pristroje anebo jeho ovldddni musi byt oznadeno bilfm pismenem ,E* v ferve-
ném, bilé lemovaném kruhu priméru 150 mm,. % -

Cldnek 4.2

K Clinku 253/a p¥. |]* FIA: je pFede
n) : je psdno dopliiujiel vehveent ava-
zadlového prostoru ctyfmi zvendi pEistupnymi uzdvéry pruykufduﬂk;a;gi-

a) ProtipoZdrni st x
do vise pnslr:raulc[.l na musi byt provedena v celé &i¥i prostoru pro jezdce

b] Blatniky: Vozidlo s nedostatefnym a 1_:,
hlatnike b nebo nedostateén# upevn&nym
jizdy. m nebo chyb&jicim blatnikem nebude pripusténe ke starty kterékoliv
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Navic platl dalsi élanky:

i) Zpétné zredtko: o plofe minimalné 100 cm? je povinné.

i) Bezpetnostni oblouk (klec): musi byt provedena jako pro vozy sk.
A5 podle vykresu & 2 pf. ,]" — FIA, a to pro vozy s hmotnosti nad 1200 kg,
lj. klecova bezpeénostni armatura, zadni oblouk [hlavni) musi byt zdsadnd
¢ jednoho kusu trubky priméru minimédlné 48/2,6 mm, pfedni ochrann$ oblouk
miiZe byt i z trubky slabsi, minimalnd 42/2,6 mm, minimédlni v§&ka hlavniho
onblouku je 520 mm nad kostrou sedadla [méfeno podél pfimky rovnobéZné
5 patefi jezdee, aZ k vrcholu oblouku. Vrchol obloukn musi byt v kaZdém pfi-
padé nejméné 50 mm nad pfilbou jezdce, normalnd sediciho za volantem. Sif-
kiv hlavniho oblouku musi bft minimédlng 380 mm) mé&feno vvnitfé oblouku
it v jeho roving, 600 mm nad kostrou sedadla. Zadni oblouk musi byt opatien
veperami. Oba oblouky musi byt navzdjem spojeny podélnymi vyztuhami a vy-
Ivaret tak jakousi klec, chrianici jezdce.

k] Vyluk: nemusi mit tlumié, V§fukové potrubi musi byt vyvedeno do-
#iadu a nebo do strany a nesmi sméfovat k zemi. Dozadu nesmi pfesahovat vi-
cer nef 150 mm Za nejzazi] konec vozidla., Je-li vyveden do strany, musi byt
zi1 polovinou rozvoru, ale do strany nesmi pfeénivat.

1) Palivové derpadlo: nesmi byt v prostoru pro jezdce.

m] Brzdeova svéila: json pfedepsdna dvé, umisténd soum@rné vzhledem
k podélné ose vozidla a stejné vysoko nad zemi, se Zdrovkami nejméng 15 W
i svitici plochou minimélng po 60 cm2,

n] Startovni &isla: rozméry tvar a barva viz £1. 13 Technickych pFedpisi
v PMS 1980. Cisla postranni mus{ byt umisténa nad postranicemi prostoru pro
jezdee [(na hlavnim bezpe&nostnim oblouku a jeho vzpérdch. Stfedni &isla jsou

povinnd.

(lanek 5 — Bezpetnostni pfedpisy pro jezdee: Neplati ustanoveni odstav-
cii b) a gl. '

llanek 8
Technické pfedpisy pro tfidu SKODA sk. A 1 do 1300 cem

Trida Skoda sk. A 1 do 1300 ccm jsou cestovni automobily homologované
vi: skupin& 1, vfrobni znafka Skoda, typ 100L, 110L, 110 LS, 110 R coupé
i 105 L, 120 L, 120 LS.

Povoleny apravy jako ve skuping 1 a tyto dalsi:

— automobilové soutéle — E&dné zv143tni povolené dpravy
- zivody automobild do vrchu — povolen libovolng tlumi@ vffukn s koncov-

kou
- zavody automobili na okruh — povolen libovolng tlumi® vyfuku s koncov-

kou a pfedepsdn ochranny oblouk podle pfilohy ,J" a &tyfbodové bezped-
nostni pasy.

Ipozornéni; :
Ma vozidlech této tfidy lze na podnicich vZeho druhu pouZivat jen tato

leialas
- Vozidla Fady 5 - 100/110: vyhradn& plechova rozméra 414 | x 14",
Vozidla Fady S - 105/120 (véetn#& 5-120 LS): vfhradnd plechovd kola roz-
mérd 412 ] % 14" anebo 4% | x 13"; {ind kola nelze pouZit [nejsou homolo-
zovdna FIA), 1 kdyZ jsou MV - CSSR schvalena pro vefejnf provoz.
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Clanek 10

sport
SI;'EI: Eevg:fnﬁig;;ﬂ}rréiﬁmvat. Testovani se provadi i y téch vozidel, kters i
bovérnfch m!u'pt 8Z a osvEdéen! o technickém prikazu, a to EJ ma|
E&dnf’ ok 15LeTslva vnitra (RH) a nédrodni obrany (Dukla ] Tk YR
W ccleci r:iu nmm:lﬂra nebo motokdra pro sportovni & nebo .Efﬁfﬂ e
béZny rok nteslt]é?rt&[ﬁmiziﬁlgzém At | oetm podniku prevzat, pokud ntlali;??ﬁew
. To - 2 ro
2ad gfin 2 18bo Ddebedie Plati i pro vozidia, jelichZ doklad o testovani Ej."l
raitel vozidla je povinen ppj
_ Pl testovdni vi ~ ;
iﬂ E.""_ftzﬂt‘mu, nebo télovychovné jednoty u?n?;:llljﬁmzmﬂl et patvrsal
| n;}&%:relem vozidla je registrovdn, o tom kdg
rzitel vozidla je déle '
mékkéh avh een na ocelové Sasti pod ;
G m?nkgvéli.ri;nltzm n:ﬂt:wrff ;tfané Ve sméru jizdy na%ii:tizpﬂg;ﬂﬁ:t%fﬁgﬂ
pf'f%adné evidenéni &fslo, Omto misté bude vyraZena kontroln raznice,
rZitel vozidla je povinen dostayi
technicks Ostavit se k testovan! s vaz
voniavu  a odpovidajicim technickgm predplegs. pr o

a p%gs:rﬂa‘:r &v?[]flad technick§ch zpréw a opatfeni
" ;13 &591 :f:rmadi do 30. dubna béZnéha roku. Ka¥dé pozddisi test dni
T R ] n;]rlﬁni PO stanoveném terming. Platnost technického nwén
hofERR Mo vﬂgi !;1] ﬂklii_‘fﬁk&ﬂl je vidy od 1. kvétna do 30. dubna nisladﬁvl lri'
el Y02 kﬂ, eré vyhovélo podminkdm testovdni bude m:n&Ean] i
pra s ooy ar;seriij kontroln! raznief d je pro néj vydin 'EE!{.‘I'II]‘I: Eﬂ
e Lez SPZ] a nebo provozni pridkaz (u vozidel s SPZ). PF é: :
vozidla miZe byt technicky a neb i
g IE;iEn i O provozni prilkaz prodlouZen
! o
F:tf'nd?{% agf{_lfplz:;ﬂteitgtﬁnI v¥bird sportovni stfedisko. Z takto ziskanfch pr
i i ; rady testovaci komisi, stanovenon odménu hlavnim ]: .
S T ta L. Z této odmény se srg# 10 % dang ze mzdy. Odme g
U testovacimu komisafi za vedeni evidence testmra;n?ch vnﬂf;jget‘f-

yost i
POstovne a jiné vylohy spojené s testovdnim, Testovdni musj byt vybranymi

Poplatky za testovdni finanfng k
: ryto. Zbytek
placent ndhrad a nakladi za testovani si E}Lﬂﬂﬂin?&%lﬁ?ﬁh poplatkl po vy-
Pﬂrgfspurmwn ¢innosti. edisko ponechd na pod-
I testovdn! po terminu, o na¥ ;
' je drite] :
SvE& sportovni stfedisko hlavniho testovacihp kﬁnnlril;l;‘ﬂ pIis.emné pni.ﬁda_t ot
24 testovant 50 % priraZky. €, platl se k poplatkim
PH tostunsro s Lestule Ve sportovnim stredisku do n3hos pHsiust
Za testovant automeniy - PrOMIZeny & znateny ochrgnné pHlb
Birif testomant [f'”] ﬂmlfhﬂu 5¢ vybird zakladnf poplatek 50 K¢s, za n};.utnk-ﬁ_r
za motokdry 7 Kew neanen. s Odména hlavnimu testovacimu komisary sip,
Na 28Kk1ads fecter 60 4 za automobil 20 Kés hrubého e
Iim s SPZ Hprmfgimfv&ni oy 3 vozldlim bez SPZ technicky prikaz a vozid-
ni prikaz. Oba tyto doklady slou¥l k prokdzani toto¥nosti
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lestovaného vozidla a k zéznamidm drobnéjSich nedostatkdt pfi technickych

prejimkich a k zdznamim havérii vozidel.
Podminkou otestovdni vozidla s SPZ, které se bude pohybovat na pozem-

nich komunikacich pfi sportovnich podnicich na oteviené silnici, nebo pfe-
pracovano po vlastni ose pfi pfevozu je pfedlofeni v¢jimky z wyhlasky

DM, & 80/75 Sbe
To neplati pro vozidla skupiny 1 a 3 pro néZ se uvedend v{jimka nevydéva.

Zphisob testovani:
4] terénni zavodni automobily, motokdry, sout&Zni automobily a automo-

hily pro zdvody do vrehu [na okruhy], pokud maji SPZ:
Provedenim testovéni jsou v jednotlivich krajich povéfenl tito krajiti tes-

lovaci komisati:

sitedotesky Skuhrovsk§ Jif 28601 Céslav
: O0ONZ — nemocnice
Heverocesky Rendin Miloslav 436 01 Litvinov
Leninova 923
fapadotesky ~ Mais] Oldfich 340 22 Nyrsko 259
lihocesky Mazeho FrantiZek 37000 Ceské Bud&jovice
Plzefiska 61
Vichodotesky Dusek Josef 50009 Hradec Kralové
Fudikova 809
I'vaha Sulc Stanislay 25001 Brandys nad Labem
Stard Boleslav
Dwvordkova 1048
sSeveromoravsky Mikl Vliastislav 75000 Pferov
Kratochvilova 285
[thomoravsky Jilek Pavel 602 00 Brno
Obrénctl miru 27
Adpadoslovensky Orth Anton 81100 Bratislava-Petrialka
Handlovskéd 10
siredoslovensky Béabinsk{ Jin 03400 RuZomberok
Sidlisko SNFP E/4-G5
Vichodoslovensky Jlasko Josef 080 01 Predov
Marka Culena 4

Termin testovdni pro svij kraj sjednd piislusny TK povéfeny testovdnim
sir stfediskem pro automoblilovy sport piisluiného kraje. OhléSeni terminun
lestovéanl jezdchm provede stfedisko. Tento termin testovéani je povaZovén za
radn§. Hodla-UI jezdec ze zdvaZnfch divodd testovat po tomto terminu, ohlési
lo na stfedisku a stifedisko se dohodne s testovacim [krajskfm) komisafem
o proveden! testovini.

Evidence téchto vozidel je u krajské sportovni komise. Technické antomo-
hilové komisi OR motorismu a COR, SUR AMK Svazarmu se hlési pouze potty
lestovanych vozidel, podle druhu, kategorif a tfid.

b] testovdni vEech ostatnich automobild bez SPZ provad! testovaci komise

URM Svazarmnu.
Pro rok 1980 vyhlaZuje automobilovd technickd komise URM Svazarmu

Iyto Fadné testovaci terminy:

5, dubna Dolny Hri¢ov [letisko ZILINA]

I3, dubna Hoskovice [u Mnichova Hradi§té)
9. dubna Brno

24, kvétna Brno — mimofadn§ termin

pro pfedem ohldSend vozidla pfes stfediska
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Cldnek 11

PODMINKY PRO POVOLENI
INDIVIDUALN
STAVBY ZAVODNICH AUTOMOBILDO :

Pro viechny individu&lng stavéné gz y _
vodni automobil
15. Iijna 1978 tyto podminky pro povoleni jejich ﬁtavi}}’:l 7. 08 SEdplatl od

0 kaZdou individudlni stavbu Zivod
= niho automobilu je nn
Zadat automobilovou technickou komisi URM Svﬂzarmﬂu |]]Isn:a-rntnn.éc|| HERENIT PO

Tato Zddost musi obsahovat:

a) Jednd-li se
Siiagiria  he 0 stavbu [montd¥] =zdvodniho automobilu skupin 1—5,
%. popis vozidla
- V§Cet souddsti viastnf :
luje ptfloha " konstrukce, pokud jejich montd? na vozidle povo-
" [sostawa) vorida: Toto pirqesongaSh soubtst padlo bodu 2  za monta
: : FOEU muze vydat ndrodni podnik b
5tvo a nebo dfelové zaflzeni Svazarmu pok t virabal druz-
Eu:bﬂtw%ﬂ} dild a nebo opravami autnniuﬁ?lﬁ]im ANy rbos it e
estovani predloZi Zadatel opis odborné zéruk :
: p ¥ a doklad
e, ey zepoL8e 1 (rennien sdvodnich sutomoni
terigln. J& Vaak nutno predloZit doklady o nabyti dildi a ma-

b} V Zidosti o povoleni stavby zévod .
WL "t ¥ Zavodniho automobilu viastni konstrukce
" e Skoda a Easter) u :
%_ R ] uvede Zadatel:
- jméno garanta konstrukéniho
provedeni, ktervy zod
5;1;;2;1}11 Dtm];-r_?;itﬁnf automobilu, to je za jeho j[ﬁdn[ vﬁ:ﬂié%gﬁgiﬁ%:
stabilitu a acinné brzdéni a za provedeng :
to je za dimenzovani a volbu materidlu hl Taleh B iy T
] nich funkénich a n i
Garantem mii¥e b¥t fyzickd osocha s ?;.r Gl
bn¥m odbornym vzdals
konstrukéni a nebo vipodtabskon i bRl
praxi v automobilovém ohor
gﬂliéﬁaﬁn;ﬁir DII}?HPI;ISEF gl;;:ﬁl;&dél s&mf garant, ale rnéf za jeji udharnﬁuvgrr;uliz':{
. E OZor ve lormé technické kontroly,
3. E?;ﬁlﬂlé: I;Lienég'jgigﬁgnkﬂhz pl;ntv.redsni, ktery zodpovidd za j;l::ust dilenského
; 2d Kvalltu svafovani, obrabéni, popfipad ‘
el - i pripadé za tepelné
; f.;i_ vanl a za dodrfeni materisiln pledepsanych technickou dokumen-
Garantem je prévnf osoba [podnik], kte
) g r{ se zab¥vd virob
ﬂiﬂ%ﬂfﬂﬂ%ﬂpﬁgam}} v automobilovém nebo ]infém pﬁ*ﬂm?:h},n ﬁzﬁﬁg
i presnosti vfroby nejménd na drovn primyslu automobilo-
K testovéni je nutno dolofit prohla%eni
£ , pod
nikem podniku a opatfené razitkem pud:ﬁku?psané R PO

U garantii je tFeba uvést:

a) garant pro konstrukei:

{gﬂn%r:;mmuguaﬁz (od Eéﬂf obcanského prikazu, ukongené technické vzde-
S —4aayj, e.avjaka f .
mestnavatel, soufasng vykondvang funj]{E.EEJL unkci, souéasné zaméstnani [za-
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b] garant pro technologii:
I'odnik [nazev, plnd adresa, prislusné ministerstvo], druh vyroby.

K testovani téchto vozidel je nuitno piedloZit:
|. Doklady o nabyti materidlii a souistek, ze kterfch je automobil sestaven.

Po testovéni budou tyto doklady znehodnoceny.
2. U dovezenych dild je nutno k testovani pfedlofit celni deklaraci.

1. Rozhodnuti o povoleni stavby URM Svazarmu.
1. ProhlaSeni garanti.

Text prohlifeni garanti (pifedklddd se p¥Fi testovdni)

i) garant pro konstrukci

PROHLASENI

Potvrzuji, Ze jsem byl sezndmen s podminkami pro individualni stavbu
sivodnich antomobild skupiny B 6* a B 8* a Ze jsem proviadgl® — sledoval®
i kontroloval konstrukdéni dokumentaci zdvodniho automobila t¥idy ...
forganizace

. 4 ¥e je tento viz po funkiéni a pev-

nostni strance schopen provozu.

podpis v. r.
' nehodicl se Skringte

I} garant pro technologii
PROHLASENI

Potvrzujeme, e jsme byli seznfmeni s podminkami pro individudlni stav-
hu gdvodnich automobilh skupiny B 6* a B 8 a Ze jsme provedli stavbu* —
proviidéli technicky dozor pii stavbé® zdavodniho automobilu tfidy ...............
organizace ...

.................................................... ., 4 e je tento vz vzhledem ke kvalit® tech-
nologického zpracovani a bezpefnosti 2 ni plvnouci schopen provozu.

jméno a funkce odpovédného
pracovnika

* nohodicl se Skritnéte
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Cldnek 12
VYJIMKY Z VYHLASKY C. 90/75 FMD

Vozidla, kterd jsou provozovana na pozemnich komunikacic
1 h [G&ast na
sportovnim podniku na oteviens silnicl, nebo pFeprava vozidla po uléstni 0se
musi mimo sportovnich ¥&4dd odpovidat té# vyhlaSce FMD &. 90/75 Sb. a povo-
lenym vyjimkdm pro motoristicky sport, podle této kapitoly.

AUTOMOBILY

FMD &. 90/75 Sb.
g 31 — povolena dodateénd montd? méficich pristrojd
5 EIIEE]I — Vy¥sSl emise plynnych Zkodlivin (zm&na karburdtoru a nebo je-
§ 41 — wvnéEjdf hluk vozidel. Vozidla musi byt v i
; Ybavena fadn{m stabilni
tlumicem v{luku. Jeho provedeni a vydsténi musi byt v Euulﬂdﬂ s § 39 vyIE
hldsky 90 Sb. Je-li vyfukové potrubl a tlumie vné vozidla, takZe je moZné pit
norméalnim pfistupu_k_ vozidlu utrp&t popédleni, must byt opatfen ochrannou
mifZkou, Tlumié ani jeho vydsténi nesmi pfesahovat v #idném boda vnéjsi
obrys vozidla pfi pohledu se shora o vice ne# 100 mm [pod pojmem obrys vo-
zidli? 5;1;. i;‘1::':1jzﬁlurni 1JTi.r'.ul_\vn.rs. vozidla véetn& ndraznikii).
a st viTukového systému, kterd je s dal3f &dsti rozebiratelnd spoj
‘ =i, lena,
musi byt na kaZdé strand piipravena na zaplombovéni s Gast r]alsfi, Oka
[otvory] nutno provést na odvrdcené strans od vozovky, aby nemohly bt
plomby a draty za jizdy poskozeny. Navic musi bft mo#nost priplombovat v¢-
fukovou rouru ke sb&rnému potrubl hlavy a koncovka v§fuku musi b¥t opa-
tf‘erﬁﬂtpr? zip:umbnvﬂnl ALtyfmi otvory kii¥em.
estovani a pokud jezdec plomby sejmul a nebo ztratil, 163 ke kaidé
jimee se musi dostavit s protaZenymi draty pripravenymi l::1 plombovéni. e

Nejvy3si hladina hluku v§fukového systému je od 1. 1. 1980 99 dB/A static-

kou metodou. P¥ pPekrofeni této hranice do 102 dB/A je jezdec )

: otresti
trestnfmi body a neni jiZ znovu méfen. PF prHTDﬁEﬂfIhl!ﬂnh}E IE:]E d;mnn:alg
jezdec privo na jedno dal3l méfent. Nesplni-li hranici 102 dB/A nenf k souté#i

Ezivzat- Splni-li tuto hranici p¥i druhém métent je plevzat se 120 trestnymi
V.

Zpiisob méiFeni vnéjEiho hluku

Méfeni se provadi statickou metodon Mikrofon je umistén
; nad zemi ve
viice osy videchové trubky vifuk ov§ch plyni. Osa jeho citlivosti [maximalni)
musi byt rovnob&ind s povrchem zemé& a sm&fovéna k fdsti vifuku, Vzhledem
::Jeniiﬁ]:fﬂ rnwn{ﬁ, E1:&.-Eir:1 ve sméru vytoki plyni z vffukového potrubl, musi
mikrolon umistén na vnéjsi strans idil i )

A e i ] ne vozidla ve vzdalenosti 500 mm pod

Meéfeni se provadi u viech typlt CtyFfdob¥ch motordl pfi ustdle
nych otsé-
}:{ic{rl —_-d?l]l:l!] ot./min. a u dvoudobych motori pii 4400 nt.];]"lmin. i

OZ1410 s motorem v provedeni Al (vietnd vffukového potrubf a tlumi

;?fu}:u} je pfi kontrole hluku méfeno podle obecného ustangveni [pTi %-in;t%?
ek max. vfkonu), 1 kdy# je toto vozidlg z Jinfch diivodd zatazeno do skupi-

ny AZ.
Na zdkladé v¢jimky mohou b{t na vozidle povoleny tyto zmény:
4] Dsvétleni vozidla

Poget svétlometd musf odpovidat poZadavkéim v ]
yvhlasky FMD &. 90/sh.,
dvé tlumend svétla, &tyF dalkova svétla a dvé svitla ﬂu:!rIJ mlhy. A
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Pokud jezdec nahradi pivedni zabudované svétlomety délkové {ingmi pi{-
invnymi svétlomety, musi pivodni dpilné odstranit a otvor a karosérii po téch-
o svétlometech zaslepit solidnim plechovim vidkem. '

I'fidavné svEtlomety nezabudované jsou povoleny pod podminkon, ¥8 anl
sviitlomety, ani ochranny rdm pfed nimi nepfesahuje obrys vozidla o vie
nid 100 mm. Ochranny rdm z deformovatelnéd trubky nejméné dkrit zalomensé,
I nutng v piipadé, Ze ostry ¢len drZaku svéitlometd pFfesahuje pFfes néraznik.
Uchranny ram musi byt proveden tak, aby zakr{val pPesahujicl ostré &ésti.

Umisténi mlhovek musi odpovidat vyhl&3ice FMD &1s. 90/Sb., natofeni do
niran povoleno.

U vozidel, kterd majf udélenu v§jimku MV CSR — SD je dovoleno poufiti
tilkovich svétlometn s vy33l svitivosti. Jednd se o svBtlomet CJK 443311207109
W optickou vieZkou CJK 443 958 111 026 a 443 958 111 035. Oznafeni optickych
vioZek na skle je pod homologaéni znatkou E8 fislem homologace:

77-26 pro optickou vleZku CJK 443958111026 a 77 - 27 pro optickou
vinZku CJK 443 958 111 035.

Podle &isla homologace 1ze identifikovat optickou vloZhu. Vzhledem k vys-
il svitivosti je povoleno pouZit t&chto své&tlometd pouze pfi vlasinim spor-
tovnim podniku, nebo tréninkd na uzaviené trati. PouZiti pfi pPepravé vo-
#lidla a béZném tréninku je zakézéano.

b] Umisténi SPZ musi byt v souladu s vyhlaSkou MV & 145/56 0. 1. (svisle
uprostfed). i

¢) Rafky a pneumatiky — na vozidle sm#ji bt pouZity pouze rafky a pneu-
matiky, které pro vozidlo byly schvaleny pfi schvalovani technické zpfisobi-
lusti vozidla a jsou uvedeny v technickém prakazu vozidla.

Pro sportovnl dcely je moZné kromé sériov§ch rdfkd pouZivat téZ schvile-
nit rifky pro provoz na pozemnich komunikacich typu At... [vfrobce AZNP
Minda Boleslav), MTX (virobce Metalex Praha) a ARC [vyrobce ARC Brno].

Upozornéni na pouZiti nEkterych typd rafkd u vozidel zn. SKODA:

u vozidel Skoda 105/120 skupiny A 1 je dovoleno pouZiti ocelovfch rafkd

415 ] x 13 a 412 ] = 14, ;

u vozidel Skoda 100/110 skupiny A 1 je dovoleno poufiti pouze ocelovich

rafki 412 | = 14;

hlinikové réafky 41 | = 13, které jsou v b#Zném provozu dovoleny k po-

uZiti na vozidlech Skoda Fady 105/120 a 100/110, nemohou bt pouZity ve

sportu ve skuping A 1, pouze ve skupiné A 2;

elektronové rafky 5% x 13 [typ At 13508 a 13 948, ARC 1, 3, 5, 7], které

jsou v hé&Ziném provozu schvileny pouze k gnumi na vozidle Skoda 100/110,

mohou bft pouZity u sportovnich vozidel Skoda 105/120 a 100/110 skupiny

A 2] :

u zahraniénich vozll je moZné pouZit ve skupin® A1l a A3 pouze takové

typy rdafki, které jsou pro dany vz homologované v této skupinég, ve sku-

pin# A2, 4 a 5 pouze rdafky homologované pro vz stejné a nebo mensi
celkové hmotnosti, Tuto skuteénost je jezdec povinen prokédzat homologad-
nim listem. PouZitl pneumatik musi vidy odpovidat podminkdm stanove-

n{m virobcem pneumatik, pfifem¥ na vozidlech mohou byt pouZity pouze

pneumatiky stejného druhu [radidlni, diagondlni). Nahradni kolo musi mit

stejn¥ rozmér rdfku jako ostatni pouZitd kola, pfifem# ndhradni kolo mi-

#e mit odliSny rozmér pneumatiky schvilen¥ na dany¥ typ rdfku, odlifna

iitka pneu, '

d} K zaskleni vozidel smi byt pouZito pouze schvilenéd bezpetnostni sklo
ve smyslu vyhldiky FMD & 90/75 Sb., § 58.
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e] Volanty — pougiti jiného volantu je podmingnao schvdlenim tohoto vo-

lantu pro pledmétny viiz. Jezdec se musi prokédzat osvEd&enim virobce vo- -
lantu, nebo homologaci. :

- f] PFilohou ,J* Povolené zdsahy do Zapalovaciho obvodu smi b¥t prove-
deny pouze tak, iby vozidlo odpovidalg poZadavkim vyhlisky & 80/75 sh.

£] Topenf miZe byt odhorns odstranéno p#i dodr¥eng ustanoveni pfilohy
1", Eldnek 261 w,

h] Monta# chladige vody vné vozidla je zakdzdna [(plati pouze pro podni-
ky na oteviené silniei].

1) Houkatka — je ltbovolnd; musi viak splfiovat ustanovent vyhlagky FMD
¢. 90/75 Sh,

i} Uprava Interiéru — sedadla, ochranpa ramy atd., v§jimka bude povole-
na podle pfesného popisu. Uprava prIstrojové desky a viechny ostatni dpravy
povolené pFflohou ,[* v #lanku 258 Jsou rovnéZ povoleny na zaklgds vijimky.

k) Ochranné pasy — pouze sciwﬁlcnéhp Lypu,

1) Nélepky — reklamy na vozidlech, pokud jde o tuzemskeé reklamy, jez- .
dec se musi prokdzat Povolenim ZO Svazarmu, Povoleni pro zahranieni re-
kKlamy udéluje URM Svazarmu.

m)] Soudast] vijimky mohou bft déle viechny v§jimky a povoleni z pif-
lohy 1", v¥ména nédrie [schvdleného typu podle specifikace FIA), odejmutf
poklic [nafizené piilohou ,J"), spojlery, pokud nebudou spojlery schvdlené-
ho typu anebo homologované virobcem vozidla, rozifenim blatnikd, odstra-
nénim sedadel a podobng, vidy viak presna podle ustanoveni peil, ]

n) Pro vdechny soutéZng automobily jsou od roku 1978 vvdavany provozni
pritkazy vozidla na zaklada testovani, pfi némZ budou vozidlg a dodrZovéani
vilimek kontrolovidny, Jezdec musi na kaZdém Sportovnim podniku predkld-
dat k ostatnim dokladdiim, nalizenym pokyny PTO motoristicky sport, také ten-

to provozni pritkaz, do ného? piipadné zaznamenavs technicky komisafr zéva-
dy, havérie apod.

0] Uvozd 5120 5 Rallye je dovoleny piesah svétlometd [pfidavonych) 140
millmetrd pfes obrys vozidla.

p] Vozidla § 130 RS Pl podnicich na oteviens slinici musi mit bo#ni okna
zasklend materidlem MAKRALON — v¥robnl ozpafeni LS 55/012-000, nebo
schvélenym bezpetnostnim sklem (pFi ndrodnich podnicieh). Jezdei {sou po-
vinni mit viechna okenni skla z tohoto materidlu F4dnd oznafens znatkou ga-
ranta K", jim# je AZNP Kvasiny. Zaskleni plexisklem je nepripustné, Stejné
opatfeni platf i pro vozy 5 130 RS na uzavienych tratich od 1. 1. 1981

r) Automobily Skoda 100, 110 a 120 § Rallye mohou mit pii pouZitf litych
kol s disky 5507 » 13 At 13508 podloZky 15 mm silng, a to pouze pod pied-
nimi koly. PouZiti podlofek pod koly u ostatnich automobilidl je zakédzdno, a to

Udélovani vfjimek q jejich platnost

1. Vozidla, kters se zUCasini soutdF ve skuping A1 [pfipadné& A3), nemusi
mit v¥jimku MV,

Driiteldim téchto automobild skupiny Al se viak doporutuje pofddat o vy-
déni potvrzeni o vozidle skupiny Al pFislugné svs automobilového sportuy,
pokud pouZiji néktergch dprav povolenych prilohou J* [ochranny
oblouk, piichytky skel proti vypadnutl, reklamy a népisy apod.]). Toto
potvrzen! slou¥i pro kontrolni orgdny VE.
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i danou MV CSR -
' 3 i fly skupin A 2, A 4 musi mit v§jimku vy
. gﬁuﬁiﬁ ?iu:tnﬂjltuiugnz?idla fyrﬁbﬁnﬁ vihradné pro sportovnl adely [napfiklad

LADA 21011 MTX Rallye, 5 130 RS).

: jimky plati trvale do odvolani. )
. gg;dl?ﬁeédgﬂtﬁ'uz};dﬁa do plvodniho staitl:lm.'l.lE _!Eta]k, %?rmzilaps;t;;ifngh ‘;E:ﬁnlgll;g
béZn rovog) je driZitel v : !
:E:L%sr{lﬁi]]'l?lsi}lpg%ﬂ, kdg jg vozidlo evidovdno ﬂhz?r]?;g'::? ;?;l:r:;]:tv;g;liﬁlg :g_

ji VB pil zrufeni vy]imky v technic .
i'lunvirg; E"r-‘.élfngli]e[::l-& t1.lljtu:: skutefnost na vitisku v¥jimky fé. lizlémfﬁ’f ﬁdar%:zi

zafle na adresu MV CSR — Sprdva pro dopravu, tf, SNB 1429,
F?imi_’gu{fngri%nrtuvmhn vozidla si novy drZitel za]isti?%véﬂﬁg?bﬁgf.‘f EE;:EID—
futufr.npii vitisku vijimky &. 1, ktery pi‘ed_l_crﬁl na DI El'; ’ "F UELCE R

lo evidovdno, misto plivodniho vitisku v¥jimky & 3, kter
vo spise na DI OVE, kde bylo vozidlo piivodné evldﬂ;?m:_; Gy
; 0

ji ro novd, nebo nové upravend vozidla bu :
b E; i%ﬂ?ﬂﬁlﬂdﬂﬁ cestou pFisluinych automobilovich stfedisek, a to v do

hodnutém terminu b8hem mésice dnora a éervna.

il i ici

Platnost pro mezindrodni sportovni podniky — ]nlaimg. ﬁfrlédlg ssltianli%;{i:r:n
na mezindrodnim podniku musi odpovidat |:t'uazll"-£I'L:rvl:'lrnﬁ ];12 o htoes g
o e o e e e
F i ch, je nutne, aby d
::Ef;rrilzji::ncz?caéﬁgﬁe ij zahraniéni dfastniky vypis z téchto smérnic, poku

ide o osvétleni, hluk a pneumatiky (&L 1 t&chto pokyni].

Clédnek 13

STARTOVNI CISLA

Pofinaje dnem 1. 1. 1980 musi byt aut;:nrquér{i]ir u:etll:; I'ﬂEI]']l;hélfﬂ r;;: E[?;;:Jﬂ;lrdn;{j:?-
jednotn¥mi startovnimi cisly
!f?cﬁanil?:r%%ﬂf;éﬁigzrih {‘,Is?a jsou zésadné Cernd na bilém podkladg. Tvar

podkladu miZe byt proveden pouze podle vzoru I a II.
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Clanek 14

SCHVALENE TYPY PRILEB
PRO SPORTOVNI UCELY

Pro sportovni déely je mo¥no pouZit pfileb, které:

— jsou ecizi a majl vyznadeno schvédleni nékteron narodni federaci [razitkem,
perforaci, ndlepkou, napf. homologovano ACU)

— nebo teskoslovenské vyrobky, a to vyrobek druZstva Tvar Pardubice zn.
LJAS" jedenactinytovd

— a teskoslovenske pFilby STANDARD Kovona Karvind, vyrobené v roce
1072 a pozdéji [ jedendctinftové)

P testovdani zdvodnich motorovéch vozidel a na [:l-["'.:_n‘itrh motoristickych
podnicich sezdny 1980 budou soufasné schvéleny a znaceny prilby.
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Clanek 15

ZAVODNI CESTOVNI AUTOMOBILY A 2
- POHAROVA TRIDA

Do této tiidy jsou zahrnuty zdvodni cestovni automaobily, které musi od-
povidat nasledujfcim technickym piredpistim:

i) Automobil musi bt vyroben v nékteré zemi ZST (vEetnd Jugosldvie] a mu-
sl b¥t homologovédn u FIA ve skuping A 1.

I1) Maximélni obsah do 1300 com.

) Na tomto automobilu lze provést vBechny dpravy povolené piilohou o by
MSK - FIA povolené pro skupinu 1 a 2 s t&mito vijiimkami:

d] Maximdlni ifka pneumatik je 9,2 [23 mm], jinak libovalné.

] Spolehlivé upevnény hasici pfistroj o hmotnosti naplné nejméné 5 kg [ mo-

hou byt nejvyde dva s ndpinémi po 2,5 kg): o upevnéni hasiciho piistroje
viz. pFilohu ,]” MSR - FIA.

I} Jsou pledepsédna dvé vniéjsi zredtka [ po obou strandch vozu].

] Je dovolen pouze ten karburdtor, ktery je pro dan§ vz homologovdn ve

skupiné 1, a to pokud jde o t8leso karburdtoru. Na tomto karburdtoru jsou
povoleny libovolné dpravy.

) Saci a sbérné vyfukové potrubi musi bft homologované [sériové) s libo-
voln§m voitfnim opracovdnim.

I'Fipominky:
— WV Zdsadé nejsou povoleny Zadné dpravy odlehent karosérie, a to i jejich

neviditelnych dilf,

- nddrZe, pokud nejsou pouZity bezpeénostni podle specifikace FIA, musi
zilistat pouze homologované,

— montdZ rychlob&hu, tak jak ji povoluje piiloha .J* pro skupinu A 1, ie po-
volena.
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