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Rozhodé pfi nedspéiném pieskoudeni a pfi nevykondvini funkee roz-
hodéiho v délee 2 rokt za sebou se pro ztritu odbornosti pEefazuje do
nidi kvalifikaéni tiidy véetné odebrani ITL KT.

2 6. Zajemei o funkei rozhodéiho ploché drahy musi byt ve véku 25 - 45 let,
musi byt SK L KT, mit zkufenosti 2 plochodrazniho sportu, podrobit
se kkoleni a pracoval jako rozhodéi ploché drihy v zieviku nejméné
1 rok. Zde na zikladé delegace absolvovat nejméné 4 podniky, 2 toho
samostatni Fidit pod dohledem delegovaného zkugebniho komisafe 3 pod-
“ik}.‘_ ,_I.Jl} Hl]ﬁl}l‘n’lj"r’i"llli Ehﬂlmi_ i uI:qnnEﬁni zii_iﬂ\-'jk'l] a slofeni zkousek se
stane rozhodéim ploché dreihy. Pomocenik roshodéibo PD (startmardil)
musi absolvovat specidlni &koleni.

4.5, Daléi povinnosti rozhodéich {dopluit)

— wvedouci roghodii (SK, €, potita¢, TK) musi piekontrolovat podet
svych rozhodfich a vysii podet nei je delegovino v rozdélovniku pii-
pustit jen v pipadé, #e je pofadatel pisemné pozadoval, nebo Ze bu-
dou pracovat bez ndroku na ndhrady.

5. Delegoviini rozhodéich
5.7. Poéty delegovanych rozhodéich na sportovnich podnicich:

Mezindrodni a mistrovstvi CSSR

SK tas T méteni hluku
SEAM 2 7 1 3
SZA 2 5 5 ———
K 2 (1] 2 1

U PD pokud delegovany rozhodéi je souéasné SK nejméné II. KT nebude
SK delegovén. (RPD tak piebird viechny povinnosti a prava SK vietné
doby néstupu a odchody ze sportovniho puﬁuiku}

8. Adresy vedoucich funkeionaii rezhodéich

— eI
STC — Ludék Reznicek, 286 01 Caslav, Jablonského 253

V. TECHNICKE PREDPISY
PRO AUTOMOBILY A MOTOKARY

Oddil A," kapitola III, strana 15, élinek 3

Za odstavec 7. se pFipojuje odstavee &. tohoto znéni:

P#i technické pejimee na antomobilovych sportovnich poduicich predlo#i jezdec
vyplnénou ., Technickou kartu®,

Tiskopis této karty si jezdec v potfebném poftu vyzvedne ve svém sportovnim
stfedizku.

Kapitola VI, strana 48, élinek 3
— ecly élanck pozbyl platnost dnem 31. 12, 1980.

stpana 52, clinek 4 .

— na strané 55 odstavee pFevodovka posledni véta ,nebo 1. 3,08 1L 1,94 111, 1,35
IV. L,08 Z. 3,27** neplati;
odstavee Kola a pneomatiky spravné znéni zui:
Je nutne pouiit pouze lityeh rafka SKODA o rozmiéru 5.5 "] » 13 Jiné
rifky nejsou povoleny. Je dovoleno pouzit pnenmatiky feskoslovenské viroby

185/60-13 8 desénem OR 22 a nepo 185/60-13 slicky, aviak s desénem OR 27
odhorné naferanym techniky podniku Barum. Hloubka nového desénu po na-
fewini je 4 mm maximdilngé, Minimilni hloubka pougitelna pfi sportovnim pod-
niku je 2 mm. Jiny typ vzorko neni povolen. Na Zidost jezdee mohou viak
technici podnika Barmm Kk tomute zikladnimuo vzorku provést dal2i dragky
k drenoviani stfedu pnewmatiky.

Strana 59, ¢linek 5, Formule EASTER (nové znéni)

1. Platnost
Znéni téchto piedpizi bylo schvileno na zasedini zistupen motoristickych fe-
deraci socialistickveh zemi v listopadua 1980 ve Varsavé a json platné od 1. 1. 1981,
Veikeré nutné zmény téchto pfedpisii musi byt svefejnény nejméné est mé-
sich pfed terminem jejich platnosti. ;
2, Deflinice
2.1, Predpisy jsoun platné pro jednomistné zivodni voey. Podle mezinirodniclh
sportovanich Fada patii tyto vozy do kategorie B skupiny 8 a to podle élanku
277 Piilohy ..J" téchto Fdadi.

2,2 Sériovy dil — je takovy dil (souistka a nebo celek), ktery pochizi ze sériové
vyribénéhoe automobilu, ktery je vyribén piimo nebo v licenci v socia-
listickych zemich.

3. Technické piedpisy
Minimalni hmotnost vozn pEpraveného k jizdé se viemi naplnémi (mazadel,

chladiei kapaliny a ostatnich), vybaveného viemi piedepsanymi bezpednost-
nimi zafizenimi bez paliva nesmi byt mensi jak 420 kg,

3. 2. Konstrukece vozu
Konstrukee vozu musi byt symetrickd. Jestlize pri prezkoudeni viby je viz
# jedné strany vaZen, musi vaha gjisténd timto zpisobem odpovidat pole-
viné celkové vihy vozu s toleranci plus/minus 5 9. Toto vigeni se providi
po naplnéni viech nadr#i véetné paliva a s jesdeem ve voze (v jizdni poloze).

3. 3. Sedadlo jezdce
Musi byt konstruovinoe tak, aby se dalo cbsadit neboe opustit aniz by bylo
nutno oteviit dvefe nebo pfemistit nebo sejmout néktery kryt. Jezdec musi
pi Fizeni sedét felem dopfedu. Prostor pro jezdee musi byt vyfefen tak, aby
vystup 2 ného netrval déle jak 5 sekund.

W05 Opéradlo sedadla musi byt opatfeno opérkon hlavy, kterda musi byt
Lschopna zachytit hmota 17 kg pii erychleni 5 g, ). statickou silu
50N (85 kp) smeétujici dozadu. Rozmdéry opérky musi byt takové,
aby v zadném pEipadé hluva jezdee s nasazenou prilbou nemohla byt
531.-':':’1_-.:“* meEl I:I{:.]].[';u“l"ri:' vhlouk a samotnou opérkn.’”

4. 1. Karoserie

Pii méfeni karoseris se nebere ohled na miry bezpeinostniho oblouku a viech
soudisti, kterd nepopiratelné 4ouvisi 5 motoreil ]}f'cw:rdllﬁll gafizenim. K-
roserie musi odpovidat témto mirgm: '

(viz téZ obraz B 8 Easter strana 66, PMS 19480).

Vyika



3. 4,

3.

&
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— #idny dil karoserie nesmi na vyéku piesahovat vodorovnou rovinu polo-
denon 300 mm nad nejnizEim bodem zeela odpérované struktury vozu.
Ke startu nesmni byt pripustén Zidny viz, ktery neodpovida této pod-
mince,

Sitka

— maximilni &ifka karvseric za piednimi a pfed zadnimi koly nesmi byt
vird jak 1350 mm. Tenty# rozmér plati i pro &iFku karoserie pred pied-
nimi koly & toun podminkou, #e #idna &dst karoseric v tomto prostoru
v &ifce vétdi juk 1100 mm nesmi byt vyssi nez vyfka rafki pfednich kol
(viz rozmérovy nicrt),

Délka

— celkovia délka je dina rozvorem, nebot Zidnd ¢dst karoserie nesmi sme-
rem dopiedu pfesahovat vsu prednich kol o vice jak 1000 mm a dozadu
pak osu zadnich kol o vice jak &0 mm.

Vetupni otvor pro jezdee musi mit tyto miniméalod rosméry:
délku 600 mm, sirku 450 mum v rozmezi od nejzaziiho bodu sedaéky az 300
milimetri smérem dopiedn (viz téE rozmérovy ndcriek).

1. Aerodynamicka zarizeni

Viechna aerodynamicki zafizeni ovliviiuji stabilitu vozn, kterd musi byt
pevné spojena s vozgem, i kdyz je vie v pohybu, musi byt provedena tak,
aby nepiesahovala shora uvedené rozméry karoserie.

Z tohoto hlediska se za karoserii povaZuji viechny dily, které na vyikn
nepievyiuji nejvyéEl bod kol 3 namontovanymi pneumatikami s vyjin-
kou ochranného oblouku a dili souvisejicich s funkei motoru a prevodil.
Zadni aerodynamacké zafizeni nesmi byt 2icdi jak 1000 mm.

. Ram

Konstrukee ridmu je libovolnd, musi viak z pevnostniho hlediska zajistovat
bezpednost pei viech proveznich zatifenich. Skofepinovi komstrukee je po-
volena.
1. Svétlost nad zemi
Vi musi byt konstruovin tak, aby Zidoy dil vozu s vyjiunkon riafku se
nedotykal zemé je-li jedna pneumatika vypuiténa (pfi =ztrdté tlaku).
2. Zavéseni kol
Pfedni a zadni niprava je libovelud. Pokud je ke stavbé poudito sério-
vych di].l.l? musi odpovidat odstavelr 2, 2, Tate podminka plati 1 pro tlu-
mice kmita,
3. Rizeni
Dirubh a typ Fizeni je libovoluy.

. 4. Brady

Viéechny pouzité dily musi odpovidat odstavei 2. 2?._]1: piedepsin dvou-
okruhovy systém bred (viz téz bod 4. 9.)

. 3. Kola a pneumatiky

Pougitd kola a pneumatiky jzou libovolné, musi viak byt vyrobkem so-
cialistické zemé, Jsou povoleny pouze takové rozméry pneumatik, s nimi

vvrobee pofiti 5 montdz na pouzité disky. Nejmenii hloubka wvzorku

(kontrolnich ryh) je 2 mm. Primér diskn nesmi byt men3i jak 13" a %iFka
kola s pneumatikou nesmi byt vétdi jak 9",
CS5 — Rafek 9" — pneumatika, s niz vyrobee podita s monti#ina rafek 9",

3. 6. Motor

Smi byt pouiit pouze motor se zdvihovym ohjemem do 1300 cem z produkee
socialistickych stati viéetné vyroby licenéni, ktery je vyrobeem homologo-
vin u FIA v kategorii A skupiny 1. Na motoru a jeho pfislufenstvi je do-
voleno providét pouze zmény, které jsou dile vislovné povoleny.

a) Druh a pofet olejovych chladith a olejovych filtr je libovolny.

h) Sacia vyfukové kandly v hlavé motoru mohou byt opracoviny ubrinim
materiiln, sedla sacich a vyfukovych ventild jsou libovolnd s pedmin-
kou, #e poufité ventily zistanou sériové.

¢) Leze pouiit libovolné shérné vyfukové potrubi, V¥fukeva trubka je libo-
volnd, aviak isti této trubky musi byt provedeno podle odstavee 3. 9,

d) Karburitor miize byt montovin plovikovou komorou vpted a nebo vead,
Kvalitu a mnoZstvi nasité smési je dovoleno ménit pouze tryskami,
vzduiniky a hladinou paliva v plovikové komofe. Z karburitoru lze od-
stranit zafizeni pro studeny start. Zafizeni pro ohfev sactho potrubi a hrdla

" karburdtoru muge byt z chladieiho okrubm odpojeno, nesmi viak byt
odstranéno,

¢) Vzduchovy filtr miZe byt odstranén a nahraen sitkem nebo nistavkem
libovolného tvaru a nebo rozméru,

f) Dynameo (alternitor) mife byt odstranén i s driaky.

g) Zapalovaci civka, kondenzitor, rozdélovaé a regulitor napéti json libo-
volné, Kdyi jsou pouZity sériové dily, musi odpovidat odstavei 2. 2, Po-
uiiti elektronického zapalovini je povoleno pod podminkou, #e vyjma vy-
jmenovanych dili nebude Zidny mechanicky dil pozménén,

h) Znaéka a typ svitek je libovolni.

i} Ventilitor mage byt odstranén.

k) Remenice vodniho erpadla mu#e byt nahrazena Femenic jiného prii-
mérn, aviak pil dodrieni pavodniho profilu klinového femene.

I) SBetrvaénik motoru je libovolny nebot viz mize byt opatfen libovolnou
rychlostni skiini podle odstavee 3. 8. a spojkou podle odstavee 3. 7.
m) Vilee mohou byt pfevrtiny (pfebroufeny) motoru VAZ na mirn 79,2 mm.
Celkovy obsah motoru nesmi pfekrodit 1300 cem. Pisty (dno ploché)

musi byt sériové a nebo z nihradni vyroby NDR,

n) Pfi pouziti motorn VAZ 21011 (1300 cem) mohou byt pouZity tyto
hlavy: 2101 — 1003011

2101 — 1003015
21011 — 1003015 — 10 a to s pisty 5 plochym dnem (&slo pistu
2101 — 1004014).

Hlava wvilei nesmi byt niZii jak 111,58 mm.
Tésméni pod hlavou vileit ve stladeném stavu nesmi byt tendi jak 1 mm,
o} Ventilovi pera jsou libovelna, pokud bude zachovin primér dritn a podet
2dvitd sériové prufiny,
p) Odsivini oleje z klikové skiing (tev. suchy karter) je poveleno.
Olejovid vana je libovelnd i pii zachovini pivoedniho systému maszdni.
q) Pro motor Dacia 1300 je povoleno nahradit piivodni karburitor karbu-
ritorem VAZ 21011 pro poufiti libovoluéhoe saciho potrubi,



3. 1.

31‘ Bl

3. 9.

310,

3. 11.

5. 12.

Spojka

Spojka je libovolnd, aviak v souladn s odstaveem 2, 2, Zpisob upevnéni
obloZeni je libovolny.

Pievodovka a jeji odstupiiovani, stily prevod. ;

Smi byt poufito pfevodovky s poétem pievodi 4 plus 1 v souladu s odstav-
cem 2. 2. Pievodové poméry jednotlivych ptevodovych stupiii a pievodovy
pomér stilého pfevodu je libovolny. Pievodovka muze !:r}'ft libovolné upra-
vena pro spojeni s poufitym motorem. Pouditi diferencidlu s uzivérkoun je

gakizino.

Vyfukovd trubka *
Vyiisténi vyfukové trubky musi byt v rozmezi 300 - 600 mm nad zemi,
Pokud neni vyfukovd trubka zakryta karoserii, nesmi v Zidném piipadé
piesahovat celkovou délku vozidla o vice jak 250 mm.

-E L] -
Ka#d{ viiz musi byt opatfen automatickym spouitéfem’se zdrojem energie
ve voze, Jezdec sen;:'Iui za volantem musi mit moZnost ho k-:l}rknhv uvést do
provozu, Spoustéd musi byt béhem celého zivodu schopny provozu.
Zpétny chod »
Viechny vozy musi byt opatfeny pievodovkon se zpétnym chodem, oviada-
telnymm = mista fidi¢e v poloze za Fizenim pikou, kterou se fadi dopfedné
rychlostni stupné, a to spolehlivé béhem celého zivodu.

2l
V ramei kontrolnich moinosti p#i pfejimee a po celon dobu pofadéni zd-
vodu musi byt k dispozici homologaini list vozu, ze kterého byl pouzit

motor.

4, Bezpelnostni a dopliiujici predpisy

4. 1.

'li‘l' 2!

10

(Ochrana vedeni a kabeld :

Vedeni a trubky musi byt tak uspofiddny a vestavény, aby bylo v:.r!uuﬁe:!n
mnikéani kapaliny do prostoru pro jezdee, a styk kapaliny s kterymkoliv
elektrickym vedenim a nebo zafizenim. ‘

Jestlize vedeni, trubky a nebo elektrické pfislufenstvi je vedeno prostorem
pro jezdce, nebo jsom v ném uloZeny, musi byt od ného isoloviny nepro-

pustnym nehoflavym obalem.

Bezpeénostni pisy o
Jsou pfedepsény pfinejmensim étyfbodové bezpetnostni pésy. Jezdec je pii-
poutén k rimu voridla dvéma ramennimi a jednim bedernim poprobem. Po-
#et dchytnych bodid: dva pro bederni pds a dva pro ramenni pisy.

Pro nérodni sportovni pedniky plati PMS 80 &l Bezpedénostni pisy str. 62,

Hasici pfistroj - 1
Ka#dy viiz musi byt opatfen jednim a nebo vétsim podtem hasicich pfistroji
o hmotnosti hasici litky nejméné 4 kg. Hasiei latka musi byt nejedovata.
Tyto hasici pEstroje musi byt dosafitelné jak z mista jezdee, tak zvendi.
V ptipadé délkové ovladatelného hasiciho piistroje musi byt umisténi spou-
téte oznadeno fervenym kruhem o priméru 150 mm s vepsanym bilym pis-

4. 4.

4’1‘ 51‘

menem ,,E* ve stfedu kruhu, Takto ommaleny spoustéé musi byt umistén
v blizkosti jedné z hlavnich trubek oblouku, tam kde ochranny oblouk je
spojen s rimem vozidla. :

- Upewvnéni hasicich pfistroji musi byt tak pevné, aby odporovalo zrychleni

25 g.
Pro ndrodni sportovai podniky plati PMS 80 &, Hasici pfistroje platné usta-
noveni od 1. 1. 1981 str. 63.

Bezpetnostni oblouk

Miry ochranného oblouku musi byt nasledujici: Minimalni v¥ika méfend na
piimee rovnobéiné s patefi jezdee od kovové konstrukce sedadla k vrchola
obloulm v podstaté v rovingé oblouku od jeho kofene k vreholu (viz té# na-
értek v PMS 80, musi byt nejméné 920 mm. Vrchol oblouku musi pfevviovat
prilbu jezdce norméloé sediciho za volantem nejméné o 50 mm. Sitka ob-
louku méfend mezi dvéma svislymi hlavnimi trubkami musi byt ve vyice
600 mm nad kovovou konstrukei sedadla) v roviné oblouku nejméné 380 mm.,
Aby byla zachovina dostateind pevnost ochranného oblouku musi hlavni
oblouk byt vyroben z trubek o minimdlni pevnosti materidlu v tahu 35 kp/mm?®
a pramér trubek musi byt min, 35 mm se silou stény nejméné 2 mm. Oblouk
musi byt opatfen nejméné jednoun vepérou stejného prifezu a stejné pevnosti
jako hlavni rdmovi trubka a svirat s vodorovnon trubkou rimu tihel max,
60°. Pougije-li se dvou vepér, miZe jejich primér byt zmenfen na 26 mm
a sila stény 2 mm, Jestlife json zachoviny piedpisy pro otvor pro nastupo-
vini a vystupovini do prostoru pro jezdce a uvedené piedpisy pro pevnost
a sklon vzpér hlavniho oblouku, mohoun byt vepéry provedeny téi dopfedu.
Pokud jde o minimélni pevnost materidlu plati pro és. sportovni podniky
a stavbu téchto zdvodnich automobili minimélni pevnost materidlu v tahu
pouzitéhe pro vyrobu ochramného oblouku véetné wvepér — 400 N/mm®
{40 kp/mm*). '

Bezpeénostni nidrE

Bezpeénostni nidrie podle specifikace FIA nemusi byt pougity pokud jejich
obsah neni vét3i jak 30 litrii. NddeZ nesmi byt umisténa tak, aby byla vy-
staveni pofkozeni jako prvni dil pfi kolisi. Dile musi byt oddélena od pros-
toru pro motor nehoflavou piepaikoun. Materiil nddrie je libovolny.

Pro ¢s. sportovni podniky a stavbu vozi plati nstanoveni.

PMS strana 64 — Nidrie — vietné piedhliky pro rok 1982,

. Pierndovaé elektrického obyvodu

Hlawvni vypinaé elektrickych obvodd musi odpojovat baterii, spoudtéé, osvit-
leni, varovna gafizeni, zapalovani atd. Odpojovaé musi byt ovladatelny ze-
wvoitf i zvenéi, Ovlddini zvendi musi byt umisténo v blizkosti kofene hlavniho
oblouku, a to vprave a nebo vlevo a musi byt viditelné oznadeno éervenym

- bleskem v modrém trojiihelniku o zikladné 120 mm.

4. 8.

. Zachyeovai oleje

Ka#dy viiz musi byt opatfen zachycovadem oleje s minimilnim obsahem
2 litry, do kterého jsou vyvedeny vydechy z motorové a prevodové skiing,
Zachyecovaé musi byt vyroben z prihledného materidilu a nebo musi byt
opatfen prihlednym okénkem.

Zpétné zredtko

Kazdy viz musi byt opatfen zpétnymi zreitky, kterymi mide jezdec sle-
dovat situaci za sebou na obou dvou stransich.

11



4. 9. Bezpefnostni brzdéni Y
Dvonokruhovy brzdovy systém je povinany. Tento systém m ovlada-
telny jedin-;mfpedélum. Brzda musi normilné pfi sedlipnuti pedaln piisobit
na étyfi kola. V piipadé netésnosti v kterémkoliv misté vedeni a nebo pii
podkozeni okruhu musi se projevit déinnost brzdéni alespoii na dvoun kolech.
Pro &s. sportovni podniky plati, e dfinnost pfi _aelhfmi ]Edl}-ﬂ]‘lﬂ okrohu se
musi projevit na dven kolech, které nejsou na jedné strané podélné délici
roviny vozi.

4. 10, Osvétleni : " e
Kaidy viiz musi byt vybaven fervenym koncovym svétiem o miimalinl
plode }svitivast,i 50 em® a pFikonu nejméné 21 W. Umisténi tohoto svitla ma
b¥t ve stfedu zadi, co moind nejvyde a tak, aby bylo ze zadu dostatedné
viditelné. Sviétlo se zapina na pokyn feditele zdvodu,

4. 11, Uzévéry nidrie a odvzduingni _ on
Nalévaci hrdla a jejich uzdvéry nesméji presahovat obrys karoserie. Uzavér
musi byt proveden tak, aby zajiitoval bezpeéné zajisténi a Eryh.ldi!m'al nebez-
pedi nahodného otevieni zejména pfi nirazm a mebo nesprivném uzavieni,
Uzivéry nesméji byt umistény na snadno zranitelném misté pii kolisi. Od-
vedushovaci otvory musi byt umistény nejméné 250 mm za prostorem pro

jezdee.
5. Technické kontroly : ‘
Dodriovani uvedenych technickych piedpisi bude zkoumino pii technické
piejimce a na kaidém sportovnim podniku prabéiné.
Str 69, clinegk 7, AUTOKROS _ -
na :.;lra. 70, odstavee i) na konec odstavee dopsat do zdvorky viz 1éE (253 b prilohy

iJ“ I*ISE X - - & mE A ) = r -
;:dstavm j}} na konee odstavee doplnit — ruéni zajiftovael brzda je povinni. Toto

ta i plati pro nirodni sportovni podniky od 1. 1. 1981. =
E: .-stnr?“r'.'elr: nﬂstnv];c b) na konei doplnit — #adné aerodynamické gatizeni neni po-

voleno.

Strana 81, élanek 10 — Zpiisob testovini — zména jména: e
kraj Stfedofesky — Krafmar Ladislav, 256 01 Benefov, Na trkisti 1115,

i ivné znéni konei
Strana 85, #lanek 12 — piedposledni odstavee ze zdola sprivné znéni na :
tFe::”lm fadkn: pouze rifky homelogované pro viiz stejné a nebo vétdi hmotnosti.

Strana 01, élinek 15 — Pohdrové antomobily — élinek zrusen.

anek 8 — TFda Skoda
%trgﬂl:ﬂnk?iaéﬂg ;ﬂpﬂﬁitﬁ s tim, Ze v této nirodni téidé budou startovat vozy maicky
SKODA do 1300 cem homologované ve skuping N piilohy ...l MSR. Piedpisy
pro tuto skupinn (N) budou zvefejnény v prithéhu roku 1981, V podstaté viak
nedojde k zavainym zménam.
Pro viechny sportovni podniky pofddané jako soutéde jsou nafizeny pro viechny
skupiny étyfbodové pidsy s platnosti od 1. 1. 1982,
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Technické a bezpeénostni predpisy

pro cestovni automobhbily

POHAROVA TRIDA

1. Platnost _
Tyto piredpisy byly schvileny na zasedini Federaci motoristického sportu so-

cialistickych zemi v listopadu 1980 ve Varfavé, Jsou platné od 1. 1. 1981.
¥ piipadé nutnosti muosi byt kaidi zgména téchto predpisi ozpnimena 6 mésiei

pied terminem zavedeni viem udfastnikiim.

2, Definice

a) Cestovni vozy
Sériové vyrabéné vozy, které mohou byt vylepieny za tfelem lepiiho vyuzit
pro zivody. Povolené tdpravy jsouw uvedeny dile. Zakladni model musi byt
vyroben v socialistické gemi véetné vyroby licenéni a touto zemi musi byt
homologovin v kategorii A, skupiné 1.

b) Kolo
Po pojmem kolo rozumime disk (diskovy teré a limec disku), pod pojmem
kompletni kolo rozumime disk s obruéi (pneumatikou).

¢) Blok vélei je skiin klikového hiidele a vileova éast.

d) Potrubi

Pod pojmem saci potrubi rozumime v karburitorového typu ten dil, ktery se
nachizi mezi vystupem g karburdtoru a sacimi kandily v hlavé motoru, U mo-
torn se vstfikovinim je to potom ta édst, kterd se nachézi mezi zafizenim pro
regulaci mnoZstvi vaduchu a sacimi kanaly hlavy motoru. Pod pojmem wy-
fukové potrubi rozumime ten dil, ktery shromaiduje spaliny vystupujici ze
viech (nebo ¢dsti) vylukovyeh kanila hlavy motoru a prvnim spojovacim za-
fizenim, pomoci kterého je provedeno spojeni s daldi éasu vyfukového dystému,

) Spoudtéd
Spoustéd je piedepsané zafizeni, které za pomoci elektrické a nebo jiné energie
nachiazejici se na vozidle uvidi do éinnosti jesdec sedici za volantem.

fy Zpétny chod _ :
Viechny vozy musi byt vybaveny pfevodovkou se zpétnym chodem funguji-
cim na startu zdvodu a ovladatelnym z mista jezdee za volantem.

g) Pifezkoudeni miniméialni vahy
Béhem celého trvini zivodu musi vozy odpovidat ustanovenim o minimdlni
vize. Pro pfezkoufeni této vihy mohou komisaii kterékoliv vozidlo po projeti
cilem pfevizit.

3. Technické predpisy

a) Minimidlni hmotnost
Nige uvedend tabulka vab udiva absoluini minimalni vihu tak, jak vozidlo
piejelo cilovou Earn, aviak = odeétenim vihy paliva. Na vihy uvedené v homo-
logaénim listé se v Zidném piipadé nebere ohled.

Celkovy zdvihovy objem: do 1000 cem 655 kg
do 1150 cem 69 ke
do 1300 cem T20 kg
do 1600 cem 775 kg
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b)

Zména pavodnich mechanickych dild

Uréité zmény na pivoednich dilech, urdité doplnéni a nebo vynechéni dila p#i-
slutenstvi, které jsou vyrobcem na daném modeln norméilné pouzity, budou
nasledujicimi pfedpisy vyslowné povoleny. Pavodni mechanické dily, které
proély viemi vyrobnimi operacemi sériové vyroby mohoun byt za tucelem vy-
lepéeni finifem a nebo ubrinim materidilu opracoviny, aviak v iﬁﬂl}ém pEi-
padé vyménény. Vyjimku z tohoto ustanoveni ini ty dily, pro které je v dal-
gich &ldncich ponechéna volnost vymény. jiniml slovy pm:} pndminkeu, ﬁ:e
kdykoliv bude mo#né zjistit plivod sériového dilu naprosto jednoznaing, smi
byt tyto dily sefizeny, vyvifeny, nalicoviny, zmenfeny & nebo zménény co
do tvaru opracovinim. Tato mo#nost se nevztahuje na brzdové timeny. Kaidé
pfiddni materidlu v homogenni formé (svifenim, lepenim, elektrolyzou atd.)
pro nisledujici mechanické elementy je zakdzina: motor, pfevodovka, pfenos

gily a zdavésy.
Motor

— hlava wvileii a ventily:
Mimo praci, které podle bodu 3 b) mohou byt provedeny na hlavé viled,
ponechdvi se Gplnd volnost pokud jde o ventily, ventilovd voditka, venti-
lové sedla, prufiny a misky. Podlofky pod ventilovd pera jsou povoleny.

— Saci systém a jeho dily:
Zivané je predepsdno pougiti plvodniho saciho Eutmhi a karburitoru.
Opracovini podle bodu 3 b) je moiné. Pro motor Dacia 1300 je dovoleno
nahradit pivodni karburitor karburitorem Lada 21011 pfi pouZiti libovol-
ného saciho potrubi.

— Pevrtani:
Je dovoleno maximilné o 0,6 mm nad pivodnim vrténim, aviak pod pod-
minkou, #e nebude pfekrofena objemova hranice tfidy.
7 experimentilnich divoddt a s ohledem na vazbu sport - vyroba auto-
mobili je zkufebné pro rok 1981 povoleno:

1. poufiti pro jézdee s polskou nirodni licenci vozia FIAT 125 F & ob-
sahem do 1500 cem;

2. pougiti vozii Skoda 120 homologovanych ve skupiné 1 a plevrta-
nych do 1300 cem, -

— Vyfukovy systém a jeho dily:
Zavazné je predepsino poufiti pivodniho vyfukového potrubi. Dalii vy-
fukeva roura je libovolnd., Vyfukovd trubka musi smétovat bud dozadu
a nebo do strany. Je-li v¥fukové potrubi vyvedeno dozadu, musi jeho vy-
dech byt ve v¥&i mezi 10 a 45 cm a nesmi pfesahovat celkovou délku vo-
zidla o vice jak 15 cm.
Pokud je vsti vifuku vyvedeno do strany, musi dstit pfed pfedni polovinou
rozvoru. PEitom nesmi pfesahovat pfes obrys karoserie. Aby horké potrubi
nemohlo zphsobit popdleniny, musi byt déinné kryto.

— loZiska
kluzni a nebo valiva lofiska mohou byt nahrazena jinymi stejného typu.

— Tésnéni:
Tésnéni mohou byt nahrazena jinymi a nebo odstranéna.
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— Magzini:

Olejovy chladié je libovolny. Olejové éerpadlo mide byt pozménéno, pokud
skiifi éerpadla zistane zgachovina, Pavodni poéet olejovych éerpadel nesmi
byt zménén. :
Mazdni se suchou klikovou skfini je zakazino, leda e by bylo v sériovém
provedeni homologovino.

Typ, potet a kapacita olejovych filtrii a chladiéh je libovolni. Olejovy
chladi¢ je povoleno namontovat jeding pod vodorovnon rovinu prochézejici
stiedy kol. V Zadném pHpadé nesmi takové umisténi olejového chladiée
mit za nisledek zvyieni acrodynamickych déinkd. Mimo to nesmi olejovy
chladi¢ pfesahovat pies obrys vozidla pri pobledu se shora ve stavu, v jakém
je viz na startovni éife.

— Vaékova hiidel a pohon ventili:
Libovolny. Nicméné poloha, poéet a pohon vaékové hitidele nesmi byt zmé-
nén (Fetéz, femen, ozubend kola, ojnice).

— Pisty, pistni éepy a pistni krouiky:
Libovolné,

— Ostatni édsti:
Uchyceni je libovolné, Chladi¢ a vodni ¢erpadle mohou byt pozménény,
vyménény a nebo odstranény. U palivovithe erpadla neni Zidné omezeni
pokud jde o poéet, typ, polohu a vykon. Nesmi vBak byt umisténo v prostorn
pro posiadku.

d) Pifenos todivého momentu:

— Pievodovka:
Pivodni skiin pfevodovky musi byt zachovina. OQdstupfiovini prevoda je
libovolné. Pofet prevodovych stupiiii podle homologace musi byt zachovin.
Pro upevnéni neni zadné omezeni. Poloha a typ fadici paky je libovolny.
Pﬁ.mLi systém mazdni pfevodové skiiné musi byt zachovin, aviak za-
fizeni pro chlazeni pfevodového oleje je dovoleno. NapE, obéhové éerpadlo,
chladié. :

— Diferenciil a staly pievod:
Zadné omegzeni pokud jde o upevnéni. Je povolen libovolny homologovany
stily pfevod.
Je povolen samosvorny a nebo diferencidl s uzivérkou pokud ho lze ve-
stavitt do stivajici skfiné s dpravami podle odstavee 3 b). Viechny hiidele
a klouby mezi motorem a pohinénymi koly jsou libovolné., Plhvodni systém
mazini musi byt zachovin, Zafizeni pro chlazeni oleje je povoleno (obéiné
éerpadlo a chladig).

— Spojka:
Spojka je libovolnd pod podminkou, #e miiZe byt vestavéna bez jakéhokoliv
opracovini. Musi mit také stejny poéet lamel jako sériové montovani
spojka. Pivodni spojkovi skiifi a setrvaénik musi zistat zachoviny,

Liaviésy:

— Puavodni dily zdvést kol mohou byt opracoviny aviak nikeliv za iéelem
odlehéeni.
- P¥iddni a nebo vynechini stabilizitoru je dovoleno. Pfidany stabilizivor
nesmi mit vliv na gménu zdivési, musi sloufit pouze své vlastni funkei.
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f)

z)

h)

i)

k)

Materidl a rozméry hlavniho pera jsou volné, pokud toto pero vykondvi
dale svoji vlastni funkei. Priddni daliich per je dovoleno pod podminkon,
e puvodni pero mistane nezménéno, Opérné body tlumide mohou byt ze-
gileny. Monti# kloubi jiného typu a nebo materiilu neg u plivodnich je do-
volena. Klouby musi zistat na svém pavodnim misté (jake v séri).
— Tlumide kmith:
v}'m]}:,e a t?rp jE! ]]huvu]njr Mesmi veak k :I'.I.:IJ‘]‘.'I. h]‘f"t. cokoliv Ptldaﬂﬂ a neni
dovoleno vyrobcem Etﬂllﬂ-"ﬂi.']‘.l_‘,’ tidel, podet a funkéni princip zménit, Pod
pojmem funkéni princip rozuméj tieci, teleskopické nebo ]JEI]ED‘HS thumide.
Jejich phvodni upevnéni nesmi byt zménéno.
Jestlize u Mepherson nédpravy je zaménén teleskopicky e]ement, musi se
nové dily s vyjimkou tlumiciho elgmenl,u pEesné podobat pivodnim dilim.
V tomto pripadé se geometrie zdvési nesmi zménit a charakteristické ahly
edvési a kola musi sistat nezmenény.
I’Fevud fizeni:
Je libovolny pod podminkou, #e& pivedni pfevodovka fizeni (skfif) szistane
zachovina, Pnsilnvai! Fizeni je dovoleno vypnout.
Kola a pneumatiky:
Libovolné, pod podminkou, fe jejich monti# bude dplné v souladu 2 odstaveem
3 r} a maximilni #ifka komp letm]m kola (viz odst, 2 b) bude odpovidat sportov-
nim fadaom FIA piilohy ..J g 261, odst. p)-
Ihile musi viechna ¢tvii kola vozu mit stejny pramdér, Zaloini kolo neni pre-
depsino, aviak pokud je ve voze, musi byt 2olidné upevnéno, Nesmi byt umis-
téne v prostorn jezdee a nebo spolujezdee a nesmi zménit vehled karoserie
zventi. Rozchod je Libovolny.
Elektrickd vYbava —osvétleni:
Puavodni osvétleni vozidla (svétlomety, koncovi svétla a bredovi sviétla) musi
byt zachovina a musi byt po celou dobu zdvodu ve funkénim stavu. Pogziéni
svitla se rogvéel na piikaz feditelstvi. Ostatni elektricka vybava, poloha a typ

_vypinadi je libovolna, Umisténi baterie je libovolné. Nesmi viak byt wmisténa

v prostoru pro posddku, Pokud je baterie v sériovém provedeni umisténa
v prostorn pro posidku, mife tam smistat, jestlife je Gfinné zakryta, Pro &z,
sportoyrii podniky plati, #e je-li baterie premisténa do prostoru, ve kterém
se nachazi nfidré, musi byt baterie zakryta v izolované schrince, upevnéna tak,
aby vedorovala grychleni 10 g (1000 N - 100 kp) a nidrE musi byt od ni oddé-
lena zvlditni nehoflavou prepdZkou.

Palivovéa nddrZ a vodni chladié

Musi byt zachovina pivodni nédrZ a jeji poloha nesmi ]:r}t gméniéna, Polud
je nidr a nalévaci hrdlo v zavazadlovém prostoru, musi byt provedeny lld-
tékaeci otvory pro piipad rozliti benzinu p¥i nalévini.

Poloha a velikost nalévaciho otvoru a jeho uzivér mohou bvt zménény
podminkou, Ze nové provedeni nepresahuje pies karoserii a Ze nemide dpﬂ it
k pronikini paliva do wvnitfniho prostorn voszu.

Uplna volnost je ponechéna pokud jde o chladié a jeho objem. Jeho wmisténi
miZe byt pozménéno, jestlize nedojde k jukékoliv zménd karoserie jak zvenéi,
tak zevnitf (prostoru pro posidku).

Brazdy
Zistavba dvojitého hlavniho wvilee a nebo jiného zafizeni, které dovoluje sou-
¢asné brzdéni na viechna étyfi kola a oddélené na dvé kola je predepsino.
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Brzdové kotoude mohou byt nahrazeny jinymi pod podminkon, Ze se nezviétsi
brzdovi plocha, Totéé plati i pro brzdové bubny. Je viak zakazino zaménit
bubnové brzdy za kotouéové a nacpak. Oblofeni je libovolné. Upeviovaci
ptiruby mohou byt upraveny a opatfeny vétracimi otvory. Ochranné kryty
mohou byt upraveny a nebo odstranény. Vétraci otvory mohon byt piidiny
pod podminkou, Ze to nebude vyiadovat dpravu karoserie, Pridani a nebo vy-
nechdni posilovate brzd je dovoleno. Neni dovoleno zménit timeny kotouéo-
vych brzd, které mohou byt nahrazeny jediné tfmeny, jeZ ma vyrobce hu-mu—
logoviny bez minima produkee,

Vodni chlazeni brzd je moiné. Jako chladici kapalina je dovolena pouze "H]dﬂ_.

Potrubi a vedeni

Jsou dovoleny veikeré emény v umisténi a materidila viech vedeni, jimig proudi
veduch, voda, palivo, el proud, véetné systému pérovini.

Potrubi pro palive a pro kapaliny o vysoké teploté a vedeni pro piipad vzduchu
nesmi prochiazet prostorem pro posidku, ledaze by tato montié byla provi-
déna sériové, V kazdém piipadé musi byt toto vedeni aémné chrinéno.
Pruziny:

Kaidi prufina miZe ]:r},t upravena a nebo nnhmmua Jmuu stemi':hn typu napf.
listové pero, vinutd prufing vileovd atd, Vyjimkou je vomové pérovini, Pa-
vodni umisténi nesmi b¥t zménéno,
Dily karoserie:

Piedni sedadla mohon byt vyméntna. Zadni sedadla a sedadlo spolujezdce
miafe byt odstranéno. Vozy viak musi byt opatieny tuhon kovovon piepiikou
chrinici pfed ohném a kapalinami a kteri oddéluje prostor pro osidku od
motorového prostorn a nidreie. Do prostoru pro posidku neni doveleno mon-
tovat Zidné piedméty s vyjimkou hasiciho pfistroje a piipadné rezervy. Od-
lehéeni a nebo zmény viech dilii karoserie a nebo chassis je zakizino. Kagdy
gpiisob zesileni je povolen. Na &elni strané je povoleno pl.‘:-l:l vodorovnon rovi-
nou prochézejici stfedy kol pFipevnit aerodynamické zafizeni, Toto zaFizeni
nesmi viak pfi pohledu se shora pfesahovat obrys vozidla.

Viechna homologovana okenni skla a mnhﬂmsmy pro manipulaci s nimi musi
byt zachovina. Pivodni zadni okénko musi byt rovnéd zachovino, Neviditelny
materiil gvukové izolace miZe byt odatranén, Obklady prostoru pro posadku
dveii atd., které jsou normélné v sériovém provedeni, mohou byt odlehgeny,
ale ne ndstr&ne:r_l,'. Phvodni vzhled vnitfku vosn musi zistat zachovan, Je
dovoleno odstranit vitko odkladaci pfihradky a podlaini kobereéky. Dwvetni
tésnici gumy a ozdoby mohou byt odstranény. Volant maze byt vyménén. Je
doveoleno vyklepinim roziifit blatniky o miry uvedené na obr 16,

Blatniky musi kryt kola déinné po celé &ifce pneumatik. Pro kapotu (na és,
sport., podnicich ,,pro kazdou kapotu™) vozn jsou piedepsiny nejméné dva,
gvendi pristupné uzivéry. Mimo to je pfedepsino na usavienych tratich od-
stranit pivodni uzivir véetné begpeénostni zipadky.

Na podnicich na uzaviené trati je dovoleno odstranit nirazniky pokud netvofi
pevny dil kareserie a zadny upeviovaci élen pro niraznik nebude pfesahovat
pies obrys karoserie. U marazniki, kieré tvoii pevnon éist karoserie, je pii-
pustni gména materiiln pod podminkou, Ze nové niragniky budou mit stejny
tvar a hmotnost jake phvodni a nebudou v Zidném pfipadé tézsi.

Topeni

Topeni a k nému nilezejici dily je dovoleno odstranit pod podminkou, e pfedni
dil a zadni okno nebude zamlZzovino tak, jako u sériového provedeni,

.
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p)

q)

b)

18

Stéracde oken:

Piedni sklo musi byt stirino alespoii jednim automatickym stérafem, ktery
stira tak velkou plochu, aby jezdee ze svého sedadla mé#l dobry rozhled na
vozovkn,

Zvlittni homologovand vybava, kterd je pitipustna,.
Zesilené élinky pérovini a zesilené nipravy pod podminkou, Ze jsou zeela za-
ménitelné s plivodnim dilem, e osy otdfeni vzhledem k chassi zistanon na

svém phvodnim misté a Ze kinematika pérovini se nezméni.

— odlifna piistrojovi deska

— palivovi nadrz

— tyée Fizeni

— posilovaé Fizeni.

Povolené vibaveni, které nemusi byt homologovino:

— spodni ochranné kryty _

— rogéifeni blatnikd (jednoduchy nistavec minimdlng 120 °, max. 5 cm Eiroky
a max. 10 em vysoky — viz obr. 16). Max. #itka musi byt méfena od mys-
lené svislice prochizejici osou ndpravy. Zakrytou plochu pévodnibo roz-
Zifeni blatniki je dovoleno vystfihnout.

Bezpeinostei a dopliiujici pFedpisy:

Beéezpeénostni pasy:

Dva pasy ramenni, jeden pis bederni, upeviiovaci body na voze: dva pro be-
derni pés, dva nebo jeden symetricky se sedadlem pro ramenni pisy.

Pro sprivné upevnéni bezpednostnich piasi je dovoleno utvorit otvory v zad-
nim sedadle.

Hasici pfistroj: :

Hasici piistroj musi byt funkéné schopny 2 niplni nejméné 5 kg v nejvyie
dvou nadobéch., Hasivo musi mit Gfinnost a nejedovatost, nejméné jako BCF
(Feron 12 Bl). Neni pfipustny G0, Hasici E:iatrnj {j‘f] musi byt snadno do-
safitelny jezdcem (spolujezdcem). Umisténi hasiciho piistroje musi byt zvendi
vozidla oznafeno fervenym kruhem o polomérn 150 mm s bilym pismenem
“Eif“ S

Ochranny oblouk:

Hlavnim tdéelem ochranného oblouku je chranit jezdee pii pfevrhnuti vozidla
a nebo pfi tédké havirii. Tento tidel je nutno mit vidy na paméti.

Tam. kde json pougity frouby a matky, musi mit podle pougitého poftu dosta-
¢ujici minimdlni primér. Musi vyhovovat nejvyiiim poZadavkim kvality Ep&d-
nostné jako u letadel). Srouby se étyfhrannou hlavou a matkou nesmi byt po-
uiiviny, Pro zikladni strukturn (konstrukei) je tfeba poufit trubek v jednom
celku jejich# zakfiveni musi byt pravidelné o stilém poloméru a nesmi vyka-
zovat adné snimky zmééknuti nebo pofkozeni stém.

Viechny svary musi mit nejlepii moinou jakost a dplné provafeni (pfednost
je nutno ddt svafeni v ochranné atmosféfe). Aé dobry vméjsi vzhled svarn ne-
musi zarudovat dobrou jakost, nejsou Epatné vyhlifejici svary nikdy znémkoun
dobré price. ’ .
Obecné mé bezpefnostni armatura sestivat ze dvou hlavnich oblouki, = m{;l:t:.
jeden je za pfednimi sedadly a druhy u sloupku pfedniho okna podle v¥-
kresu &. .

Hlavni oblouk nesmi brénit pfistupu k pfednim sedadlim a nesmf zasahovat
do prostoru pro jezdce a vpFedu sedictho spolujezdce. Naproti tomu je dovoleno,

=i
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d)

aby elementy oblouku nebo klece zasahovaly do prostoru zadnich spolujezden
a prochizely pfitom éalounénim a nebo zadnimi sedadly. Hlawvni oblouk(ky)
musi byt umistén co moind nejblige stfechy, aby se omezilo jeji porudeni pii
prevrhnuti vozidla, Aby se zabrinilo vainé deformaci a tudig, aby jezdec
lépe ochrinén pfi boénim ndrazu, je moiné doplnit tidinnest bezpedénostniho
oblouku namontovinim podélné vyztuhy v drovoi dvefi. Trubka tvofici tuto
vyztuhu musi byt spojena v jeden celek s bezpeénostni armaturon, jejie pedni
a zadni oblouk je navzdjem sviizdn,

Na téchto obloucich je upevnéna bud pfivafenim a nebo rozebiratelnymi spoji,
nesmi viak byt upevnéna na samotné karoserii, Jeji tloudtka, primér a materiél
odpovidaji normim, které stanovila FIA pro bezpeénostni oblouky, jeji sklon
k horizontile nesmi byt vétsi jak 5° Musi rozdélovat vyiku otevienyeh dvefi
v poméru 2 : 1, to znamend, Ze je upevnéna na armatufe ve vyice méfené
nad prahem dvefi, kterd se rovni 1/3 celkové vyiky dwvefi.

Zastavba ochranného oblouku do karoserie:

Jsou predepsiny dvé zesilovaci plotny.

Jedna nejméné 2 mm zilnd ocelovi plotna, kterd je vafenim, nytovinim a nebo
irouby spojena se samostatnou karoserii v misté vodorovného nosniku a mi
prodlougeni (vybégek), ktery ji propojuje na svisly nosnik karoserie (na piedni
dveini sloupek), viz obr. 8. Celkovi plocha této plotny musi byt nejméné
35 em?, z feho# nejméné jedna tfetina tvofi priavé ono spojeni se svislym nos-
nikem. Jedna plotna, ktera je pfivafena na vzpéru oblouku a jejig sila je stejni
jako sténa vepéry,

Tyto dvé plotny musi byt navedjem spojeny tiemi Zrouby s matkami (festi-
hrannymi) s miniméalnim primérem 8 mm (podet froubi je minimilni). ¥V 2id-
ném piipadé nesmi byt oblouk ke karoserii pfivafen. Jestlife je oblouk ulogen
na nékteré skfini (télese), musi byt tato na piisluiném misté zesilena piiva-
fenim Srouba, ¢epi a nebo koncd trubek (viz vykr, 9).

Pro ¢s. sportovni podniky plati nasledujici doplnék: .

Kdyz plocha, na niZ se opiraji vzpéry oblouku smérem dozadu, nemi dosta-
tefnon pevonost, musi byt provedena dodateéni opatfeni, a 1o tak, fe mezi
opérny bod oblouku a opérmné misto na vozidle musi byt vlefeno zesileni, od-
povidajici ochranné {loze oblouku (co do materiilu a upevnéni).
Rozebiratelné spojeni: )

V pFipadé, #e jsou pougita rozebiratelnd spojeni mezi hlavnim obloukem a vzpé-
rami, j& dovoleno pouit vwhradné spojeni uznand FIA. Tato uznand spojeni
jeou spojeni kinickon vsuvkou, spoj s dvojitym tfmenem a éepem pracujicim
za podminek dvojitého stfihu a spoj s pouzdrem, podle vykresa & 10, 11, 12,
Spoj s dvojitym timenem mibde byt ponZit pouze pro vzpéry, nikoliv pro hlavni
rim oblouku.

Specifikace pougitych trubek:

Pounzivd se v¥hradné unhlikati ocel o pevnosti v tahu 40 kp/mm®
trubka bezeivi tafenii min. primérn 38 mm
sila stény 2,5 mm.,

Prferugovad el. obvodna:

Hlavni odpojovaé el. obvodu (baterie, generator, svétlomet, houkaéka, zapa-
lovini, el. zafizeni atd.), je povinny. Musi byt proveden v nejiskficim prove-
deni a musi byt obslubhovatelny zvenéi i zevnité. Musi byt oznaden fervenym
bleskem v modrém trojihelniku o zikladné 120 mm. Vnéjsl ovlddiani musi byt
umisténo na spodni strané Eelniho skla na strané jezdee.

&
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Shromaidovaé oleje:

Kazdy wviiz, ktery mid oteviend odvedodfiovini ze skiini, musi byt opatfen
shromaidovadem oleje o obsahn 2 litry, do kterého jsou odvzduffiovaci tra-
bice svedeny. Nidoba musi byt priahlednd a nebo musi byt opatfena prithled-
nym okénkem.

Bezpedtnostni brzdéni: :

Musi byt provedena tak, aby ddinek pedilu se projevil normalné na viechna
kola. V pfipadé netésnosti v kterémkoliv misté okrohu nebo p# jakémkoliv
poikozeni se musi brzdici Géinek projevit alespon na dvou kolech,

Zatizeni pro odtageni:

Vozidla musi byt vybavena zafizenim pro odtaZeni, a to vpfedu i vzadu. Toto
zafizeni se pouZivi ponze pro odtaZeni jsou-li vozidla schopna odvleteni. Za-
fizeni neslouZi na zvedini.

Vseobecna foncepce ochrameého oblovky
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Motocykly a vybava
04 :

Vykres 16

Cl. 10 Pokyny pro testovéni sportovnich, givodnich automobila a motekir

Zpiisob testovini (zména adresy): _
Stredofesky — Ladislav Kraémar, 256 01 Benesov, Na tristi 1115,

Clinek 12
VYJIMEKY Z VYHLASKY &. 90/75 FMD

MOTOCYKLY — soutézni
FMD & 90/75 Sh.
§ 28 — chybi lapal neéistot na zadni kola

& 28 — zadni blatnik nespliiuje pofadované parametry , Zmény platné od 1. 1. 1981 budou vydané ve zméndch mezindrodnich sportovnich
§ 41 — wnijsi hluk nejvyie 92 dB (A) : Fadi.
§ 45 — svétlomet = tlumenym a dilkovym svétlem neni schvileného typu 3
46 — chybi parkovaci svétla 3 ' _ ! _
g eig 3 Ell;:rh: ot Sode | POKYNY K PROVADENI TECHNICKYCH PROHLIDEK (dfive testovani)

§ 55 — zvukové vystrainé zafizeni neni schvdlencho typu pouze mechanické

LAVODNICH MOTOCYEKLU
§ 83 — wve vybavé chybi nihradni zdrovky '

SR - i

Vyjimka 2 dfedniho listu & 145/56 MY — motocykly

== LA pi'ud:}psnlllfzndm'zmérﬁlu, AL pelvan e MU KL Stiedodesky kraj — Jaroslay Mana, 286 01 Cislav, Drugstevni 1270
piku na rovné plofe o minimilnim rozméru 140 > 120 mm.

Smina adresy technického komisate k provadéni téchto prohlidek:
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