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vI. TECHNICKE PREDPISY

Obecne

Technické pfedpisy, jim% musi odpovidat motorovéd vozidla na
motoristickyeh sportovnich podnieich, jsou trvalou a nedil-
nou soufdsti sportovnich #4dd a pokynd pro motoristicky sport
a mus{ s nimi byt obeznémeni vdichni techni%ti komisafi, jez-
dei a v ptiméfené miFe i ostatni delegovani rozhoddi a pofa-
datelé pfislufného motoristického sportovniho podniku.

Tyto pPedpisy jsou rozhodujicim voditkem pro pfihlédZeni, pPe-
vzeti a zaPazeni motorovych vozidel do kategorii, skupin a
t#{d. Podle té&chto pPedpisd se fedi technické protesty, od-
volédn{ a spory.

TECHNICKE PREDPISY PRO AUTCOMOBILY A MOTOKARY

Ae Zdwvodni a sportovni
automobily

Pro sportovanl a zévodni diely lze v roce 1984 pouZit auto-
mobily v nédsledujicich kategoriich a skupindch:

out

Kategorie I. gkupina A, B podle pfilohy "J" FIA /mezinédrodn&
té% gkupina N/, podle homologaZniho listu pro
skupinu A, nebo pro skupinu 1 dfivéjsi katego-
rie A, aviak s pPetiskem "Transfer FISA en
Gr. A* /na mezinérodnich sout&Zfch se pro sku-
pinu N pfedklddd soufasné s homologainim listem
pro skupinu N té% homologadni list pro skupinu
A anebo transfer/.

Pro skupinu B homologaéni list skupiny B.
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skupina "T¥ida Skoda 120 LS A" podle p#ilohy
"J* FIA a &lédnku 1 té&chto pokynd. PPedklédsd se
homologadni list SKODA 120 LS &islo B 5102.

Zdvo chu

Kategorie I.

Kategorie II.

Kategorie B

skupina A, B, TFfida SKODA 120 1S A /pripadn& N
mezindrodné /podle stejnych zésad jako v soutd-
iiﬂht

skupina C podle p#flohy "J" FIA
Ovéfuje se podle "OsvddZeni zdvodniho stroje”
vydaného pfi testovdni.
skupina F formule SKQD4 podle &ldnku 4 t&chto
pokynd.
Ovéfuje se podle “OavédZeni zévodniho stroje"
vydaného pfi testovdni.

in fo ER podle &lédnku 5 té&chto
pokynd.
Ov&Ffuje se podle “Osv&deni zévodniho stroje”
vydaného pfi testovéni, a podle homologa&niho
listu vozu skupiny & /té% transfer FISA/ wyroby
ST, z n&hoZ je poufit motor.

skupina § podle Zlénku 3 té&chto pokynd.
OvEfuje se podle "Osvédieni zdvodniho stroje”

vydaného pii testovdni. Toto osvédieni mohou
pfi testovéni automobild bez SPZ /celostétniho/
obdrZet i vSechny automobily dfivéjsich skupin
1, 2, 3, 4, ptipadns 5.

Pohérovd tfida podle Zlénku 2 téchto pokynd.
Ov&fuje se podle "Osvidfeni zdvaodniho stroje"
vydaného pii testovéni a homologa&éniho listu
skupiny A /té% transfer FISA/ vozu, z n&hoi byl
zdvodni automobil upraven.

Zévody na
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Kategorie
Kategorie I
Kategorie
Kategorie

Skupi #1 o

« gkupina E “Formule ﬁﬁ

11- EEHE&EE.E.ﬂEEEEHlE.E&ﬁE.__

skupina "Pohdrové tiida”

Viechny #tyfi skupiny - ovéfovéni stejné jako
v gévodech do vrchu.

Terénni zdvody sutomobild: podle Elénku 6 téchto pokynd.

Divize I. ovifuje se podle "Osvédieni zédvodni-
ho stroje”™ a homologaZniho listu
skupiny A.

Divize IT. Homologa&ni list skupiny A /v pfipa-
d& ndhonu na dv& népravy/, nebo homo-
logaéni list skupiny B, nebo homolo-
ga¥ni list skupin 1, 2, 3, 4
/i v piipad& odvozeni do skupiny 5/
a "QOsvédieni zdvodniho stroje® vyda-
ného pfi testovéni.

Divize III. Ov&fuje se podle "OsvEdfeni zavod-
niho stroje” vydaného pfi testovéni.

B.. Motokédry

Podle &ldnku 9 t&chto pokyni. Cv&fuje se podle "Osvédieni
zévodniho stroje” vydaného pPi testovéni.
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Clédnek 1

TRIDA 3KODA 120 IS &

Technické piedpisy jsou shodné s mezindrodnim pfedpisem pro

cestovni automobily kategorie "A" podle nové pfilohy "J" FIa

Zeské znéni vydané v roce 1982, vEetnd vEeobecnych pfedpist
a plredpisd bezpefnostnich pro vozy skupiny N, A, B a nédsle-
dujicimi v¥jimkemi:

1. Automobil t#idy SKCDA LS je odvozen z vozu SKODA 120 LS
homologovaného ve skupin& "A® FIa, FISA, &islo homologaé-
niho listu B 5102, vEetn& platnyech variant 01/01 Vo,
02/02 VO & piipadn& deldich, které nab&hnou v roce 1964.

2. Glének 5.2. Nenf povoleno 4dné pridavné zabizeni pro
chlazeni oleje pfevodovky a rozvodovky, obéhové &erpadlo,
ehladiZ s ndbéhem vzduchu umfsténym pod vozem. To zname-
né, fe do systému mazéni pfevodovky a rozvodovky neni po-
volen ZA&dny zdsah, pokud jde o sériové provedeni.

3. Clének 5.2, Neni povolen diferencidl s Zdste¥né omezenym
chodem, ani pou%it{ jakohokoliv blokovani diferencidlu
pivodniho. Diferencidl musi tedy zistat pfisné sériovy.

4. Clének 5.3. Materidl a rozméry hlavnich prufin /pérovéni
vozu/ jsou libovolné, avidsk nejsou povoleny Zédné Jdpravy
Uchytd prufin za Udlelem sefiditelnosti.

5. Clének 5.4. Pro rallye je pfedepsén sériovy ocelovy disk
8 libovolnou pneumatikou, se kterou vyrobce pneumatik po-
&1téd na uvedeny réfek, aviak vyroby LDS. Pro zévody do
vrehu = okruhy - uzaviené trati disk libovolny, pneumati-
ka LDS, 8 niZ jejf vjrobce politéd s montdZ{ na pouZity
rdfek. V Zédném piipad® viak nesmi byt vzhledem k obsahu
do 1300 cem pfekrofena mira 7,5 5ifky kompletniho kola.
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Primé&r disku se nesmi proti sériové mife ani szmendit, ani
zvétdit.

6. (lének 5.9. NédrZ musi zlstat sériovd a na plvodnim misté.
7. a/ Vedkeré zmény, které podléhaji homologaci /dodateZn¥

homologované varianty anebo nové homologace/ je moZno
aplikovat ihned, jakmile FISA potvrdi a vrdti homolo-

gadni list.

b/ ZmEny, které nepodléhaji homologmci, je moZno wyuZit

ihned, jakmile je vyrobce za¥ne doddvat na prodejnich
typech.

¢/ Pokud jde o karosérii a wnitfni vjbavu, budou pFipus-

tény v této skupin¥ vozy SKODA 120 LS na vech stupnich
vyvoje od zahéjeni vyroby /vietnZ modelu M1/.
5 vyjimkou mechanickyeh dilld jezdec miZe, aviak nemusi
vyufit vSechny nebo #dst homologovanjfch variant, nebo
homologaci nepodléhajicich zmén ve vyrob& od zavedeni
typu. Definiei "mechanické dily" viz pfilohu *J" FIA =
deské zné&ni &ldnek 251.2.1.8.
Tato vyjimke plati pouze pro skupinu SKODA 120 LS A,
de 31. prosince 1986. Viz v &isté skupin& "A™ musi od-
povidat pfedloZenému homologadnimu listu, piifemi pii
vyuziti{ nékteré z.variant ET, VF, ER mus{ viz odpovi-
dat viem variantém homologovanym d¥ive, s vyjimkou VO.
d/ Do karosérii homologovanych podle homologa¥niho listu
B 5102 neni dovolenc montovat ani pfedni, eni zadni né-
pravu se zv&tZenym rozchodem /M1l/. Naproti tomu do ka-
rosérie M1l je dovolenc namontovat népravu podle homo-
loga&nihe listu 5102.
e/ V roce 1984 neni dovoleno pouiivat pro skupinu SKODA
120 LS A pé&tistupnovou pfevodovku /eni na modelu 1984/,

ddle &tyPstupnovou prevodovku s prevody 3,083 : 37/12
1,941 : 33/17
1,409 : 31/22
1,160 : 29/25



B.
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ani stdly pPrevoed 4,5 : 36/8.

Naproti tomu je dovoleno pouit stédlé plevody 4,44 : 9/40
4,22 : 9/38
3,9 : 10/39

Ochranny oblouk klecového typu je pPedepsén:

a/ Ochranny oblouk /klec/ vyrobce MTX, oznaleny vyrobnim
Zislem & raznici TK starSfho typu, na néjZ byla povole-
na vjjimka /neschvédlené rozebiratelné spoje/. Cislo na
oblouku mus{ odpovidat fislu uvedenému ba certifikdtu
vidovaném testovacim komisaifem.

b/ Ochranny oblouk wvyrobce MTX nového typu, ktery odpovidéd
ptredpistm FIA /viz p¥iloha "J"/.

¢/ Ochranny oblouk wvlastni wyroby podle pfilohy "J" Fla
deaké znéni, #lének 253, odstavec 9, specifikace 9.1.3.

Elédnek 2

POHAROVA_TRIDA

1. Platnost

Tyto pfedpisy jsou platné od 1. 1. 19863.
V piipadé nutnosti musi byt ka¥dd zména t&chto pfedpied
oznémena 6 mésicl pfed terminem zavedeni viem dZastnikim.

2. Definice

a/ Cestovni vozy

Sériové vyrdbéné vozy, které mohou byt vylepdeny za
d%alem lepsiho vyufiti pro zdvedy. Povolené dpravy
jsou uvedeny déle.

Zékladni model musi bft vyroben v socialistické zemi,
kterd podepsala protokol /neplati o S/, v&etn& vjroby
licenéni a vyrobcem homologovén ve skupin& "A" bez ho-
mologivanych variant na piéni /té% TRANSFER FISA/.

b/ Kolo
Pod pojmem kolo rozumime disk /diskovy terZ a limec

disku/, pod pojmem kompletni kolo rozumime disk
s obrufi /pneumatikou/.

e/ Blok vélcl je skfin klikového hi¥idele a vélcovd Zést.
4/ Potrubi
Pod pojmem saci potrubi rozumime u karburétorového ty-
pu ten dil, ktery se nechdzi mezi vystupem z karburd-
toru a sacimi kandly v hlavE motoru. U motoru se vetfi-
kovénim je to potom ta #ést, kterd se nachédzi mezi za-

fizenim pro regulaci mnofstvi vzduchu a sacimi kandly
motoru. Pod pojmem wyfukové potrubi ten dil, ktery

shromafduje zplodiny wystupujici ze vBech /nebo #dsti/
vyfukovych kandld hlavy motoru & prvaim spojovacim
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zafizenim, jehof pomoci je provedenc spojeni & dalsi vSemi vyrobnimi operacemi sériové vyroby, mohou byt za

tdeti vffukového systdmu. d¥elem vylepSeni finiSem nebo ubrdnim materidlu opraco-
e/ Spoust&d védny, aviak v fddném piipadé vyméEnény. Vyjimku z tohoto

Spoust&Z je predepsané zafizeni, které za pomoci elek- ustanoveni #ini ony dily, pro které je v daliich &lén-

trické nebo jiné energie nachdze jici se na vozidle uvé- cich ponechéna volnost vymény. Jinymi slovy pod podmin-

d1 do &innosti jezdec sedici za volantem. : kou, Ze kdykoliv bude moZné zjistit plvod sériového di-
£/ Zp&tny chod ' . lu naprosto jednozna#n&, sm{ byt tyto dily sePfizeny,

vyvéieny, nalicovdny, zmenfeny nebo zménény co do tvaru
cpracovdnim. Tato moZnost se nevztahuje na brzdoveé
tfmeny. KaZdé piiddni materidlu i v homogenni formé
/svéPenim, lepenim, elektrolyzou atd./ pro nédsledujici
mechanické elementy Jje zakdzdna: motor, pfevodovka,
pifenocs sily a zédvéay.

Viechny vozy musi byt vybaveny pfevodovkou se zpétnym
chodem fungujicim na startu zdvodu a ovladatelnym
z mista Jjezdce za volantem.

g/ o i mini pati
Béhem celého trvdni zdvodu musi vozy odpovidat ustano-
venim o minimdlni hmotnoati. Po pfezkoufeni této hmot-

nosti mohou komisafi kterékoliv vozidlo po projeti ci- cf-ﬁfigz . »
a ven :
lem pfevdfit. i va véle entily

Krom& praci, které podle bodu 3b/ mohou byt provedeny

3. Technické pfedpisy na hlavé vdlecl, ponechdvéd se Uplnd volnost, pokud jde
a/ Miniméln{ hmot ! o ventily, ventilovd voditka, ventilovd sedla, prufiny

a misky. PodloZky pod ventilovd pera jaou povoleny.
Saci systém a jeho dily:

Zévazné je piredepsédno pouZiti plvodniho saeiho potrubi
a karburdtoru. Opracovéni podle bodu 3ib/ je moZné.
Klapky karburdtoru jsou libovolné.

Nife uvedend tabulks hmotnosti uddvé absolutni mini-
mélni hmotnost tak, jak vozidlo piejelo cilovou &éru,
aviak 8 odeftenim hmotnosti paliva. Na hmotnost uvede-
nou v homologadnim listu se v Zddném piipadu nebere

onled., Cisti¥ vzduchu mife bjt odstranén nebo nahraZen sitkem
Celkovy zdvihovy objem: nebo néstaveem libovolného tvaru a rozmérd.
do 1000 ccm - 655 kg Pro motor DACIA je dovoleno nahradit plvodni karburd-
do 1150 cem = 690 kg tor kerburdtorem LADA 21011 p#i pouZiti libovolného
do 1300 cem = 720 kg saciho potrubi. '
b/ ZmEna pivodnich mechanickjeh df1d Pfevrténi:
Uréité zmény na plvodnich dilech, ur#ité doplnéni nebo Je dovoleno maximdiné do 0,6 mm nad zdkladni vrtédni.
vynechdni dild pifisluBenstvi, které jsou vyrobcem na Pro motory LADA je dovoleno pPevrténi o 0,7 mm nad zé-
daném modelu poufity, budou nédsledujicimi pFedpisy vy- kladni vrténi.

slovné povoleny. Pivodni mechenické dily, které prodly
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JS: Pro nérodni sportovni pedniky je dovoleno pFevrtéd-
ni motord Skoda 120 LS d» 1300 ccm, a to do 31. pro-
since 1985.

V¥fukovy systém a jeho dily:

Zévaznd& je plredepsdno pouiiti pdvodniho vyfukového po-
trubi. Dalsdi vyfukovd roura je libovolnd. Vyfukové
trubks mus{ sméfovat bud dozadu nebo do strany. Je-1li
vyfukové potrubi vyvedeno dozadu, musi jeho vjdech byt
ve v¥3i mezi 10 a 45 cm & nesmi pfesahovat celkovou
délku vozidla o vice nef 15 ecm. Pokud je dsti vifuku
vyvedeno do strany, musi dstit za pfedni polovinu roz-
voru. Pritom nesmi pfesahovat pfes obrys karopsérie.

Aby horké potrubi nemohls szpisobit popdleniny, musi
byt dZinné& kryto.

LoZiska:

Kluzné nebo valivéd loZiska mohou byt nahrazena jinymi
stejného typu.

Téasnéni:

Tésnéni mohou byt nahrazena jinymi nebo odstranina.
Mazéni:

Olejové vana je libovolnd. Olejové Zerpadlo mife byt
pozm&néno, pokud skiin zldstane zachovéna. Pdvodni po=
get olejovych Zerpadel nesmi byt zménsn.

Mazéni se suchou klikovou skfini je zakdzéno, ledale
by byleo v sériovém provedeni homologovéno.

Typ, pofet a kapacita olejovych filtrld a chladiZd jsou
libovolné. Olejovy chladi# je povoleno namontovat je-
diné pod vodorovnou rovinou prochézejiei stfedy kol.
Cs: povinnost montovat chladi? oleje pod rovinou pro-
chézejicl stfedy kol neplati pro motorovy prostor.

V Zddném pPipadé nesmi takové umisténi ole jového chla-
diZe mit za ndsledek zvydent aerodynamickyeh d&inkd.
Mimoto nesmi olejovy chladi# pPesahovat pfes obrys

a/
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vozidla p#i pohledu shora ve stavu, v jakém je viz na
startovni Zédfe.

Vatkovéd hiidel a pohon wentild:

Libovolny. Niecméné poloha, pofet a pohon vaikového
hi#idele nesmi byt zm&nén /FetEz, femen, ozubend kola,
ojnice/.

Pisty, pistni Zepy & pistni krouzky:

Libovolné. :

Ostatni &dsti:

Uchyceni je libovolné. Chladi# a vodni &erpadlo mohou
bft pozmEnény anebo odstranény. U palivového Zerpadla
neni %#4dné omezeni, pokud jde o polet, typ, polohu a
vikon. Nesmi viak byt umisténo v prostoru pro posadku.

Prenos tofivého momentu

Pfevodovka:

Plvodni sk#in pfevodovky musi byt zachovéna. Odstupno-
véni pfevodd je libovolné. PoZet pievodovych stupnd
homologace musi byt zachovén. Pro upevnéni neni Zédné
omezeni. Poloha a typ Fadici pdky Jjsou libovolné.
Pivodni systém mazdni pfevodové skifiné musi byt zacho-
vén, aviak zafizeni pro chlezeni pfevodového oleje je
dovoleno. Nap#. obZhové ferpadlo, chladil.

Diferencidl a stdly pifevod:

F4dné omezeni, pokud jde o upevnéni. Je povolen libo-
volny homologovany stdly pfeved. Je povolen samosvorny
anebo diferencidl s uzévérkou, pokud ho lze vestaviét
do stévajici sk#iné s dpravami podle odst. 3b/. VEechny
h#idele a klouby mezi motorem & pohénénymi koly jsou
libovolné. Plvodni systém mazdéni musi byt zachovén.
Zafrizeni pro chlazeni oleje je povoleno /ob&iné &fer-
padlo a chlediZ/.
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Spojka:

Spojka je libovolné. Plvodni spojkovéd skfin & setrvad-
nik mus{ zdstat zachovédny. Zmény podle bodu 3.6.b/
jsou povoleny.

¢s: je povolen ocelovy setrvadnik libovolného tvaru.

e/ Zévisy

Pivodni dily zévésd kol mohou byt opracovény, aviak ni-
koliv za dfelem odlehZeni. PPfidéni nebo vynechéni sta-
bilizdtoru je dovoleno. Pfidany stabilizétor nesmf mit
vliv na zm®nu zévésd, musi slouZit pouze své vlastni
funkei.

Materidl a rozméry hlavniho pera jsou volné, pokud to-
to pero vykonédvéd ddle svoji vlastni funkci. Pridéni
dalifich per je dovolenc pod podminkou, #e plvodni pero
zlistane nezménéno. Opé&rné body tlumife mohou byt zesi-

leny. MontéZ kloublt jiného typu nebo meteridlu nef u
pivodnich je dovolena.

Tlumi& kmitd:

Vyrobce a typ je libovolny. Hesmi vEak k nim b¥t coko~-
liv pfidéno & neni dovoleno vyrobecem stanoveny ddel,
potet & funk&ni princip zménit. Pod pojmem funk#ni
princip rozuméj t¥eci, teleskopické nebo pékové tlumi-
Ze. Jejich plvodni upevn&ni nesmi byt zménéno.

Jestlife u Mepherson-népravy je zamén&n teleskopicky
element, mus{ se nové dily s vyjimkou tlumiciho elemen-
tu pfesné podobat pivodnim dildm. V tomto pPipadé se

geometirie zdv&sd nesm{ zménit & charakteristické uhly
z4vesd a kola musi zlstat nezméniny.

T/ Pfevod #izeni

Je libovolny pod podminkou, %e plvodni pfevodovka Pi-

zeni /skiin/ zlstane zachovéna. Posilovaed tizeni je
dovoleno vypnout.

-4

h/

J/
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Kola a pneumatiky

Libovolné, pod podminkou, Ze jejich montédZf bude dplné

v souladu s odstavcem 3ir/ a maximdlni 3ifka kompletiniho
kola /viz odst. 2b/ bude maximéln& 10 paled /obr. 1/.
Déle musi ‘mit vE3echna ZtyFi keola stejny primér. ZédloiZni
kolo neni pfedepsdno, aviak pokud je ve voze, musi byt
solidné upevnéno. Nesmi byt umisténo v prostoru pro jezd-

ce 8 spolujezdee 8 nesmi mé&nit vzhled karosérie zvendti.
Fozchod je libovolny. Od 1. 1. 1984 je povoleno v (S pou-
#it{ Jjen pneumstik soe. vyroby.

Elektrickd vybava - osvétleni

Plvodni osvétleni vozidla /svétlomety, koncovd svétla,
smérovky & brzdovié svitla/musi byt zachovédna a musi byt
po celou dobu zdvodu ve funkénim stavu. Foziéni svétla se
rozavécujl na pfikez Peditelstvi. Ostatni elektrickd vy-
bava je libovolnd. Polohu & typ vypinaéd jJe dovoleno po-
ZméEnit.

Umnfsténi baterie je libovolné. Nesmi byt umisté&na v pro-
storu pro posddku. Je=li baterie v prostoru pro posédku
umisténa v sériovém provedeni, mife zde zhstat. Musi viak
vidy byt Gfinné zekryta & upevnéna.

Palivové nédrE a vodni chladid

Musi byt poufita palivové nddri z motorového vozidla o ob=-
sahu maximédln& 45 litrd, kterd musi byt umisténa v bezpeé-
né zond vozidla. U vozd LADA je to v prostoru zadnfho mos-
tu, u ostatnich vozidel tam, kde Jje to moZné. PouZiti bez-
pefnostni nédrie FIA je povoleno. Zefizeni pro odvod pfi=-
padné rozlitého benzinu musi byt provedeno.

Poloha a velikosst nalévaeciho prostoru a Jjeho uzdvér mohou
byt zménény pod podminkou, Ze nové provedeni nepfesahuje
pies karosérii a %e nemdZe dojit k pronikéni paliva do
vnitfniho prostoru vozu.
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Uplné volnost je ponechéna, pokud jde o chladiZ a jeho ob-
Jjem. Jeho umisténi mdZfe byt pozmé&néno, Jjestlife nedojde

k jakékoliv zmén¥ karosérie jak zvendi, tak zewnit® /pro-
storu pro posddku/. '

k/ Brzdy

1/

Zéstavba dvojitého hlavniho vdlee nebo jiného zafizeni,
kteréd dovoluje soulasné brzdéni na viechna &tyfi kola a
odd&len& na dvé kela, Jje piedepsdno. Brzdové kotoufe mohou
byt neshrazeny jinymi pod podminkou, Ze se nezv&t3i brzdovéd
plocha. TotéZ plati i pro brzdové bubny. Je vEak zakdzéno
zam#nit bubnové bredy za kotoufové a naopak. ObloZeni je
libovolné. Upevnovaci pfiruby mohou byt upraveny & opatie-
ny vétracimi otvory. Ochranné kryty mohou byt upraveny
nebo cdstran&ny.

Vétraci otvory mohou byt pfiddny pod podminkou, e to ne-
bude vyZfadovat dpravu karosérie. Pridéni nebo vynechdni
posilovale brzd je dovoleno. Neni dovoleno zménit timeny
kotoudovyech brzd, které mohou byt nahrazeny jedin¥ tfmeny,
je¥ md vyrobece homologovény bez minima produkce.

Vodni chlazeni brzd je moZné. Jako chladiei kapalina je
dovolens pouze voda.

Potrubf a vedeni

Jaou dovoleny veSkeréd zmény v umisténi a materidlu v3ech
vedeni, jimiZ proudi wvzduch, voda, palivo, el. proud,
vietn® systému pérovéni.

Potrubi pro palivo a kapaliny o vysoké teplotd a vedeni
pro pfived vzduchu nesmi prochédzet prostorem pro posédku,
ledaZe by tato montd# byla provddéna sériovE. V keidém
pfipad& musi byt toto vedeni (&innZ chréné&no.

m/ Prufiny

Kefdd prufina miie byt upravena nebo nahrazena jinou stej-
ného typu, napf. listové pero, vinuté pruzina vdlcovéd

n/
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atd. Vyjimkou je vozové pérovdni. Plvodni umist&ni nesmi
byt zmEné&no.

Dily karosérie

Predni sedadla mohou byt vyménéna. Zadni sedadla a sedad-
1o spolujezdce mohou byt odstranéna. Vozy viak musi byt
opatfeny tuhou kovovou pPepédfkou chrédnici pled chném a
kaspalinami & kterd oddé&luje prostor pro oséddku od motoro-
vého prostoru a nédrZe. Do prostoru pro poséddku neni dovo=-
lenc montovat %4dné pfedméty s vyjimkou hasiciho pfistro-
je. Odleh®eni nebo zmé&ny vdech dflld karosérie anebo Basi
je zakézéno. Kaidy zplsob zesfleni je povolen. Na &elnf
stran® je povoleno pod wodorovnou rovinou prochédzejied
stfedy kol pfipevnit aercdynamické zaffzeni. Toto zafize-
ni nesmi viak pfi pohledu shora pfesahovat obrys vozidla.

Viechna homologovanéd okenni skla a mechanismy pro manipu-
laci s nimi musi byt zachovény. Plvodni zadni okénko musi
b¥t rovné¥% zachovéno. Neviditelny materidl zvukové izola-
ce mi%e byt odstranén. Obklady prosteoru pro posddku, dve-
#{ atd., které jsou normélné& v sériovém provedeni, mohou
byt odlehieny, ale ne ocdstran&ny. Plvodni wzhled wnitfku
vozu musi zdstat zachovén. Je dovoleno odstranit viéko
odklédaci pPihrédky a podlaZni koberefky. Dvefni té&snici
gumy & ozdoby mohou byt odstranény. Velant mbiZe byt vymé-
nén. Je dovoleno roz8ifit blatniky, & to na miru uvedenou
na obr. l.

Blatniky musi kryt d¢inn& kola po celé Sifce pneumatik.
JestliZe jsou blatniky &dste¥n& nebo zcela pPfekryty dily
karosérie, musi blatniky a karosérie anebo blatniky samy
splnovat shora uvedeny poZadavek.

KaZdd kepota musi byt opatfena nejméné dvéma zvenku obslu-
hovatelnfmi uzdvéry. Plvodni uzdviry a pfipadné zajisfova-
ei héky musi byt na sportovnich podnicich na uzavienych
tratich odebrany.
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Na podnicich na uzaviené trati je dovoleno odastranit nd-
razniky, pokud netvofi pevny dil kerosérie a Zddny upev-
novaci &len pro nédraznik nebude presahovat pfea obrys ka-
rosérie.U.néraznikd, které tvori pevnou ¥dst karosérie,
Je pfipustnd zména materidlu pod podminkou, %e nové né-
razniky budou mit stejny tvar a hmotnost jako plvedni a
nebudou v fddném pfipadé t&Z3i.

o/ Topeni

Topenf & k nému nélefejfci dfly je dovoleno odstranit pod
podminkou, Ze pfedni dil a zadni okno nebudou zamlZiovény

tak, jake u sériového provedeni. Tepelny vimEnik miZe byt
pou2it jako vodni chladif.

p/ Stérade oken -

q/

Pfedn{ sklo musi byt stirédno alespon jednim sutomatickym
stérafem, ktery stird tak velkou plochu, aby jezdec ze
svého sededla mél dobry rozhled na vozovku.

Zvléstni homologovand vybava, kterd je pfipustnéd

= Zesilené Zlénky pérovéni a zesilené nédpravy pod podmin-
kou, Ze Jjsou zcela zamlnitelné s plvodnim dilem, %e osy
otédeni vzhledem k Basi zdstanou na svém plvodnim misté&
a Ze kinematika pérovéni se nezméni;

- odlifné pfistrojovéd deska;

- brzdy - brzdové tPmeny /piipadn& jiného typu/;

- gystém chlazeni brzd;

- palivovd nédri;

= Fidici tyde;

- posilovaé Fizeni.

r/ Povolené vybaveni, které nemusi byt homologovéno

= spodni ochranné kryty,
- rozdffeni blatnikd /jednoduchy néstavee miniméln& 120°,
mex. 5 em Siroky a max. 10 em vysoky. Max. %1i#ka musi
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byt mEfena od my3lend svislice prochédzejici osou néd-
pravy. Zekrytou plochu pdvodniho rozdifeni blatnikd
Jje dovoleno vystifihnout.

4. Begpednostni a doplnujici predpis

&/ Bezpednostni pédsy

Dva pésy ramenni, jeden pés bederni, upevnovaci body
na voze: dva pro bederni pds, dva nebo jeden symetric-
k¥ se sedadlem pro ramenni pédsy. Pro sprdvné upevniéni
bezpefnostnich pdsd Je dovoleno utvofrit otvory v se-
dadle.

b/ Hasief p#istroj

Hasiei pifistroj musi byt funkén& schopny nejméné 5 kg
v nejvyse dvou néddobéch. Hasivo musi mit d¥innost a
ne jedovatost, nejmén jako BCF /Feron 12 Bl/. Neni
pfipustny GGE. Hasgici piistroj /je/ musi byt snadno
dosafitelny jezdcem /spolujezdcem/. Umisténi hasiciho
pfistroje musi byt zvenfi vezidla oznaleno fervenym
kruhem o polom#ru 150 mm &8 bilym pismenem "E". Léhve
musi byt upevnény tak, aby vzdorovely zrychleni 25 g.

e/ Cchrannd klec

BezpeZnostni klec Jje pfedepsédna. Hlavnim dZelem ochran-
né klece je chrédnit Jezdce p#i pfevrhnuti vozidla nebo
pfi téZké havdrii. Tento dfel je nutno mit vidy na pa-
méEti. :

Tam, kde jsou pouZity matky a Brouby; musi mit podle
poufitého poétu dostadujici minimélni prim&r. Musi vy-
hovovat nejvétd3im peofedavklm kvality /pfednostné, jako
u letadla/. Srouby se &tyPhrannou hlavou a matkou ne-
sm&ji byt pouZivdny. Pro zdkladni strukturu /konstruk-
cl/ je tieba pouZit trubek v jednom celku, JjejichZ
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kfivenf mus{ byt pravidelné o stélém poloméru a nesmi
vykazovat Z4dné znémky zméiknuti nebo poSkozeni stén.

Viechny svary musi mit nejlepdi moZnou jakost a dplné
provafeni /pfednost je nutno ddt svafeni v ochranné
atmosféfe/. Afkoliv dobry vzhled avaru nemusi zarufo-
vat dobrou jakost, nejsou Spatné vyhliZejief svary
nikdy znédmkou dobré préce.

on ukce bezpedénostnd kle

V zdsad& se musi bezpeénostni klec skléddat ze dvou
hlavnich obloukd, z nichZ jeden se nachdzi za pfednimi
sedadly a druhy prochdzi té&sn& kolem sloupkd pfedniho
skla /viz obr. &. 5, 6 pfilohy "J" str. 73/.

Hlavni oblouk mus{ byt proveden tak, aby neznemoZnoval
pfistup k prednim sedsdlim & aby nezasahoval do prosto-
ru pro jezdce & spolujezdce. Naproti tomu je dovoleno,
aby prvky klece zasshovaly do prostaru zednich sedadel
a v pifipad&, Ze zadni sedadfky nejsou odstranZny, mohou
Jimi prochézet. Hlavni oblouky musi byt vedeny co nej-
blife stfechy vozu, aby se zamezilo jejimu promédknuti
v piipadé pfevrhnuti vozidla. Aby se zabrédnilo véZné
deformaci, a tudiZ aby jezdeec byl lépe chrén&n pPfi bo&-
nim nérazu, Je moiné doplnit d&innost bezpeénostniho
oblouku namontovédnim podélnéd vyztuhy v drovni dveri.
Trubka tvoRici tuto vyztuhu musi byt spojena v jeden
celek s bezpednostni armaturou, jejiZ pfedni a zadni
oblouk je navzédjem svézdn.. Na tZchto obloueich je upev-
néna bud privaifenim nebo rozebiratelnymi spoji, nesmi
viak byt upevnéna na samotné kurosérii. Jeji tlousifka,
primér & materidl odpovidajf normém, které stanovila
FIA pro bezpe&nostni oblouky, Jjeji sklon k horizontdle
nesmi byt v&t3{ ne: 5°. Mus{ rozdilovat vysku otevie-
nych dvefi v poméru 2:1, to znamend, Ze Jje upevnéna na
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armatufe ve vysSce méfend nad prahem dvefi, kterd se rovnéd
1/3 celkové visky dveii.

Zéstavba ochranného oblouku do karosérie

Jasou piedepsény dvé zesilovaci plotny. Jedna nejméné 2 mm
silnd ocelovd plotna, kterd je vafenim, nytovdnim nebo
drouby spojena se samonosnou karcsérii v mist& vodorovné-
ho nosniku & mé prodloufeni /vyb&iek/, ktery ji propojuje
na svisly nosnik karosérie /na pPedni dvefni sloupek/, viz
obr. 15 a 24, pfilohu "J" 1982. Celkovéd plocha této plot-
ny musi byt nejmén& 35 umg, z &ehof nejméné jedna tfetina
tvofi prévEé ono spojeni se svislym sloupkem. Jedna plotna,
kterd je pfivafena na vezpé&ru oblouku a jejiZ sila je stej-
né jako sténa vzpéry. Tyto dvé plotny musi byt navzdjem
spojeny tfemi Brouby s matkemi /Sestihrannymi/ s minimdl-
nim primérem & mm /pofet Zroubd je minimdlni/. V Zédném
pPipad® nesmi byt oblouk ke karosérii privafen. JestliZe
je oblouk uloZen na nékteré skfini /tElese/, musi byt ta-
to na pfislufném mist® zesilena pfivatfenim Sroubd, Zepd
nebo koned trubek /viz pfiloha "J" 1982, obr. 22 nebo 25/.

Pro &s. sportovni podniky plati nédsledujici doplnék:

Kdy% plocha, na ni% se opiraji vzpéry oblouku smérem do=-
zadu, nemd dostatefnou pevnost, musi byt provedena doda=-
tend opatfeni, a to tak, %e mezi opé&rny bod vzpéry a
opérné misto na vozidle musi byt vlioZeno zesileni odpovi-
dajici ochranné loze oblouku /co do materidlu a upevnéni/.

Rozebiratelné spojeni

V pfiped&, Ze mezi ochrannou kleci a vzpérami nebo vyztu-
hemi jsou rozebiratelnd spojeni, potom tato spojeni musi
pdpovidat spojenim uznanym FIA /viz pf{lohu "J" 1982, obr.
19, 20, 21/. Spoj podle obrazu 22 pfilohy "J" 1982 smi
by¥t pouZit pouze pro podélnosu vzpérua.
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Ponévadi se ofekdvéd v blizké¢ budoucnosti pfechod pohdrové
t#{dy se skupiny A podle mezindrodné& platnych piedpisd,

doporufuje technickéd komise u novyeh vozd nebo p#i rekon- g/ Zatfizeni pro odtaZen{

strukei oblouku postupovat podle pfedpisd uvedenych Vozidla mus{ byt vybavena zafizenim pro odtafeni,

v pfiloze "J" FIA 1982 /teské znéni = strane 18 e 27, a to vpfedu i vgadu. Toto zafizeni se pouZivéd pouze
&lének 253.9. a obrazovd ptiloha/. pro odtafeni, jsou-li vozidla schopnéd odvleXeni.
Specifikace pouZitjch trubek: Zatizeni nesloufi na zvedédni.

Poufivd se vyhradné uhlikatd ocel o pevnosti 35 kpfmmz, h/ Svétlost nad zemi

trubka bezelvd taZend o prim&ru 38 mm & sile stény 2,5
mm. Uvedené hodnoty Jjsou minimdlni.

Pferufova® elektrickjych obvodd

Zédny dil vozu se nesmi dotknout zemé&, je-li jedna
pneumatika bez vnitfniho pfetlaku

Hlavni odpojovaé el. obvodd /baterie, generdtor, svétlo-
met, houke&ka, zapalovéni, el. zaPfizeni atd./ je povinny.
Musi byt vyroben v nejiskficim provedeni a musi byt ob- V pfipadé& rozporu ve vykledu t&chto pPedpisd je zé-
sluhovatelny zventi i zevnit#. Musi byt oznaden Zervenym vazny rusky a némecky text.

bleskem v modrém trojihelniku o zédkledn#& 120 mm. Vnéjsi

ovlédéni musi byt umist&no na spodni strané felniho

skla na stran& jezdce.

5. Plat tex

Shromafdovad oleje

Kady vilz, ktery mé oteviené odvzdulnovdni ze skfini,
mus{ byt opatien shromaZdovadem oleje o obsahu 2 litry,
do kterdhe jsou cdvzduinovaei trubice svedeny. Nédoba
musi byt prihlednd nebo musi byt opatifena prihlednym
okénkem.,

Bezpefnostni brzdéni

Mus{ byt provedeno tak, aby Gfinek peddlu se projevil
normélné na vdechna kola. V pfipadé neté&snosti v kterém-
koliv mistZ okruhu nebo p#i jekémkoliv podkozeni se mu-
8l brzdief d¥inek projevit mlespon na dvou kolech.
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lédnek 3

TECHNICKY PREDPIS PRO DVOUMISTNE z£{vOoDNT AUTOMOBILY
KATEQORIE B SKUPINY 6

A = Definice: &1l. 270 pfilohy "J" mezindrodnich sportovnich
fddd FIA /teské zn&ni 1980/.
Dvoumistné vozy pro sportovni dtely specidlné
vyrobené pro zAdvody na uzavifenych okruzich.

B - Zédkladni pledpisy
Tyto vozy musi vyhovovat pifedpisim platnym pro vozy sku-
piny 1 a2 6 /viz pfiloha "J" 1980 Z1l. 252 & 255/ vyjma
t&chto bodd:
misto pro zavazadla je libovolné
ndhradni kolo je libovolné
Jjde-1i o otevfeny wiz, jsou pfipadné &elni ckno a pri-
hledné 8dsti dvefi libovolné a rovnéi i jejich rozméry.

Zdvihovy objem motoruy

Musi byt rovny nebo menS3i neZ 2000 ccm. Motor smi nasédvat
pouze vzduch, ktery za jizdy kolem vozu proudi.

Minimélni hmotnost

Hmotnost vozu piipraveného k jizdé se vZemli ndplnémi mazacich
a chladicich kapalin, kromé& palive, v#etné& v3ech bezpeénost-
nich zafizeni, nesmi byt mensi jak:

500 kg pro zdvihovy objem do 1000 cem

235 kg - - do 1300 cem
560 kg - - do 1600 ccm
600 kg - " - do 2000 ccm.
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Hmotnost je moZfno doplnit o Jjednu nebo vice piidavnych zAté-
21, které budou piipevnény ke struktufe vozu. Jedné se o kom-
paktni a v jednom kuse sestrojené pfedmé&ty, na vozidlo mecha-
nicky pfipevnéné s moZnosti zaplombovéni.

Za predpokladu dodrifeni obecnych fpiedpisd miZe byt jako zd-
t&% uzndno i ndhradni kolo. Vozy musi po celou dobu trvéni
podniku zachovat pifedepsanou minimélni hmotnost. Pro zjisténdi
této skuteZnosti je moZné, aby vozy podle dobrozddni sportov=-
nich komisa#d byly od cile odvezeny ke kontrole hmotnosti.

Ta se provede po vyprédzdnéni néddrZfe na palivo a po doplnéni

pstatnich nddr#i na provozni kapaliny.
lumi® v u

je libovolny a miZe byt odetranEn. Vyfukové potrubi musi byt
vyvedeno dozadu nebo do strany. Je-li vyvedeno dozadu, musi
bt vydsténi vyfukovych trubek maximdlng 450 mm a minimdlné
100 mm vysoko nad vozovkou a nesmi sahat ddle nef 150 mm za
ne jzazi{ konec vozidla. Je-li vyvedeno do strany, nesmi byt
bli%e vpfedu nef je kolmice vedend stfedem rozvoru a nesmi
v #d4dném piipadé piefnivat karosérii. Mimoto musi byt posta-
rdno o d¥innou ochranu, aby horké potrubi nemohle zpdsobit

popédleniny.

Palivo

Obchodni benzin SUPER o 96 oktanech.
Kola

Polet kol je omezen na 4. Doporuduje se uZfivat kol, kterd
maji roziifeni pro zajidténi pneumatik. PouZije-li se matic
/aroubt/ kfidlovych, nesmi nikdy pfesahovat réfky. Sifka
réfkd je omegzena na 1l6''.

Brzdéni
Brzda musi byt dvouokruhovéd, ovlddand jednim pedélem. (in-

nost peddlu se musi projevit norméln& na 4 kolech. V pfipadé
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neté&snosti v kterémkoliv mist# vedeni nebo jakékoliv poruchy
brzdového okruhu musi se #innost peddld i nadédle pFendBet
nejméné na 2 kola, a to nejmén® na 1 kolo z kaZdé strany vo-
zidla podél jeho svislé podélné roviny soum&rnosti.

Stnrlnggﬂi

Je povinny automatickf startér se zdrojem elektrické nebo
Jiné energie. Musi byt montovédn na palubZ vozu a musi bt
ovlddén jezdcem sedicim za volantem. P¥ed startem a pfi po-
hybu v depu je startovdni vozidel povoleno pomoei zdroje
pfidavné energie, kterd se doddvé pomoci provizorniho p#i-
pojeni na zafizeni upevnéné na vozidle.

Zpstny chod
Viechny wozy musi mit pievodovku vybavenou zp¥tnjm chodem,

ktery je pfi startu ve fungujleim stavu a mi%e byt zabazen
Jezdeem sedicim za wolantem.

1

Qko v pdvleden

Oko zdwésu pro odvledeni musi byt zamontovéno na pHfdi i
zddi vozd pro viechny podniky. PouZije se ho jen tehdy,
Je=1i viz volné pojizdn¥ a nikoliv mé-1li byt zvedsn.

Akumuldtor

Misto pro akumulédtor je libovolné. Musi vSak byt Fédné za-
Ji&t#n a zecela chrénén /kryt/skifinkou z pevného materidlu.

Chromovéni dfld

Je zakézéno chromovat vedkeré dily zévésd kol vietn& pruzin.

véte vybav

Vozidla musi byt vybavena nejmén¥ dvéma stop svétly a dvéma
koncovymi Zervenymi svétly, z nichZ kaZdé je opatfeno Zdrov-

kou o pfikonu nejmén® 15 W. Vybava musi bjt umistZna viditel-
né a symetricky vzhledem k podélné ose vozu. .
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Pro zévody v noci musi byt vozy vybaveny nejménd dvéma svét-
lomety stejné GZinnosti, jakou maji avétlomety, jimi¥ jsou
obvykle opatfovédny vozy cestovni, a dvéma brzdoevymi a dviéma
smErovymi svétly namontovanymi dozadu. Néro&n&jsi poZadavky,
pokud jde o signalizaci nebo ocsvétleni, mohou byt pFedepsdny
propozicemi.

Karosédrie

Pod pojmem kerosérie se rozumi viechny &dsti ovivané vzdu-
chem 8 vyjimkou bezpeinostniho oblouku a souldsti, které ne-
popirateln® souviseji s funkei motoru a pfevodd. Kontrola
mér karosérie se provddi vidy s jezdcem sedicim ve voze.

Karosérie musi byt vyrobena tak, aby poskytovala pohodli a
bezpefnost jezdeli a spolujezdei. VSechny &dsti karcsérie mu-
si byt kompletn¥® a pedlivé& dchotoveny, bez zatimnich a né-
hodnyeh dild. Karosérie mus{ plfekryvat viechny mechanické
soufdsti. Mohou prefnivat jedin& vyfukovd a saci potrubi,
jako#Z i vrehni #d4st motoru.

Rozméry: celkovd 5ifka 2000 mm, celkovéd délka 4500 mm.
Viska: otevienéd vozy: s vyjimkou bezpefnostniho oblouku ne-
smi %ddny dil kerosérie ptesahovat wvyiku 800 mm od
nejniffiho bodu plné& odpérovanéd hmoty.
Zaviené vogy: max. vyika nesmi pfesahovat 1100 mm
/zplisob méfeni je stejny jako u vozl otevienych/.

Vé&traci otvory u otevienych i zavienjych vozd, kterdé slouil
jako chladici otvory pro funkei motoru, nesmi bt v Zddném
pfipadé vysSe neZ 800 mm nad rovinou proloZenou nejniZéim
bodem plné& odpérovené hmoty vozu.

Aerodynamické zafizeni:

Ka2dd %4st karosérie vozu, kterd md serodynamicky vliv na
stabilitu vozidla, musi byt povinné namontovéna na pln& od-
prufené #dsti vozu a musi byt pevn¥® zajifténa, je-1li wviz

v Pﬂ'hyb‘ut
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Blatniky vozidel nesmi vykazovat 24dné znaky provizoria a
musi byt PAdné€ upevnény. Musi byt apojeny = karosdérii besz
jakéhokoliv vyprufeni. Blatniky musi pfekryvat kecla dfinnym
zplsobem, a to nejménd po jedné tfetiné jejich obvedu a celé
8ifi pneumatiky. Vzadu musi blatniky sahat a% k vodorovné
rovin# prolofené stfedy kol. Chladiei otvory mohou byt umis-
tény mezl blatniky a vlastni karosérii. VZechny chladieci ot=-
vory sméfujici dozadu musi byt opatfeny Zeluziemi nebo jinjﬁ
vhodnym zaffzenim, které znemoZnuje viditelnost pneumatik
zezadu.

Dvefe: Je-li pouZito dvefi, musi byt po kaZdé strané jedny,
se zafizenim pro uzavirdni /zdvésy/, které nesméji byt umis=-
tény na zadnim sloupku nebo na prahu dvefi. U zavienych vozd
musi byt zafizeni pro otvirdni dvef{ zvenii zfeteln® oznale-
né. Rozmé&ry spodni #dsti dvefi /obvykle je nepriihlednd/ musi
byt takové, aby se do ni dal vepsat obdélnik 3ifky nejméné
200 mm a vyiky 300 mm, jehoZ rohy mohou byt sacblené v polo-
mEru maximdlng 150 mm, Vozy s posuncvacimi dvefmi budou pii-
puftény jen tehdy, maji-li bezpeZnostni zarfizeni umoZnujici
v pfipad& nehody rychlé a snadné vypros3té&ni osddky vozu.

U vozld se zavifenou nebo pfeménitelnou karosérii musf byt
dvele opatfeny pohyblivymi okny z hmoty, kterou pro pfislus-
ny model pouZivd vyrobce vozu. Ka¥®dé okno musi mit 3ifku
nejméné 400 mm & vyZkue nejméné 250 mm. Okna se musi ddt ote-
vEit nejméné o jednu tPfetinu své minimélni pofadované plochy,
aby nmoZnilo vé&tréni vozu. Materidl pro zaskleni nesmi byt
tFistivy.

Dvefe musi po otevieni umoZnit pfistup k sedsdlim. Dvefe mu-
81 byt konstruosvédny tak, aby nikdy neomezovaly jezdei vihled
do stran. Dvefmi se rozum{ ona #dst karosérie, kterd se ote-
vird, aby uvolnila pfistup k sededlim. Tvar otvoru a prostor
pro osadku: u otevrfenfch vozd musi byt otvor vymezujief pro-
stor pro osédku symetricky k podélné ose vozu. Prostor pro
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ogddku musi byt v souladu s pfedpiay pro dvoumiastné vozy
podle &l. 255/b a &l. 272/f5: Ob& dosadaci plochy sedadel
/jegdee i spolujezdce/ musi mit minimdlni #1ifku 400 mm phes
celkovou hloubku sedadel /obr. 4/. Ob& sedadla musi vykazo-
vat stejné miry. Musi byt uspofddédna symetricky podle podél-
né osy vozidla a solidné& upevnéna. Sedadla mohou byt indivi-
dudln& pfizplsobena. Prostor a sedadlo spolujezdce v otevie-
ném voge nesmi byt jakkoliv zakryté. Vnitfni mira v misté
pfednich sedadel je minimdln& 1100 mm /obr. 4/. Vzddlenost
mezi dvéma podélnymi osemi obou sedadel nesmi byt mendi neZ
500 mm /obr. 4/. V ptipadé, Ze by osy sedadel nebyly rovno-

bé&Zfné, musi se méfeni provést z dutiny /prohloubeni/ dvou
sedadel. Prostor a sedadlo spolujezdce musi zdstat volné po

celou dobu podniku a nesmi Jje zabirat Zddny dil nebo pfislu-
Senstvi vozu.

Maximdln{ 8ifka pro uloZeni nohou kaZdé osoby musi byt
250 mm. MEFL se ve svislé rovin#® peddld, kolmé k podélné

ose vozu /obr. 5/.
Viditelnost: karosérie musi jezdei a spolujezdei umoZnovat

v mife dané podminkami zdvodu viditelnost dopfedu a do stran.
Zpétnd gredtka musi umoinovat pohled dozadu na obd& strany.

SvEtld vyl n zZe

Zd4dnéd &4st vozu se nesmi dotfkat zem#, je-1li nékterd z jeho
pneumatik prézdnd.

lo ot n

Polomér otdfeni /stopovy/ smi byt max. 6,7 m, tj. vz musi
byt 8 to se zcela otofit nalevo i naprave do protisméru me-
zi dvéma Zarami vyznafenymi na vozovece ve vzddlenosti 13,5 m
od sebe.
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Sachycov

VBechny vozy, které se zitastnuji podnikd a maji mazaci By8=
tém 8 odvétrdnim, musi byt vybaveny tak, aby vystupujieil
olej nemohl volné unikat. PouZity zachycoval musi byt s to
pojmout minimédlné 2 litry a musi byt vyroben z priasvitné
plastické hmoty nebo mit prihledny panel.

C = BezpeZnostni plfedpisy

Bezpednostini pdsy

Jezdec musi byt pfipoutdn dvéma popruhy pfes ramenas, jednim
bedernim a dv&ma stehennimi. Uchytky na skofepinu /rém/: dva
pro bederni popruh, dve nebo jeden symetricky proti sedadlu
pro popruhy pfes ramena a dva pro popruhy atehenni. Pro spor-
tovni podniky na dzemi ($SSR je povolena tato vyjimka:

Je dovoleno pouZivat EtyFfbodovych pédsd: jeszdec musi byt pfi-
poutdn k rému vozidla dvEma ramennimi a jednim bedernim po=-
pruhem. Podet dchytd: 2 pro bederni pds, 2 pro ramenni pésy.

Elektric pdpojovad

Hlavni elektricky odpojova# musi vypnout viechny elektrické
skruhy /skumuldtor, alternédtor, dynamo, svétla, vystraZné
zafizeni, zapalovéni, elektrické zpétné vaezby atd./. Phede-
psén je madel bezpedny proti vzplanuti. bMusi se dét ovlddat
jek zvenZi, tak zevnit# vozu. Pokud jde o vnéjiek, musi byt
u zavienych vozd ovlddéni umisté&no na spodku sloupku Eelnfho
okna, a to na strané jezdce, nebo u otevfenych vozd na spod-
ku hlavniho sloupku bezpeZnostniho oblouku, a to bud vpravo
nebo vlevo. Odpojovad musi byt zfeteln& oznafen Eervenym
bleskem v modrém bile lemovaném trojdhelniku se zdkladnou

ne jnéné 120 mm.
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Vedeni paliva musi byt provedeno tak, aby nebylo prvnim dilem
posti%enym pfi nehod&. Palivové potrubi a potrubi brzdového
systému, pokud je mimo strukturu vozu /zvenii skofepiny ne-
bo rému/, musi byt chrénéno proti kaZidému riziku podkozeni
/kameni, koroze, ulomeni mechanickych dild atd./, palivové
potrubi uvnitf prostoru pro posddku pak musi byt chrénéno
proti kaZfdému riziku pofdru.

Vedeni, potrubf a elektrické pfislufenstvi /baterie, benzi-
novd ferpadls atd./ musi byt umist&ny a montovény a jejich
materidly a spoje voleny tak, aby jakékoliv unikdédni nemoshlo
zplisobit nahromad&ni kapaliny, wnikédni kapaliny do prostoru
pro jezdce nebo styk kapaliny s kterymkoliv elektirickym ve-
denim nebo pifislusenstvim. V pfipad#, Ze vedeni potrubi nebo
elektrické pfisludenstvi by prochézely prostorem pro jezdce
nebo v ném byly namontovédny, musi byt od tohoto prostoru
izolovény zvlditnim obaslem z nepropustného a nehoflavého ma-
teridlu. Viechna palivovéd vedeni zvenii prostoru pro jJezdce
8 vijimkou vedeni trvale montovanych na motoru musi byt ze-
sflena a pfipojena Sroubovymi spoji. Wuasf odoldvat tlaku
700 N/em® /70 kp/em®/ s teplotd 260 °C. Viechny elektrické
okruhy musi byt opatfeny ohnivzdornou izolaci.

Hagici pfistroj, systémy hafeni

Jsou povinné 2 hasieil pfistroje o maximdlni hmotnosti obsahu
hasici ldtky 5 kg pro prostor kckpitu, 2,5 kg pro prostor
motoru. Tlakovéd léhev pro kokpit o obsahu min. 5 kg musi byt
umist&na uvnitfd zdkladni struktury vozu. Tlakovd ldhev 2,5 kg
pro motor miZe byt umisténa uvnitf nebo zevné zdkladni struk-
tury. V kaZfdém pfipad® drZdky lehvi musi byt 8 to odoldvat
akceleraci 25 g, tj. statické sile pfibliZné& 2500 N /250 kp/
pro pfistroje v kokpitu, event. 1250 N /125 kp/ pro piistroj
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pro motor. Hasic{ létka musi byt nejedovatd, CO, neni pfi-
puetny. Je moZno pouZit bud zahraninich schvélenych pFistro-
Jd 8 lédtkemi podle &1. 253/d bod 4 1 pfilohy "J* mezindrod-
nich automobilovych sportovnich #4dl, nebo &s. hasicich pfi-
strojd Kodreta /Myjava/. U jingech p#istrojd je nutno piedlo-
Zit potvrzeni vyrobce o tom, ¥e pfistroj vyhovuje podminkém
uvedenym ve jmenovaném &ldénku pFilohy "J" /81. 253/4/.

Doba vyprézdn&ni je u hasiciho pfistroje pro kokpit 39 a% 60
sekund /podle druhu hasici ldtky/ - viz 253/d4/, pro motor
10 sekund.

Systém ovlédéni hasicich pPistrojii: Viechny systémy spudténi,
které maji vlastni zdroj energie, jsou povoleny pod podmin-
kou, e je moiné uvést v Zinnost vBechny hasici p#istroje

pfi porude vBech elektrickych okruhi. PFedepsdny jsou 2 spous-
t&, jedna pro jezdce a druhd venkovni, kterd musi bt umisté-
na na spodku nebo podél jednoho 2z hlavnich sloupkd bezpeZ-
nostniho oblouku. Umist&ni této spoult® musi byt signalizové-
no &ervenym kruhem o prim&ru 150 mm 5 bilym pismenem E uvnitf
kruhu. PPipoudti se automatické spoudténi hasiciho systému
pomoci tepelnych #idel.

Ne kaZfdé lahvi musi byt uvedeno:

hmotnost prédzdné lahve, hmotnost hasicf létky, celkovd hmot-

nost po naplnéni. Systém musi fungovet ve vi3ech polohéch,

i kdyZ jsou lahve pPevrdcend.

gaaici niistroj musi odpovidat pfedpisim poZdrni ochrany
SSH.

hr blo

Hlgvnim dkolem tohoto zaffzeni je ochrans jezdce pfi pPevrh-
nutl nebo jiné véZné nehodéa.

Pri poufiti Sroubdl a matic musi mit Erouby dostateény primér
odpovidajici jejich po#tu. husi mit ne jlep8i moZfnou jakost, -
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prednostné leteckého typu. Neni povoleno pouZiti droubll se
EtyPhrannou hlavou.

Pro zédkladni konstrukei je tfeba pouZit trubek v jednom celku,
jejich zekifiveni musi byt pravidelné o stélém poloméru a ne-
smi vykazovat Zddné znémky zmélknuti nebo podkozeni stén.
Viechny svary musi mit nejlepii moZnou jakost a dplné prova-
feni. Pfednost mé svédfeni obloukové nebo svédfeni v heliové
atmosféfe. Svary musi vykazovat i po vzhledové strédnce patifié-
noa kvalitu, Spatn& vyhliZejici svary nebudou povaZovany za
bezpefné.

Vzpéry maji mit stejny primér jake trubky ochranného oblouku
samotného.

Jde=1i o trubkovy podvozek /prostorovy prihradovy/, je dlle-
3ité, aby bezpeZnostni oblouk byl upevnén na voze tak, Ze
rozd&li sily na co moZno nejvétdi plochu. Prosté zachyceni
oblouku na jedné trubce nebo na spoji trubek je nedostaduji-
¢f{. Oblouk mus{ bft vyPefen tak, aby byl prodlouZfenim samot-
ného podvozku /rdmu/ a nikoliv néjakym nasazenym dilem. Zcela
mimofddnou pé¥i je tfeba vénovat nezbytnému zesileni struktu-
ry podvozku, napfiklad pfidénim vyztuh nebo zesilovacich de-
sek, aby sily byly rozd&leny rovnom#rné pfim&Fenym zpisobem.

Jde-1i o skofepinovy podvozek, budif poufit pfednostiné zcela

uzavieny bezpefnostni oblouk, jehoi spodni &ést objimé wvnitf-
ni profil skofepiny a je nédlefit# upevnéna spinacimi deskemi;
tento typ oblouku bude pak s podvozkem tvoifit jednotny celek.

Tvar a provedeni oblouku: Ochranny oblouk za pifednimi sedad-
1y musi byt symetricky vzhledem k podélné ose vozu a musi
odpovidat témto rozmérdm:

vySka: vrchol oblouku musi byt nejméng 50 mm nad pfilbou
jezdee norméln& sediciho za volantem /obr. 2/, ve vozech za-
vienych s dvefmi musi mit oblouk vyZku nejméné 920 mm
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méfenou sviesle od nejniisfho bodu zcela odpérovend struktury
VDEZUl.

Sifka: m&f{ se mezi svisljymi sloupky oblouku & musi byt ta-
kovda, aby ve vySi 600 mm nad sedadly jezdce a spolujezdce
byl vné&jii sloupek oblouku vzdélen nejménd 200 mm od podélné
osy sedadla /méfeno kolmo k péteri/.

Podélné umist®ni: podélnéd vzddlencst mezi vreholem oblouku
a pfilbou jezdce normélné& sediciho za volantem nesmi byt vét-
81 nef 250 mm /obr. 2/. Armatura oblouku musi bjt provedena

podle obr. 3. PouZiti diasgondly z trubky stejné dimenze jako
hlavni oblouk je povinné. Je mofno ji wést bud smérem NP ne-

bo MQ /obé varianty pfipustné/.

Rozebiratelné spoje: bEylo=1li v oblouku pouZfito rozebiratel-
nych spojd, mus{ tyto spoje odpovidat n&kterému typu, které
schvdélila FIA. Dosud jsou schvélené: spoj s kufelovym pouzd-
rem, spoj 8 dvojitym tfmenem a s ¥epem nemdhanym dvojitym
stfiiem a spoj s pouzdrem /Pfiloha "J*, Zesky pfeklad 1982,
obr. 19, 20, 21/.

Specifikace pouZfivanych trubek oblouku a wvzpér:

Uhlikaté ocel teZend za studena beze 3vl o minimélnim primé&-
ra 42,2 mm.

Opérka hlavy

Je nutno zamontovat opé&rku hlavy, kterd je schopnéd zachytit
a udrfet hmotu 17 kg pFi zrychleni 5 g, tj. statickou silu
850 N /85 kp/ smé&fujici dozadu. Rozméry opéry mus{ bt tako-
vé, aby v %4dném pFipedd hlava jezdce s nasazenou pFilbou

nemohla byt seviena mezi bezpeZnostni oblouk & samotné opé-
radlo.

Protipofdrnf sténa -~ podlaha

Vozy musi byt opatfeny chrénidem proti plamendm, ktery bréni
roziifeni ochné g prostoru pro motor nebo zespodu vozu

e e e e B

N P
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do prostoru pro poséddku. Otvory v ochranné stén&, jimiZ pro-
chézeji peddly, kabely a vedeni, musi bft omezeny na nejmen-
5{ miru. Podlaha prostoru pro posddku musi byt provedena tak,
aby chrénila jezdce proti Stérku, oleji, vodé a dlomkdm ze
silnice nebo motoru. Desky podlahy a oddé&lovaci stény musi .
umo¥nit odtékéni kapaliny, aby bylo zabréné&no jakémukoliv '
jejimu hromadéni.

Paliv nédr

Pro zévody do wvrchu /v CSSR i v zahraniZi/ neni poufit{ bez-
pefnostni nddrZe /palivové/ pfedepsédno, pokud potfebné mnoZ-
stvi paliva v jedné nebo vice nédriich nepfesdhne 20 litrd

a pokud je nédrZ umisténa tak, Ze na #ddnou stranu nepifesa-
huje vzddlenost 300 mm od podélné osy vozu, & pokud je opat-
fena deformovatelnou strukturou tloudfky 10 mm.

Nédr% na olej:
Viechny nédrie na olej umist®né zventi hlavni struktury vozu

musi bjt chrén¥ny deformovatelnou strukiurou tlousfky 10 mm.
V 34dném pfipad® nesmi byt nédrZ na olej, kterd neni umisté~
na uvnit# hlavni struktury, montovéna za pievodovku nebo
skfin diferenciélu.

fo = I

Pro bezpe¥nost jezdce je nutno vybavit viz deformovatelnou
strukturou na bocich & vpfedu nejménd 500 mm pfed pedédly.
Doporuduje se deformovatelnd zona /sandwich/ stejnych cherak-
teristik jako pro nédrZe, a to v tlousfce 150 mm. Deformova-
telné #4sti na boecfich a vpPedu musi byt Pédné piipojeny na
nosnou strukturu vozu. Jiné typy struktur mohou byt rovnés
pouZity pod podminkou, Ze vykazuji stejny koeficinet pohleo=-
véni energie.

Do 31. 12. 1986 budou v zévodech do vrchu pripultény téf vo-

zy staré skupiny B5 a v3echny vozy dfive homologovand ve
skuping 1, 2, 3 a 4 podle p#ilohy "J" Zeské zn&ni 1980 a
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vozy z nich odvozené a upravené pro skupinu 5, pod podminkou,
Ze nebyly nové homologované do skupiny A nebo B, anebo nebyly
do téchto skupin plfevedeny transferem FISA.

Na té&chto vozech je dovoleno provddEt dpravy podle pfedpisu
pro “Specidlni produk®ni vozy /skupina 5/". PPedpis je uve-
den v pfiloze "J" 1980 feské zn&ni na strané 106.

8lének 268 plati v plném rozsahu.
Clének 269 platf s tZmito vijimkemi:

odstavec &/ Zdvihovy objem motoru nesmi bft vét3{ jak
2000 ccm.

b/ bl/ celkovéd délka vozidla neni omezena.
b4/ materiél oken s vijimkou Selniho skla je li-
bovolny. Minimélni tlouSika organického skla

Jje 5 mm, pokud se nejednd o schvdleny MA-
KRALON.

c¢l/ Motor je libovoln} s obsahem do 2000 cem.

Musi v3ak byt umistén v prostoru, ve kterém
byl plvodni motor.

GtyFfbodové bezpednostni pésy Jjsou povinné.

Hasici pfistroj o celkové ndplni 5 kg miniméln&, hasied
hmota nejedovatéd.

Je pfedepsdna bezpefnostni klec
a/ podle pfilohy "J" 1982 &ldnek 253.9.1.3.

nebo b/ podle pf{lohy "J" 1980 &lének vozy skupiny 5,
zaviené vozy.

Diagonédla v obou pPipadech povinnd.
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flének 4

TECHNICKS PREDPISY PRO ZLVODN{ AUTOMOBILY FORMULE SKODA

Tyto pPedpisy plati od 1.1.1980. V pfipadé zmény téchto pled-
pisd je tPeba novou formulaci ozndmit nejmén& 12 mésich pled
terminem, neZ wvatoupi v platnost.

A. Definice

Formule 3koda jsou jednomistné zévodni automobily urZené pro
zévody na uzavienfch tratich. Jsou vyrdbény na zdklad® d4ild
Zkoda AZNP & jsou urdeny pro vyevik ckruhovyeh jezded.

Na viech specifickych dilech Skoda AZNP nesmi bjt provédEny
$4dné Ypravy krom# téch, které jsou vyslovenZ povoleny.

7 hledisks mezinérodnich sportovnich Fédd /pfiloha "J"/ spa-
dajf tyto vozy do kategorie II skupiny E.

7 bezpeinostnich divodd musi tedy vyhovovat zédkladnim bezped=
nostnim pfedpisim podle pfilohy "J" Zeské zné&éni, vydéni 1982
&ldnek 253 odstavec 1, 3, 4, 5.

Ka®dé vozidlo Formule Skoda musi mit osvEdZeni, které vydéd
po zkoudkédch a méfeni URM Svezarmu.

B, Technické ia

Miniméln motnost

Minimélni hmotnost vozu pPipraveného k jizdé se viemi nédplné-
mi mazacich a chladicich kapalin kromé& paliva /vietn& viech
bezpednostnich zafizeni/ nesmi byt mensi nef 400 kg.

Hlav rozme

Minimélni rozvor 2000 mm
Minimélni rozchod 1100 mm
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Syftlost nad zemd
Z6dnd ¥dst odpruZené hmoty nesmf byt ni%e ne? 60 mm nad vozov-

kou, a to vietné nytd, Aroubld apod. Toto méPeni se provadi
g jezdcem sedicim za volantem & s plnou nédrii paliva.

Konstrukce VOZu

Musi byt symetrickd v tom smyslu, Ze je-=li viz po jedné stra-
né zvednut & védZen, musi na ka¥dou stranu pfipadat polovina
celkové hmotnosti, pfifem? se toleruje dehylka max. 5 % po-
loviZn{ hmotnosti. Pro toto kontrolni véZeni musf{ mit vig

vBechny nddrfe /palivo, voda, olej/ naplnéné a jezdec wé&Zied
nejméné 75 kg musi sedZt za volantem.

Sedadlo Jjezdce

Musi byt konstruovédno tak, aby se dalc obsadit nebo opustit,
aniZ by bylo nutné oteviit dvefe nebo pfemfstit nebo se jmout
kryt /panel/ nebo volant. Prostor pro jezdce musi byt vyfe-
Sen tak, aby vstup nebo vystup z né&ho netrval déle nes 5 se-
kund. Opé&radloc sedadla mus{ byt opatfenc opérou hlavy, schop-
né zachytit a udriet hmotu 17 kg pfi zrychleni 5 g, tj. 8ilu
850 N /85 kp/ sm&fujici dozadu. Rozméry opéry musi byt tako-
vé, aby v Zddném pFipadé hlava jezdce s nasazenou pfilbou

nemohla byt seviena mezi bezpednostni oblouk a semotnou
opérku.

Rém

Je povolen pouze trubkovy pFfhradovy rém, minimdlni rozmér
hlavnich rdmovych trubek:

primér 30 mm a s1la stény 1,5 mm.

Miniméln{ pevnost v tahu 42 kp!hn?. Tvarové vyztuhy v namd-
hanych mistech jsou dovoleny. PFi pouziti legovanych oceli
Pro vyrobu rédmu je tieba predlo%it atest poufitého materidlu
& potvrzeni o provedeném tepelném zpracovéni po svédfeni.
Samonosnéd skofepina neni dovolena.
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Zpecn

Viz musi bjt vybaven bezpelnostnim obloukem, ktery je nedil-
nou soutdsti nosné struktury rému. Oblouk musi mit vy#ku mi-
nimélnd 920 mm /méfeno v pfimce soub&ind s péteri jezdce/ od
kostry sedadla k vrcholu oblouku. Vrchol oblouku musi piesa-
hovat pFfilbu jezdce sediciho normdlng za volantem nejméné

o 50 mm. 5{fka oblouku musi bft nejméné 380 mm /méfeno uvnitf
pblouku mezi dvéma svislymi sloupky/, a to ve v¥ice 600 mm
nad kostrou sedadla a na kolmici k piimce prochédzejici pdte-

#{ jeszdce.

Hlavni obloukové trubka mé minimélni primér 35 mm a tlousfku
2 mm. Je nutné, aby vrchol oblouku byl opatien bud jednou
vzpérou sm&fujici dozadu o stejném priméru a sile stény, Jja-
ke méd vliastni oblouk, nebo dvéma vzpérami o priméru 26 mm a
aile at¥ny trubky 3 mm, VzpZry nesmi svirat s vodorovnou ro-
vinou dhel vEts&f ne 60°. Snimatelné spoje mezi hlavaim ob-
loukem a vzpdrou musl odpovidat vfkresdm Zfslc 19, 20 nebo
21 pfilohy "J" 1982 FIA, &eské gninf, vyddni 1982 /obrazovéd
pfilocha/.

Pod podminkou, Ze se dodr¥i bezpeinostni predpisy o rozmé-
rech vatupniho otvoru do kokpitu a shora uvedené pledpisy

o pevnosti, mohou byt dvé vzpéry montovény teké sméErem ku-
predu. 3{Fka oblouku musi byt nejmén¥ 380 mm /méFenc uwnitd
cblouku mezi dvéma svislymi sloupky/, & to ve vylce 600 mm
nad kostrou sedadla. Tato Sifka se m&Fi v roviné oblouku ur-
#ené jeho hlavni rourou na kolmici k pFfimece, prochdzejicl
pdteri jezdce /viz rozmErovy nédirt/.

zped t B8

Jaou pPedepsdny #tyPbodové bezpeinostni pdsy. Jezdee je pii=-
poutén k rédmu vozidla dviéma remennimi a jednim bedernim po-

pruhem. Podet dechytd: € pro bederni pés, 2 pro ramenni péay.
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Efedni néprgvs

Je pPedepsdno pouZiti téchto eériovyech Af1d z typu 3 100
/711/, § 110, 5 105 /742/, § 120 /742/, Gpln§ ¥ep kola & Pi-
dici pékou, dplny dridk tfmenu brzdy s brzdou /bez Atftu/,
fep 8 hlaviei s upevnénim.

Konstrukce hornfho a spodniho remene a pfedniho zévdsu je li-
bovolnd, je viak nutno doloZit tyto dily vy¥slovnym potvrze-
nim garanta po strdnce konstrukdni i vyrobni, pokud nepoché-
zeji ji% pPedem ze schvéleného typu vozu této formule. Pryfo-
véd 1liZka /silenbloky/ na sériovjeh dilech je mo¥no nahradit
kluznymi pousdry bronzovymi, teflonovymi, nikoliv viak si-
lonovymi.

Je zakdzéno chromovat velkeré dfly zdvésd kol vietnd prufin.
Je predepsdno poufitf t&chto sériovych a1ld z § 100 /722/,
S 110, § 105 /742/:

dplné skiin F{zeni - hiebenové Fizeni povoleno

Uplnd pomocnd péka Fizeni |

dplnd spojovaci tyX s F{dicimi tyZemi.

Motor

Lze pouZit pouze sériovy motor Skoda § 105 /742/ o obsahu
1046 cem homologovany u FIA v kategorii A skupina 1 podle
pEilohy "J*" 1981 anebo v kategorii I skupina & podle p#ilo-
hy "J" 1982,

Motor mé tyto hodnoty:

Vridni 68 + 0,03 mm

zdvih 72 + 0,1 mm

objem spalovaciho prostoru smontovaného motoru /nalitf/
minimélné 31,5 cm7;

objem spalovaciho prostoru v hlavad min. 29,89 cm?

sila stlateného t&sn&ni pod hlavou véled 1,3 mm

e —— L T e
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pfesah vloZek védled /pist v horni dvrati v drovni bloku
vdled/ 0,11 a2 0,17 milimetrd

prim&r tal{fe saciho ventilu 31,2 + 0,2 mm

primér talife vyfukového ventilu 27,00 + 0,2 mm

Kendly v hlavE& motoru /saci i vyfukové/, jakoZ i kandly sa-
ceiho potrubi nesmi byt ledtény ani jinak opracovény.
Tovédrni opracovéni vstupd kandld do hlavy, jakof i wvatupy
do potrubi pod dhlem 60° provddé&né vyrobcem podle technolo-
gického postupu Jje pfipustné.

Karburdtor Jikov 32 EDSR, priméry hrdel pfiruby karburatoru
32 £ 0,2 mm, priméry difuzérd 21 Z 0,2 mm.

Vzhledem k tomu, Ze uvedeny motor se poufivd pro zdstavbu
do zévodniho automobilu formule Skoda, jsou povoleny nédsle-

dujici vyjimky:

1. Lze odejmout ochranny plechovy kryt pod karburdtorem.

2. Ventilové prufiny, misky wventild, jsou libovolné, aviak
misky ventild musi byt z téhoZ materidlu jako sériové.
Z uvedeného vyplyvd, Ze i pofet prufin je libovolny.

3. Vadkovy hifidel libovolny.

4. Cisti® vzduchu miZe byt odstran&n a nahrazen nédstavbou
libovolného tvaru nebo sitkem.

5. Celé wyfukové potrubi je libovolné v rémeci &1. 296 pPfi-
lohy "J" 13980.

6. Je povolena zména trysky pro mazéni nédhonu rozdélovade.

7. Je povoleno pouZit chladi oleje a zvléd3tni prdtokovy
igtid oleje umistény i mimo motor. Za.tim tdfelem je po-
volena dprava pfedniho vika motoru, udprava olejového ka-
nédlu a montédf potfebného mezikusu pro upevnéni &istide
oleje pfimo na blok motoru.

E. MiZe bjt odstranén generdtor elektrického proudu /vietné

drZékd/.
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9. Do vany motoru lze pfidat pfepdZfky zabrenujici odlévéni
oleje pfi brzdéni a pii projiZdéni rychlych zetédek.
Rozmisténi je libovolné.

1U. Lze pouzit kteroukoliv vanu motoru z typu Skoda 100, 105,
110, 120.

11. Na vodnim Zerpadle je povolena femenice libovolného pra-
méru.

12. Bronzovéd /Broubovd/ kola néhonu olejového ferpadla a roz-
délovafe jsou povolena.

Viechny zde nejmenované dily motoru musi zdstat sériové.

Spousit &

Vozidlo musi byt opatfeno samolinnym spouliti&iem, uvédénym do
chodu z mista Fidide jezdcem sedfcim za volantem. Spoust&&
béhem celého sportovniho podniku musi bezvadné pracovat.

Spojka

Sériovd typu $ 105. ObloZeni lamely a zplisob jeho upevnéni
Jje libovolny. Centrdlni prufina povolena.

Pifevodovk

Sériové z typu 5 105 s timto odstupriovénim pFevodd:

I. 3,8, II. 2,12, III. 1,41, IV. 0,96 - zpétedka 3,27.

Sta revo -

Libovolny, je povolena dprava pro zménu smyslu otéd&eni talife

&8 = tim spojend dprava skPfin® rozvodovky.
To znamend pfemisténi talife na druhou stranu skfiné.

Zadni ndprava

Zcela sériové zdstévajl dplné hnaci polondpravy viéetn® hnacich
h#ideld, brzdového dstrojf a hlav kol.

Ne polondpravédeh jsou povoleny dpravy spotivajici v odstrané-
_ni dorazu petky s &epem a dprava pifipevnéni dridku prufici
Jednotky & ramena téhel zachycujfcich brzdné & suvné sily.
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Upevnovaci préce mohou byt provedeny svarenim. Je povolena
libovolné dprava pro mazdéni kemend kloubd rozstFikem, pokud
tato dprava nebude mit charskter odlehfeni. Pro reakéni téhla
musi byt pouzito vhodného materidlu s uchycenim 3rouby mini-
mélné M 10. Toto téhlo, prufiny ani zévé&sy kol nesméji byt
chromovény .

Brzdy

Sériové z typu & 110, 105, 120 /T742/. Bezpednost brzdéni mu-
sf bft zajiiténa dvouokruhovym brzdnym systémem. Oba brzdové
okruhy musi byt ovléddny jednim pedélem, ktery musi plsobit

na viechna kole. V pripadé selhdni brzdiciho dstroji jednoho
okruhu musi pedédl plsobit nejmén& na dvE kole jedné népravy
okruhu druhého. Hlavni brzdovy vélec /vélce/ je libovolny.

TlumiZe, prufiny

Prufiny jsou libovolné, je w3ak nutné pouZiti pouze tlumidd
feskoslovenské vyroby. Upravy tlumiZd jsou povoleny.

Kola a pneumatiky

Je nutno pou¥it pouze litFch réfkd SKODA o rozméru 5,5%'
Jx13. Jiné réfky nejsou povoleny. Je dovoleno pouZit pneuma-
tiky %eskoslovenské vyroby 185/60-13 s dezénem OR 22 nebo
185/60-13 slicky, aviak s dezénem OR 27 odborné naifezanym
techniky podniku carum. Hloubka nového dezénu pos nafezédni je
4 mm maximéln&. Minimdln{ hloubka pouZitelnd pfi sportovnim
podniku je 2 mm. Jiny.typ vzorku neni povolen. Na Zhdost
jezdce mohou viak technici podniku Berum k tomuto zédkladnimu
vzorku provést dalsi dréZky k drénovéni stfedu pneumatiky.

U diskd 3koda neni povoleno pouZiti podloZek. Opracovéni
téchto diskd podle dokumentace MTX je viak povoleno.

Karogérie
PFi posuzovéni rozm&rd karosérie se nebere zfetel na rozméry
bezpednostniho oblouku.
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Karosérie musi svjmi rozméry odpovidat témto ustanovenim:

vyska - #ddny dil karosérie nesmi na v¥sku presahovat vodo-
rovnou rovinu mySlenou 800 mm nad nejniZiim bodem
zcela odpérovand struktury voru. Toto méPeni se mu-
81 provést v normélnim stavu, Jaky¥ md viz na star-
tovni Zdfe;

Eifka - celkovd maximdlni &1fka vedkerych odprufenych hmot
nesmi prestoupit po celé délce vozu miru 950 mm,
kterd je symetricky rozdélena podle podélné osy
vozu,

délka - celkovd délka je déna rozvorem, nebosi Z4dnd Zdst ka-

rogérie nesmi sm&rem dopfedu presahovat osu pifednich

kol o vice neZ 1000 mm & dozadu pak osu zadnich kol
¢ vice nef 800 mm.

Rozm&ry vatupniho otvoru v karosérii pro jezdce musi mit
nésledujic{ rozméry: délka 600 mm, §ifka 450-mm, Tato 5ifka
musi byt zachovéna ve vodorowvné rovina myZlené 300 mm nad

nejnifsim bodem sedsdla, mé&feno od nejzazdiho bodu op&rné
fdsti sedadle smérem dopfedu.

Aer & zapfizent

Nejsou dovolena %4dnd jednoddelovd pfidavnéd zafizeni /napi.
ve formé profilovanych k#fdel nebo pFfitlakovyich ploch/.
Jakékoliv pohyblivé, ohebné nebo pantové listy nebo zdstérky
umistEné nie neX 60 mm od vozovky jsou zakdzényj ulelem to-
hoto opetfeni je znemofnit zvitdeni prisavného d¥inku k vo-
Zovce. Jakykoliv prostfedek k obejiti tohoto zdkazu bude po=-
vaiovdn za poruSeni tohoto pravidla.

v kov ot

V¥stupni hrdla wyjfukového potrubi, sm&Pfujici vodorovné& doza=
du, musf{ byt umisténa ve v¥8ce 300 a% 600 mm nad zemi. Ne-
jsou-1i dpln& zakryta nékterou sdsti karosérie, resmi v Zdd-

ném pfipadZ pfesahovat celkovou délku vozidla o vice nel
250 mm.
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Palivo
Benzin SUPER 96 oktand, obchodni jakosti FIA.
Nédrie

Bezpefnostni palivové nédrie podle FIA nemusi byt poufity,
meaximélni obsah je 30 litrd. NédrZ viak musi byt umisténa
tak, aby nebyla prvni souldsti postiZenou p¥i kolizi vozu.
Déle musf bft od prostoru pro motor odd&lena nahn?lnvuu até-
nou. Materidl pro vjrobu nddrie je libovolny. Plnici otvory
a jejich uzévéry nesmi tvoPfit vystupky z obrysu karosérie.
Uzdvér musi byt proveden tak, aby zarufoval dinnou aretaci,
kterd vylouti nebezpedi nshodilého otevieni pFi prudkém né-
razu nebo pfi nesprédvném uzavieni. Plnici otvory nusfi byt
v mistech, kterd jsou zranitelnd pii koliszi. Odvzdusnovaci
otvory musi byt umist®ny nejméné 250 mm za prostorem pro

jezdce.

S platnosti od 1. 1. 19EB4:

Viechny vozy musi mit néddrie provedené bud podle &l. 253/f
1980 piilohy "J" nebo alespon provedené z hlinikového nebo
3elezného plechu. Jako materidl nddrii nejsou povoleny skel-
né lamindty & mosaz.

Zachycovak pleje

KaZdy viz musi byt vybaven zachycovalem ole je, minimélniho
obsahu dva litry, do kterého je svedeno odvétrdni motoru &
pPevodové skifin&. Tento zachycoval musi byt vyroben z pri-
svitné hmoty nebo mit prdhledny panel.

4

g )
Hlavni elektricky odpojova® musi vypnout viechny elektrické
okruhy /sekumulétor, sv&tls, zapalovéni atd.{. Musi se dat
ovlddat jak zevnit®, tak i zven¥{ vozu. Vn&jdi ovldddni -
upnuﬁf - musi byt umisténa na spodku hlavniho sloupku bez-
pednostniho oblouku /vpravo nebo vlevo/ a musi bjt oznadeno
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Eervenym bleskem v modrém, bile lemovaném trojdhelniku se
stranou 120 mm.

Hagsiel pfistroj

KaZdy viz musi byt opatien hasicim pfistrojem /pfistroji/

0 celkové ndplni miniméln& 5 kg nejedovaté hasici hmoty.

Tyto musi byt dosaZitelné jak z mista Fidi%e, tak z venku
vozu. V pfipadé, Ze hasici pPistroj je ddlkové ovléddn, musi
byt umisténi jeho spoust# signelizovéno Zervenym kruhem o pri-
méru 150 mm a bilym pismenem E uwvnit#® kruhu. Doporuduje se
umistit takto oznafenou spousf na spodek nebo podél jednoho

z hlavnich sloupkd /vzp¥r/ bezpefnostniho oblouku. Umistit

hasic{ pF{istroj anebo pfistroje na ochranném oblouku Jje za-
kédzdno.

Od 1. 1. 1984 plati:

Je povinny jeden hasici pfistroj o kapacit® /obsshu/ hasici
ldtky min. 5 kg. Tlakovd léhev mus{ byt umfaténa uvnitd z4-
kledni struktury vozidla. Upevnéni lahve musi odoldvat akce-
leraci 25 g, tj. statickéd sile pfibliZn& 2500 N /250 kp/.
Unist&ni hasicfho pFistroje na ochranném oblouku neni pti-
pustné. Hasici ldtka musi byt nejedovats, GGE neni piipuatny.
Je moZno poufit bud zahrani&nich schvédlenych pfistrojd s 1lét-
kami podle £1. 253, bod d 1 p#{lochy "J" mezindrodnich aportov-
nich f4dd FIA nebo %s. hasiefech p#istrojd Kodreta /My java/.

U jingeh pPietrojd je nutno pledloit potvrzeni vyrobce o tom,
Ze piistroj vyhovuje podminkém uvedenym ve Jjmenovaném &lédnku
pfilohy "J". Doba vyprézdnéni hasiciho pfistroje musi byt max.
60 sekund. Systém spoudténi, ktery mé vlastni zdroj energie,
Je povolen pod podminkou, Ze je moZno uvédst hasicf pifistroj

do Zinneosti i p#i porude vlech elektrickych okruhd. Jsou pie-
depsdny dv# spoultd, jedna pro jezdce v kokpitu a druhd ven-
kovni, kterd mus{ byt umistZna na spodku nebo podél jednoho

z hlavnich sloupkl bezpefnostniho oblouku. Umisténi wvnéjsi
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spoudté musi byt signalizovédno Zervenym kruhem o priméru
150 mm s bilym pismenem E uvnit# kruhu. Hasici pfiatroje =

hasic{ systém - musi fungovat ve viech polohédch, i kdyZ jsou
lahve pfevrdcené a hasivo musi byt zavedeno do prostoru pro

jezdce i do prostoru pro motor.

Na lahvi hasiciho p#istroje musi byt uvedeno:

hmotnost prdzdné lahve

hmotnost hasici lédtky

celkovd hmotnost po naplnéni.

Hasici pfistroje musi odpovidat pPedpisim poZdrni ochrany.
Revize ustanoveni o umfst&ni a upevnéni hasicich piistrojd
plati jiZ od 1. 1. 1980.

Pohled dozad

kKaZfdy¥ viz musi byt vybaven zpétnymi gzrcdtky, kterd musi
jezdei zajiitovet viditelnost dozadu na ob# strany.

Osvétleni

Keidy viz musi byt vybaven jednim koncovym &ervenym svétlem
0 plofe minimédln& 50 cm® se Zérovkou o piikonu minimdlné

15 W s mo¥nosti ovlddéni z mista FidiZe a s jednim brzdovym
svétlem oranfové barvy o minimélni plode 50 cmE se Zdrovkou
o ptikonu minimédlné& 20 W. Tato sviEtla musi bezvadné fungovat
po celou dobu trvéni zdvodu & musi byt umisténe minimélné
400 mm nad vozovkou.

Duglﬁkg?é ochrana potrubi

FPotrubi a vedeni elektrické energie musi byt umisté&no nebo
namontovdno tak, aby jakékoliv unikédni nemohlo zplsobit nahro-
mad&ni kepaliny, vnikéni kapaliny do prostoru pro jezdce a

styk kepaliny s kterymkoliv elektrickym vedenim nebo p#islu-
senstvim. V pPipads, %Ze vedeni potrubi nebo elektrické ener-

gie k pfisludenstvi by prochézely prostorem pro jezdce /kok=
pitem/ nebo byly v ném namontovény, musi byt od tohoto
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prostoru izolovény zvléStnim obalem z nepropustného a nehof-
lavého materidlu.

Viechny dily Skoda mohou byt bEhem platnosti tEchto piFedpisd
pozmEndny, popfipadé vym&né&ny, evEak v souladu se zmdnou, -
kterou vyrobce AZNF Mladd Boleslav v rémeci vyvoje a moderni-
zace zafadl do asériové vyroby.

Zoény platné od 1. 1, 1965
0d 30. 4. 1965 budou pro Formuli SKODA povoleny téZ disky

ocelové sériové 4.5 x 13?’ a disky schvélendho typu CS vyroby
pro pneu max. 185 x 13 /max. 8ifka pneu/.

0d 1. 1. 1985 bude povolen pro Formuli SKODA motor vozu
5 130 /bude homologovén/ typ T42.13.

S E—— -
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ldnek 5

FORMULE EASTER
l. Platnost

Platnost t&chto pfedpisd je stanovena od 1.1.1983. Predpisy
obsshuji v3echny dosud schvdlené zmény. Velkeré nutné zmény
t&chto pPedpisd musi byt evebejniny nejménd 6 mésicl pied
terminem platnosti a musi byt dény na vé&domi dZsstnikdm po-
hdru.

2. Definice

2.1 Ustanovend -
jsou platnd pro jednomistné zévodni vozy. Podle mezind-
rodnich sportovnich #4dd pfiloha "J" patii tyto vozy do
kategorie II. skupiny "E" /tzv. volné formulové zdvodni
vozy/ .

2.2 Sériovs a1l -
je dil pochézejici ze sériové vyrébéného automobilu, kte-
ry je pfimo nebo v licenci vyrdbén v zemich podepsanych
na protokolu "Pohdru miru a pidtelstvi”.

s zeghnigké pledpisy
3.1 Migimélni hmotnost

vozu pPipraveného k jizdé se vEemi nédplnémi /mazadel,
ehladieil kapaliny/, vybaveného viemi predepsanymi bez-
pednostnimi zafi{zenimi bez palive nesmi byt viak menSi
nef 420 kg.

3.2 Konstrukce vozu

Konstrukce vozu musi bjt symetrickd, jestlife pii pie-
zkoudeni hmotnosti je viz z jedné strany vdZen, musi



3.3

3.4

- 174 -

hmotnost zjiZténéd timto gzplsobem odpovidat poloving cel-
kové hmotnosti vozu s tolerancf plus/minus 5 %. Toto vé=
Zeni se provédi po naplnéni v3ech nddrs{i vistns paliva

a 8 jezdcem ve voze /v jizdni poloze/. '

Sedadlo jezdce

Musi byt konstruovéno tak, aby se dalc obsadit nebo opus-
tit, aniZ by bylo nutno otevd{it dvere nebo sejmout nékte-
ry kryt. Jezdec musi pii Pizeni sed&t Zelem dopfedu.

Prostor pro jezdce musi byt vyteden tak, aby vystup z né-
ho netrval déle nef 5 sekund.

"§s" opéradlo sedadla musi byt opatieno opé&rkou hlavy,
kterd musi bft "schopna zachytit hmotu 17 kg pfi zrych-
leni 5 g", tj. statickou sflu 850 N /85 kp/ sm&fujicd
dezadu. Rozméry opérky musi byt takové, aby v Zddném
pPipadg hlava jezdce & nasazenou pPilbou nemohla byt se=
viensa mezi ochranny oblouk a samotnou cpérku.

Karosérie

Pii mé&feni karosérie se nebere ohled na miry begpefnost-
niho oblouku a vZech souldstf, kterd nepopiratelng sou-
viseji s motorem a pfevodnim zatizenim. Karosérie musi
odpovidat témto mirdm /viz té% obraz B & Easter/.

Vy8ka - Zddny d1l karosérie nesmi na vy¥&ku presahovat
vodorovnou rovinu prodloufenou B00 mm ned nejnifsim bo-
dem zcela odpérovand struktury vozu. Ke startu nesmi byt
pripultén Zddny viz, ktery neodpovidd této podmince.

Sifka - maximélni &{F¥ke karosérie za pfednimi a pfed zad-
nimi koly nesmi bt v&tS5{ ne 1350 mm. TentyZ rozmér pla-
ti i pro Bi{fku kerosérie pfed pPednimi koly s tou podmin-
kou, Ze Zddnéd karosérie v tomto progtoru v 3ifce vEtsi

nef 1100 mm nesmi byt vy851 ne? vyike rd4fkd pfednich
kol /viz rozmdrovy ndért/.
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Délka - celkovéd délka je déna rozvorem, nebof Z4dné
Zdat karosérie nesmi smérem dopfedu pfesahovat osu
pfednich kol o vice nef 1000 mm a dozadu pak osu zad-
nich kol o vice nef 800 mm. Vetupni otvor pro jezdce
musi mit tyto minimdlni rozméry:
délku 600 mm
Bifku 400 mm v rozmezi od nejzazdiho bodu sedadky
300 mm smérem dopifedu /viz rozmérovy
nasrt/.

3-4.1 Aerodypamické zafizeni

Viechna serodynamickd zatizeni ovlivoujfci stabilitu
vozu, kterd musi byt pevné& spojena s vozem, i kdyZ je
viz v pohybu, musi byt provedena tak, aby nepfesahova-
la shora uvedené rozméry karosérie. Z tohoto hlediska
se za karosédrii povaZfuji vSechny dily, které na vyiku
nepfevysuji nejvys81 bod kol s nemontovanymi pneumati-
kami, 8 vjjimkou ochranného oblouku a dild souviseji-
cich 8 funke{ motoru a pfevedi. Zadni aerodynamické
zafizeni nesmi byt 3irsi nei 1000 mm.

Eém

Konstrukce rdmu Jje libovolnd. Svafované spoje jsou ple-
depsédny. Skofepinovéd konstrukce Jje povolena. Provedeni

rému mus{ v3ak zajiffovat bezpe&nost pfi viech provoz-

nich zatiZfenich.

3+5.1 Syé&tlost nad zem]

Viz musi byt konstruovén tak, aby Zddny dil vozu s vy-
jimkou réfku se nedotykal zemé&, je-li jedna pneumatika
vypuiténa /pfi ztrdté tlaku/.

3.5.2 Zaviden kol

Predni a zadni ndprava je libovolnd. Pokud je ke stav-
bé poufito sériovyeh dild, musi odpovidat odstavei 2.2.
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Tato podminka plati i pro tlumiZe kmitd,

3.5.3 figeni

3:5.4

34545

3.6

Druh a typ Pizeni je libovolny. PouZiji-1i se sériové
dily, musi viak odpovidat bodu 2.2.

Brzdy
VSechny poufité dily musi odpovidat cdstavei 2.2. Je

pPedepsén dvouokruhovy aystém brezd /viz téZ bod 4.9/.
Kola, pneumatiky

PouZitd kola a pneumatiky jsou libovolné, musi viak
b¥t vyrobkem socialistické zemé&, kterd podepsala pro=-
tokol PMP. Nejmendi hloubka vzorku u profilovanych
pneumatik je 2 mm. Primér rdfku nesmi byt men3i neZ
13**, 5{fka kompletnfho kola /disk, réfek, pneumati=-
ka/ nesmi byt vEtdi nei 10,0'’'.

Motor

Smi byt poufit pouze motor se zdvihovym objemem do
1300 em® z produkce socimlistické zem&, kterd podepsa-
la protokol PMP, vZetn# produkce licendni. Motor musi
pochédzet z vozu homologovandho FIA.

Homologace musi byt platnéd pro skupinu A nové pifilohy
*J" 1983, nebo se musl jednat o registrovany transfer
A 1 staré pfilohy "J" bez dodateiné homologace variant
na pifdni.

a/ ZmEny mecheanickjych dfld:

Uréité zmény na plvodnich dilech, urfité doplné&ni
nebo vynechéni pFislufenstvi /dild pfislulenstvi/,
které jsou na daném modelu normdln& poufity, budou
nésledujicimi pfedpisy vyslowvné& povoleny. Plvodni
mechanické d{ily, které prodly viemi cperacemi sério-
vé vyroby, tek jak jsou vyrobcem pfedepsédny, mohou

b/
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bft za Wielem vylepleni findlnim opracovénim nebo ubré-
nim materidlu ddle opracovény, & to bez chledu na miry
uvedené v homologa®nim listu, aviak v Zddném pPipadé&
vyménény. Vijimku z tohoto ustanoveni &ini ty dily,
pro které je v daldich Zléncich ponechdna volnost vy-
m¥ny. Jinymi slovy: pod podminkou, Ze kdykoliv bude
moZné zjistit plvod sériového dilu naprosto jednoznad-
n&, smi bt tyto dily sePizeny, vyvéieny, nalicovény,
zmenSeny nebo zménény eo do tvearu opracovdnim.

Kafdé pFiddni{ materidlu i v homogenni formé& /svéfenim,
lepenim, elektrolyzou atd./ je zakdzdno.

lava védlecd [

Kompresni pom&r smi byt maximélné& 1 : 10.
85 - tento pomér se kontroluje nédsledovné:

- pti poloze pistu v horni dvrati se naleje olej
z odmérné nédoby do spalovaciho prostoru smon-
tovaného motoru do vySe stfedniho zéavitu svidky
Josa zédvitu avidiky je svisld/. MnoZstvi se od-
méf{ a zapide se jako “"K";

- pist se posune do dolni dvrat® a olej se deolije
do stfedniho zdvitu svidky. MnoZatvi oleje se
odméf*{ a zapile jako "V";

- "y" podélime deviti /V : 9/

- je=1li wvysledek déleni stejny¥ nebo men3i nei na-
m&Ffend hodnota "K", Jje podminka maximdlniho kom-
presniho pomé&ru 1:10 splnéna.

/0lej dolévéme do viSe stfedniho zdvitu z pravé
strany motoru ve smé&ru jizdy. V pfipadé sudého
po¥tu zdvitd mezi dva prostifedni zédvity. MEFfime
na studeném motoru pfi uzavienych ventilech -
povolené &rouby vahadel./

Primér ventilu a ventilového sedla je libovolny. Primér



e/

e/

T/

- 74

h/
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dfiku ventilu musi byt stejny jako v sdrii.
Zmény ostatnich &#d4sti jen podle 3.6.a/.

Saci systém a jeho souldati:

Difuzér musi zdatat sériovy, klapky jsou libovolné,
oatatni miZe byt pozménéno podle bodu 3.6.a/.
Ovlddéni klapek karburdtoru je libovolné.

Karburdtor miZe byt montovédn plovdkovou komorou wpied
nebo vzad. Zaifizeni pro ohfev saciho potrubi a hrdla
karburdtoru a zafizeni pro studeny start miZe byt od-

stranéno. Mechanickéd ovldddni klaspky karburdtoru je
libovolnd. Vzduchovy filtr mdfe byt odstranén a nahra-

zen sitkem nebo ndatavkem libovolného tvaru a rozm¥ru.

Pro motor Dacia 1300 je dovoleno nahradit plvodni kar-

burdtor Lada 21011 p#i pouifiti nesériového saciho po-
trubi.

Plevrténi:

Fro motory Lada je povoleno pfevrtédni o 0,7 mm, pro
ostatni motory o 0,6 mm nad zdkladni vrténi.

Vifukovy systém & jeho soufdsti:

Vyfukové sbérné potrubi a vyfukové potrubi je libovol-
néd. Vydsténi vyfukového potrubi musi vSak byt v soula-
du s odstavcem 3.9.

LoZiska:

Zmény podle 3.6.a8/ jsou povoleny.

Tésnéni:

Téanéni mohou bt vym&nZna za jind nebo odetranéna.
Systém mazdni:

Jaou povoleny zmény podle 3.6.a/.
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i/ Vadkovéd hi*idel a ventilovy rozvod:

Vadkové hiidel musi zdstat sériovéd bez jakychkoliw
dprav. Ostatn{ dily rosvodu mohou byt pozménény podle
3.6.8/., Podloiky pod ventilovéd péra jsou povoleny.

k/ Pisty, pistni Zepy a kroulky:

Mimo sériovjeh pistd /pistd s plochym dnem a pistd

s prohlubni/ mohou byt poufity pisty z produkce zemi,
které podepsaly protokol "Pohdéru miru a pPédtelstvi®.
Jezdec viek musi vidy na vyZédéni technickjch komisaid
ptedlofit pivodni vzorovy pist, z n&hol poufity pist
dpravami /ubrédnim materidlu/ vznikl.

1/ Ostatni souddati:

- Zapalovaci civka, kondenzdtor, rozdéloval a regulé-
tor nap&t{i sméji byt vymdnény nebo odatranény.
Jaou~-11 viak pouity sériové dfly, musi odpovidat
odstavei 2.2. Elektronické zapalovéni je povoleno.

- Znatka a typ zapalovaci svifky je libovolny.

- Typ & podet olejovyeh chlediZd a filtrd /nejménd
jeden/ je libovolny. Palivové Zerpadlo miZe byt vy-
mEneno.

- Qenerdtor elektrického napéti miZe byt odstranén
i 8 dridky. TotéZ plati pro ventilétor.

- Remenice vodniho Zerpadla mife bjt vymé&néna.

- QOlejové vana je libovolné. Olejové chladife jsou
povoleny. _

- Setrvanik miZe bjt vymEnén za jin¥, = oceli.

= U Lada motoru mohou bjt pouZity ndsledujecl hlawvy

motoru:
2101 - 1003011
2101 - 100301%

21011 - 1003015-10
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Spojka
Spojka je libovolnéd, av3ak v souladu s odstavcem 2.2.
Zplsob upevn&ni obloZeni je libovolny.

v j&. oy
Smi byt pouZite plevodovky s polftem pfevodd 4 plus 1
v souladu s odstavcem 2.2. Prevodové pomé&ry jednotli-
vych pPevodovyeh stupnd a pfevodovy pomEr stédlého pre-
vodu Jje libovolny. Pfevodovka miZe byt libovolné upra-
vena pro spojeni s poufitym motorem. Pou¥Xiti diferen-
cidlu s uzédvérkou Jje zakdzdno.

Yyfukovs trubka

Vydsténi vyfukové trubky musi byt v rozmezi 300-800 mm
nad zemi. Pokud neni vyfukovd trubka zekryta karosérii,
nesml v EZddném pfipadé& piesahovat celkovou dédlku vozid-
la o0 vice neZ 250 mm.

Spoultéat

Kafdy wiz musi byt opatfen automatickym spoudtélem se
zdrojem energie ve voze. Jezdec sedici za volantem mu-
si mit moZnost kdykoliv ho uvést do provozu. Spoudtsd
musi byt bé&hem celého zdvodu schopny provoszu.

Zpétny chod

Viechny vozy musi byt opatfeny pfevodovkou se zpé&tnjm
chodem, ovladatelnym ¢ mista fidiZe v poloze za PFizenim
pdkou, kterd se Pfadi dopfedné rychlostni stupnd, a to
spolehlivé béhem celého zdvodu.

Vieobecné

V rdmci kontrolnich moZnosti pfi pifejimce & po celou
dobu pofdddni zdvodd musi byt k dispoziei homologasni
list wvozu, ze kterého byl poufit motor.

VB8echny pouZité sériové dily mohou byt opracovény za

4.

4.1

4.3
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déelem pfizplsobeni pfi montéZi s vyjimkou dild, pro kte-
ré je podle bodu 3.6 jekékoliv opracovéni anebo vymé&na
zakdzédna.

Bezpefnostni a doplnujiei pfedpisy

a kabe

Vedeni, trubky a elektrické p#islufenstvi musi byt tak

uspoféddény a vestavény, aby bylo vylouZeno:

- unikéni kapalin,

- pronikéni kepalin do prostoru jeszdce,

- 8tyk kapalin s kterjmkoliv elektrickym vedenim nebo
zafizenim,

- JjestliZe vedeni, trubky nebo elektrické pfislulenstvi
Jsou vedeny prostorem pro jezdce, nebo jsou v ném ulo-
Zeny, musi byt od né&ho izolovédny nepropustnym nehofla-
vym obalem.

Bezpeinostni pdgy
Jsou predepsdny piine jmeniim #tyfbodové bezpeénostni péd-
5. Jezdec Je piipoutdn k rdmu vozidla dvéma remennimi a

Jednim bedernim popruhem. Polet uchytnych boddl: dva pro
bederni pés a dva pro ramenni pésy.

hra ve

Hagici p#istroj

Kafdy viz musi byt opatfen jednim nebo vEt#3im mnostvim
hasicich pfistrojd o hmotnosti hasici ldtky nejméné 4 kg.
Hasici ldtka musi byt nejedovatd. Tyto hasici pFistroje
musi byt dosaZitelné jak z mista pro jezdce, tak zvenii.

V piipadé délkové ovladatelnéhs hasiciho pfistroje musi
byt umisténi spoulté&de oznafeno tervenym kruhem o priméru
150 mm s vepsanym bilym pismenem "LE* ve stfedu kruhu.
Takto oznafeny spouitéd musi byt umistén v blizkosti jedné
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z hlevnich trubek oblouku, tam, kde ochranny oblouk Jje
spojen 8 rdmem vozZu.

Upevnéni hasicich pfistrojd musi byt tak pewvné, aby od-
porovalo zrychleni 25 g.

8s - nejvyse dva hasici piistroje.’

Bezpednostni oblouk

Miry ochranného oblouku musi bt ndsledujici: minimélni
vyika méfend na pfimce rovnobé&fZné s pdteri jezdce od ko=
vové konstrukce sedadla k vrcholu oblouku v podstaté

v rovin& oblouku od jeho kofene k #fﬂhn;u fviz té% né-
értek/ musi byt nejmén& 920 mm. Vrchol oblouku musi ple-

. vySovat pfilbu jezdece normédln& sediciho za volantem nej-

méné o 50 mm. 5ifkes oblouku mé&fend mezi dvima svislymi
hlavnimi trubkemi musi byt ve vysce 600 mm nad kovovou
konstrukei sedadla /v roviné oblouku ne jméné 360 mm/.
Aby byla zachovédna dostatefnd pevnost ochranného oblou-
ku, musi bFt hlavni oblouk wvyroben 2z trubek o minimdlni
pevaocsti materidlu v tahu 35 kpfmmz a primér trubek musi
bt min. 35 mm se sflou stény nejméné 2 mm. Oblouk musi
byt opatifen nejméné jednou vzpérou stejného prifezu a
stejné pevnosti jako hlavni rémovd trubka a svirat s vo-
dorovnou trubkou rému dhel max. 60°, PouZi je=1i se dvou
vzpér, miZe byt jejich dhel zmenden na 26 mm & sila sté&-
ny 2 mm. JestliZe jsou zachovdny pfedpisy pro otvor pro
nastupovéani a vystupovédni do prostoru pro jezdce a uve-
dené pfedpisy pro pevnost a sklon vzpér hlavniho oblou-
ku, mochou byt vzpéry provedeny téZ dopifedu. V Zddném pfi-
padé nesmi byt vzpéry uchyceny na ochranném oblouku pod
vodorovnou rovinou prolofenou ve vzdédlenosti 200 mm pod
vrcholem ochranného oblouku.

s - PPi skofepinovém provedeni podvozku musi byt pouZi-
to zcela uzavieneého oblouku IJEDDK, JehoZ spodni

——
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#é4st musi bt se skoPepinou spojena upevnovacimi
deskami zabudovanymi do skofepiny. Takovy oblouk
musi tvofit se skofepinou jeden celek. Znadnou péZi
Je nutno vénovat zesileni zdkladni konstrukce, ke
které je bezpeZnostni oblouk pPfipojen, napfiklad:
nélefité roslofit zatiZfeni pouZitim vzpér a plétd.
Detail zabudovéni oblouku do skofepiny musi byt
nutné popsédn a zobrazen v 2ddosti o povoleni stavby.

4.5 Bezpetnostnf nédry

Bezpednostni nédrZe podle specifikace FIA nemusi byt pou-
Zity, pokud jejich obsah neni v&t3{ neZ 30 litrd. Nddrg
nesmi byt umisténa tak, aby byla vystavena poBkozeni jako
prvini dil pfi kolizi. Dédle musi byt oddé&lena od prostoru
pro motor nehoflavou pfepdikou. Materidl nddrie je libo-
volny. Pro &s. sportovni podniky a stavbu vozd plati od
roku 1984: NédrZ /néddrie/ musi byt umist®na uvnit® nosné
konstrukce vozu tak, aby nebyla souldsti postiZenou pii
kolizi vozd jako prvni. V Zddném pfipadé nesmi byt nddr2
umist&na v prostoru pfedni osy. Jsou-li nddrZe umistény

v boeich karosérie, musi byt ochrénény deformovatelnou
strukturou vloZenou mezi vlastni nédrZ e plochou vysta-
venou pifimo proudéni vzduchu & provedenou takto: defor-
movatelnd struktura musi{ sestdvat ze sandwichové kon-
strukce, tj. kombinace plech = p&novéd um#léd hmota =
plech, a to z hlinfkovjch plechd o tloudfce 1,5 mm

o pevnosti materidlu min. 220 N/mm® /22 kp/mm°/ a tai-
nosti nejméné& 5 %. Hmota vloZfend mezi tyto plechy musi
byt nehoflavd o pevnosti nejméné 18 chnz /1,8 kpfhnaf.
Minimdln{ tlousika sandwiche je 100 mm a musi byt dodr-
Zena v délce nejmén& 350 mm v oblasti néddrie; tato tlous-
fka se mize postupné snifovat a ne 10 mm. Misto pénové
um&lé hmoty je moZno pouZit vodtin z hlinfikového plechu,
maji-li stejnou pevnost v tlaku. Je dovoleno, aby vodni
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L

potrubl prochdzelo sandwichem. WHAddrZe musi byt odd&lené
od prostoru pro motor nehoflavou sténou. NéddrZe na pali-
vo musi byt vétrény, aby se zabrénilo shromaidovéni je-
dovatyeh par a pronikdni t&chto par do prostoru pro jes-
dce a pro motor.

far ad ri he obvo

Hlavni vypine& elektrickych obvodd musi odpojovat bataF
rii, spousté&:, osviEtleni, varovné zafizeni, zapalovéni
atd. Odpojovad musi byt ovladatelny zevnitf i zvensi.
Ovléddni zvendi musi byt umist&no v blizkosti kofene
hlavniho oblouku, a to vprave nebo vlevo, a musi byt
viditelng oznalfeno fervenym bleskem v modrém trojihel=-
niku o zédkledné& 120 mm.

Zae ova

KaZdy viz musi byt opatfen zachycovadem oleje s minimél-
nim obsahem 2 litry, do kterého jsou vyvedeny motorové

a pievodové skfiné. Zachycovad musi byt vyroben z pri-
hledneého materidlu, nebo musi byt opatfen prihlednym
okénkem.

Zpetné zrcétko

KaZdy viz musi byt opatien zpétnymi zrcétky, kterymi mi-
Ze Jezdec sledovat situaci za sebou na obou strandch.

Bezpelnostni brzdéng

Dveouckruhovy brzdovy systém je povinny. Tento systém mu-
sl byt ovladatelny jedinym peddlem. Brzda musi nor-
mélné pii sedldpnuti peddlu plsobit na Btyfi kola.

V pfipadé net&snosti v kterémkoliv misté& vedeni nebo

pfi podkozeni okruhu se musi projevit d¢innost brzdéni
alespon na dvou kolech. Pro &s. sportovni podniky platf,
Ze Gfinnost pfi selhdni jednoho okruhu se musi projevit
na dvou kolech, kterd nejsou na jedné strané podélné
déliei roviny vozu,

4.10
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Qsvétlent

Kafdy viz musi byt vybaven Zervenym koncovym svitlem

0 miniméln{ plo¥e svitivosti 50 cm® a pPfkonu nejméns

21 W. Umist&ni tohoto sv&tla mé byt ve stiedu zddi, co
moZng nejvy3e a tak, aby bylo zezadu dostate®né viditel-
né. Svétlo se zapind na pokyn feditele zdvodu.

UzdvE néddrie in

Nalévaci hrdla a jejich zév&ry nesm&ji pfesahovat obrys
karosérie. Uzdvér musi byt proveden tak, aby vytvdPel
bezpeiné zajisténi a vylufoval nebezpe®i ndhodného
otevieni, zejména pfi ndrazu nebo nesprdvném zavieni.
Uzdvéry nesméji byt umistény na snadno zranitelném mis-
t& pfi kolizi. OdvzduSnovaci otvory musi byt umistény
nejmén& 250 mm za prostorem pro jezdce,

Technické kontroly

DedrZovéni uvedenych technickyech predpisd bude zkouméno
pfi technické pPejimce a na ka%dém sportovnim podniku
prib&ing.

Platny text
Ve spornych piipadech wykladu jednotlivych ustanoveni

na mezindrodnich sportovnich podnicich je zédvazny
rusky a némecky text.



Clédnek 6

PRILOHA "N" 1984: TECHNICKE PRELPISY PRO AUTOKROSOVL
VOZIDLA

Platnoat od l. ledna 1984
nérodné i mezindrodné.

Clének 4. Pripufiténd vozidla

Obsah motord: Maximélni obsah pro viechna vozidla je
3500 cem /CS = plati od 1.1.1985/
Divize 1: V této divizi startuji automobily skupiny A podle
pFilohy "J" /s v§jimkou vSech vogidel s pohonem
na &tyfi kola/, povolenéd zmény podle Zlédnku 4.1
tohoto pfedpisu.

Divize 2: vozy skupiny B a/nebo vozy s pohonem na Ztydi ko-
la. Viechny tyto vozy musi byt v souladu s pfilo-
hou "J" 1984. Povolené zmény padle &lénku 4.1
tohoto pfedpisu a ddle vozy podle pfilohy "J"
1961 a vozy skupiny A, na nichi byly provedeny
zmény nad rédmec povolenych zmé&n pro skupinu A
piilohy "J" 1964, avBak v souladu s pifedpisy uve-
denymi v &ldnku 4.2.

Divize 3: Autokrosové specidly. Vozidla vyrobend vyludné
pro poufiti v zdvodech autokrosu. Do této divize
patfl rovnél viechna vozidla, na nichZ byly prove-
deny zmé&ny plresahujici ty, které jsou povoleny pro
Divizi 2. Mus{ v3ak odpovidat &ldnku 4.3 té&chto
pifedpisd.
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Hluk
Pro vozidle startujici na mezindrodnich sutokrosovych spor-
tovnich podnicich je stanovens nejvy#3{i hranice vn#jsi hluz=-
nosti na 115 dB. Mé&feni se provéddi hlukomérem sefizenym na
phsmo "A"™ - LENT. Hlukom#r je pi#i m&feni umistén pod vhlem
453 vzhledem k vystupu vyfukového potrubi, a to ve vzddle-
nosti 50 em. Hluk se m&#1 pfi 4500 otdékdch za minutu.

V pfipadé, Ze se hluk m&*{ na betonové podloZce nebo na pod-
loZce s podobnymirezonan®nimi vlastnostmi, musi byt zona,

ve které se méfeni provéddi, pokryta kobercem.

Clének 4.1 Plredpisy pro skupinu 4, B a vozidla

se fmi pohdn i ko

Tyto pfedpisy plati pouze pro viechny vozy Divize 1 a Divize
2, které jsou homologovény ve skupiné& B nebo maji pohénéné
gtyti kola. Tyto pPedpisy tvofi doplnék k predpisim piilohy
"J" 1984.

4.1.1 &/ OsvEtleni vzadu: Keidé vozidlo muei bjt opatieno
dvéma Zervenymi zadnimi svétly proti najeti zeza-
du; svitfef plocha kaidého tohoto av&tla: 60 cm® -
Zérovke minimédln& 15 W /kaZdé/, kterd svitl apo=-
lefn& se svétly brzdovymi, nebo kters pivodni brz-
dovéd svétla nahrazuji. Tato svétle nesmi byt umis-
t&na vyfe jak 150 cm naed zemi. Musi bjt umisténa
symetricky k podélné ose vozidla a musi leZet ve
svislé rovin& k této ose kolmé.

b/ Oko k odtafeni: KaZdf viz musi bjt opatfen wpfedu
& wzadu okem pro odtafeni, které nesmi piresahovat
pfes obrys vozidla. Tato oka musi byt natfens Zlu-
tou .barvou /jasnou/ a musi byt umisténa tak, aby
Jje odtahova#i snadno nalezli.



¢/ Sedadlo jezdce musi byt dobie upevnéno. Je-1i na kolejniZ-
kéch, nebo mé-1i skldpéci op&radlo, musi byt upraveno tak,

aby byle naprosto nepohyblivé a pevné. Sedadlc musi byt
opatfenc opérkou hlavy, kterd je aschopna vzdorovat sile
vyvolané hmotnosti 17 kg p#i zrychleni 5 g. Rozm&ry opdr-
ky musi byt takové, aby hlave jezdce nemohla byt seviena
mezi opérku a ochranny oblouk.

d/ Geln{ sklo musi byt z lepeného skla nebo z pevného plas-
tického materidlu & postranni okna mohou byt z bezpe&-
nostniho skla nebo £ plastického materidlu. Jsou=1li okna
z plastického materidlu, musi byt jeho tlousfke minimdl-
né 5 mm.

Technifti komisafi nesm&ji prevzit vozidlo, jejichZ lepe-
né felni sklo je poBkozeno nebo popraskané tak, ¥e jeho
prihlednost je snifena, nebo neni zéruka, Ze nedojde

k jeho prolomeni b&hem podniku.

V Zelnim okn& mohou byt provedeny otvory, jejichZ celkovd
plocha nepfesdhne 64 cnz.

Jsou pPedepsdny ochranné bryle nebo Htit, a to jak v pii-
padé telniho skla lepeného, tak v pripad¥ ochranného ple-
tiva. ;

Ffedpisy pro oechranné pletivo:

Pfedni sklo md%e byt nahrazeno kovovym ochrannym pletivem,
Jjeho% oka jsou miniméln& 10 x 10 & meximéln& 25 x 25 mm.
Tlousiks drétu je minimélné 1 mm. Je dovoleno odstranit
viechna ostatn{ okna v pi#ipad®, %e budou nahrazena ochran-
nym pletivem stejného druhu. V piipadé pou?iti ochranného
pletiva nejsou stérade povinné.

e/ Bezervn{ kolp neni ve voze povolenoc.

f/ Kola a ppeupatiky: pneumatiky s hfeby, Petézy a podobnjumi
zalfizenimi nejsou novoleny; vyjimku mi%e povolit jen ASN.
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Tato vfjimka pak musi byt uvedena v propozicieh sportovni-
ho podniku. PPesto vZak se musi jednat o pneumatiky nédrod-

ni federaci zvl43f schvdlené. Hieby mohou bjt do pneuma-
tik montovény bud zvenZi nebo zevniti. Nen{ dovoleno vpra-

vovat hieby do pneumatik bé&hem vulkanizace.

Kompletni kolo /disk, rédfek & nahult&nd pneumatika/ se

" musi vejit do Sablony tvaru "U", pPi¥em? vzdjemnd vzdéle-
nost ramen Zablony musi byt 250 mm. MEfeni se provddi
v %dati nezatiZené pneumatiky. Primér rdfku mdfe byt zvét-
Sen nebo zmenfen © 2'' vzhledem k plivodnimu rozméru. Toto
ustanocveni nahrazuje &lédnek 255.5.4 pitilohy "J".

g/ Jimade vzduchu pro motor mohou byt umistény v prostoru
pro posddku pod podminkou, Ze jsou vybaveny nehoflavim

filtrem.

h/ Akcelerédtor. Pro pfipad selhdni musi byt opatifen zafizenim
pro jeho samo¥inné uzavieni, a to pomoci wnéj&i pruZiny
plsobici na kafdou klapku.

i/ U&inné rutni brzda je povinnd, na dvé kola téZe oay.

j/ Vn&j3{ kryty jsou povoleny /my3leno skiini/.

k/ Hesic{ pPistroj o obsahu nejmén& 2 kg je povinng. Musi bt
g0lidné upevnén uvnit® vozu Sviz &lének 253.8 pfilohy "J"/.
Doporuduje se palubni systém o obsahu 5 kg hasici létky
8 rozvodem pro prostor pro jezdece a prostor motoru.

1/ Palivovd néddrf. Palivovéd nddr? FT3 nebo FTA neni povinnd.
Je=1i v8ak pouZita nesériovd nddrZ, musi byt umisténa
nejméné 30 em od boku vozidla, nesmi byt v prostoru pro
Jjezdce a musi byt od tohoto prostoru oddé&lena nehoiflavou
pfepdikou nebo pfidanou schrédnkou. Pfepdfka 1 schrédnka
musi byt nepropustné.

m/ Odpojove® elektrického obvodu podle #lénku 253.14 piilohy
“J*" musi byt umistén na levé strané pfed Zelnim sklem.
Mus{ mit zfeteln® oznafeny polohy zapnuto/vypnuto.
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n/ Zatizeni proti krdde¥i na sloupku volantu musi byt od-

stranéno.

o/ BegzpeXpogtni pdsy: Viz musi byt vybaven &tyrbodovymi pédsy
/miniméln&/, podle specifikace uvedenéd FISA v #ldnku

253.7 pfilohy "J", aviak kaZdy ramenni péds musi mit
zvlditni uchyceni.

p/ ¥ffuk: Je dovoleno odejmut{ tlumiZe vyfuku. Vyfukové po-
trubi musi byt vyvedeno dozadu nebo do atrany. V pfipadé
vyvedeni dozedu musi byt koncovke vyfuku umist&na maximdl-
né 45 em & minimdlné 10 cm nad zemi a nesmi pfesahovat
nejzazdi obrys vozidla o vice jak 15 cm. V pFfipadé vyvede-
ni do strany musi vydsfovat pfed svislou pfimkou prochéze-
Jjici stfedem rozvoru a nesmi v Zé&dném bodé& pfesahovat pres
obrye vozidla. Navic je pifedepsdns G&inné ochrana tak, aby
horké potrubi nemohlo zplsobit popdleniny.

q/ Zéstérky: Za hnacimi koly jsou piedepsény zédstérky z oheb-
ného materidlu o tlousfce 5 mm, umistiné ne vyjde jak
10 cm nad zemi.

r/ Palivp: Je dovoleno pou#it pouze obchodni palivo, defino-
vané v &ldnku 252.7 pifilohy "J".

s/ Kerpgérie: VEechny vozy musi byt uzaviené s pevnou neodni-
matelnou stiechou.

4.1.2

a8/ Vodni chladi¥: je libovolny, prdvé tak jako jeho objem.
Jeho umisténi nesmi byt m&n&no. Pfidéni dodatedného ven-
tildtoru pro chlazeni Je povolens. Prepdika pfed chladi-
Zem je povolena pod podminkou, Ze nebude tvofit zesileni

karosérie.

b/ Body uchyceni tlumiZd: mohou byt zesileny.
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¢/ Néragpiky: mus{ bjt odebrény, pravé tak jako jejich drié-
ky, pokud netvofi pevnou %ést karosérie. (dsti karosérie,
které jsou demontd2f néraznikl odkryty, mohou byt zesileny
pod podminkou, Ze zlstane zachovdn vnéjii tvar karosérie.
Materidl pouZfity k zesileni karosérie nesmi byt tlustdi
nef materidl plivodnich ndraznikd.

4/ Yn&jsi svitlomety: mohou byt odejmuty pod podminkou, Ze

otvory po nich budou zakryty.

e/ YytépEci systém: miZe byt odebrén.
f/ Bezpefnostni klec: musf odpovidat predpisim uvedenym
v &lénku 253.9 pfilohy "J".

&/ Karosérie: Zesileni karceérie pridénim materidlu je povo-
leno. Neni dovolenc odlehZovédni vozu ubrdnim meteridlu.

4.2 Pledpisy: Specidlni vozy "skupipe 5"

Nésledujici pfedpisy a také ty, které byly vyloZeny
v &lénku 4.1.1 plati pro vozy Divize 2, homologovand
dle p#ilohy "J* 1981,

a/ Minipdlng hmotnogt: Vozy musi odpovidat nésledujicim

minimdinim hmotnostem:

Obsah motoru men3i nebo rovny: 500 cem 450 kg
600 cem 495 kg

T00 eccm 525 kg

850 cem 555 kg

1000 cem 585 kg

1150 cem 610 kg

1300 cem 635 kg

1600 cem 675 kg

2000 cem 735 kg
2500 cem 800 kg
3000 cem 860 kg

3500 cem 915 kg
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V pfipadé, Ze homologovand hmotnoet bude menii neZ hmotnoat
zde uvedend, bude povaZovéna za hmotnost minimdlni. V pfi-

padé zvétSeni obsshu se bere v dvahu hmotnost odpovidajici
shora uvedené tabulce.

= budou provedeny v &dati stlechy pfefnivajfci dozadu nad
zadni okna nebo v bodnici mezi zadnim oknem postrannim
a zadnim &elnim oknem,

= Ze nebudou pfefnivat pfes linii pldvodni kerosérie.

b/ Ksrosérie = Besi: : o/ Aerodynemické zalizeni: Pri pohledu shora nesml aerodyna-

bl/ Karosérie: Vn&jsi obrysy karosérie pivodni musi zdstat mickd zaPizeni pPfesahovat pies obrys vozidla. Ta zafize-

gachovdny. Vy¥jimku #ini blatniky a pfidavnd aerodyna-
mickd zafizeni. MP{¥ky a ozdoby atd. lze sejmout.
Stérate jsou libovolné, ale alespon jeden musi zlstat
ve funk&énim stavu, pokud neni Zelni aklo nahrazeno
kovovou aiti.

b2/ Skelet - Basi: Zddnd zm&na nesmi byt provedena na aé-
riovém skeletu a/nebo Sesi, s v¥jimkou odlehéeni zd=-
kladni struktury ubrédnim materidlu nebo pfiddnim
vyeztuh.

b3/ Dve oty moto a lového prostoru:
jejich materidl je libovolny pod podminkou, e jejich
tvar zlstane gachovén.
Zévésy dveli a wvnéjd1i ovldddni dvefi jsou libovolné,
aviak novy zdmek musi byt spolehlivy. Plvodni dvefe
jezdce musi zldstat zachovény, aviak Zaloun¥ni miZe
bFt odstranéno.
Upevnéni kapot motoru a zavagadlového prostoru a je-
jich zévésy /zévéry/ jsou libovolné, avdak tyto kapo-
ty musi byt upevnény /kafdd/ ve %tyfech bodech s moZ-
nostl otevirdni zvenZi. Plvodni uzédvér mlife byt od-
stranén. Je dovoleno provédst otvory pro vétrdni do
vika motorového prostoru, pokud jimi nejsou vidét me-
chanické &dsti motoru. Za viech okolnosti musi byt ty-
to kapoty zaménitelné s plvodnimi kapotami homologo-
vanymi.

b4/ VEtrdni prostoru pro jezdce: do karosérie je moZno
ud#lat otvory pro vétrdni prostoru pro jezdce pod
podminkou, #e:

a/

e/

ni, kterd nejsou homologovéne na sériovém voze, musi byt
vepsdna do Enlnihg prim&tu vozidla.

cl/ Vpfedu: nesmi pfesahovat vice ne? 10 % rozvoru vozu
/m&F1 ge od nejpfednéjiiho obrysu karosérie/ a nesmi
v 2ddném pifipad& pfesahovat nejpiednjii %dst karosé-
rie /plvodni/ o vice neZ 200 mm. Mus{ bt instalové-
ny pod vodorovnou rovinou prochédzejici stiedy kol a
musi se dédt vepsat mezi nejspodn&jii pln& odpérova-
nou &ast a vozovku.

¢2/ Vzadu: nesmi presahovat o vice nef 20 % rozvoru vozu
/méPeno od nejzazdiho obrysu karosérie/ & nesmi pie-
sahovat o vice nef 400 mm celkovy obrys pivodni ka-
rosérie.

Blatniky: materidl a tver blatnikd je libovolny. Tvar ot-
voru pro prichod kola musi byt zachovén, cof neznamend, Ze
mus{ byt dodrifeny jeho plvodni rozméry. Elatniky musi byt
um{st&ny nad kolem, & to zejména tim zpisobem, Ze budou
kryt ne jmén jednu tfetinu jeho obvodu a nejméné celou
8ifi pneumatiky.

Vnitfek blatnikd je libovolny a je tedy do nich povoleno
umistit mechanické elementy, ne viak zamaskované zesileni
blatnikd.

Nérazniky: mohou byt sejmuty vEetn® dridkd pod podminkou,
Ze netvofi integrovanou souldst karosérie. Odkryté Zdsti
karosérie po odmontovéni néraznikd mohou byt nahrazeny

nebo pfekryty materidlem, ktery nebude tlust3i nei pi-

vodni.



£/
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Viechny wvnéjsi svétlomety mohou byt odstranény ped podmin-
kou, Ze otvory v karosérii budou zakryty. Otvor pro chla-
zeni o plode 30 cm® miZe byt v krytu ponechén.

g/ Motor: Motor je libovolny, aviak blok motoru musi pochd-

h/

zet z motoru stejné homologace a znalky jako plvodni karosé-
rie vozu, musi mit stejny polet vdlecd jesko motor homologo-
vany pro tento viz. Motor musi byt umistén ve stejném pros-
toru jako motor pivodni.

Motory kfifené nejsou povoleny, ledaZe by byly v takovém
stavu homologovany.

VYnitiek vozy: Vybaveni prostora pro posddku, jake vyplné
dvefi apod., Jjsou libovolné. Na pfistrojové desce nesméji

byt ZAddné ostré vystupky. Sedadlo jezdece se musi nachdzet
bud z jedné nebo z druhé strany podélné avislé roviny pro-
chéze jicl stfedem vozu. Plepdika oddElujici prostor pro
posddku od prostoru pro motor a zavazadlovy prostor musi
byt v plvodnim um{sténi, tvaru & materidlu. Instalace riz=-
nych sou¥dsti je dovolena podél nebo nap#i& obou plepdZek,
pod podminkou, %e nebude zasahovat vice neZ 200 mm do pros-
toru pro poséddku /m&feno kolmo k pfepédice/. Tato moZnost
se nevztahuje v fddném pPipadé na blok motoru, klikovou
skfin, klikovou h#idel nebo hlasvu motoru.

Naproti tomu je dovoleno zménit podlahu vozu pod podmin-
kou, Ze nepfesdhne vydku prahd dvefi. V tom plipadé mife
b¥t podlaha zvednuta /pivodni/. Obdobné je dovolenoc postu-
povat pfi dpravé podlahy pfi nutnyech zdsezich pro instala-
¢l novyeh pfevodovych systémli. Riznd vedeni, potrubi a
elektrické vodide, prochédzejici prostorem pro posédku, mu-
8i byt provedeny bud v souladu se znénim &lédnku 25T.4.1
ptilohy "J" 1982, nebo podle leteckych norem. S vy¥jimkou
prvkd pevné spojenych s prepéikami, at jiZ upevnénjch na
nieh nebo jimi prochézejicich, smi byt v prostoru pro po-
séddku umistény a ndleZité& upevnény pouze hasici pfistroj,

- 195 -

dorozumivaci zefizeni, vzduchovd bomba pro pPefiti, zdvaii
a bezpefnostni klec.

nlivoveé nédrie MOS8 T : / 1 CILBEETI
Zdtka palivové nddrZe nesmi v 2éddném pfipad® pFfesahovat
pites obrys karosérie. Tyto néddrie musi bft oddé&leny od
prostoru pro posddku tek, Ze pfi podkozeni je vyloufeno
pronikéni kepalin. Stejnéd zdsada plati i pro palivovou
nédrZ vzhledem k prostoru pro motor a vyfukovy aystém.

Maximélni obsah nédr¥fe na palivo je stanoven na 12 litrd.

Zdtka palivové nddrie musi byt pevnd proti semovolnému
otevifeni.

Jimaé oleje musi byt v souladu s &ldnkem 253.4 pifilohy "J".

J/ Baterje: musi byt solidn& upenény, a jsou-li v prostoru
pro posddku, musi byt zakryty v izolefni a nepropustné
schrénce.

k/ ZaviSeni: plvodné homelogovany typ pérovéni musi byt za-
chovédn. /Napit.: McPherson, De Dion kyvné rameno atd./.
Vidy viak je dovosleno piidat nebo pozménit body uchyceni
nebo vymé&nit jednotlivé prvky zavéieni. Typ a podet pru-
2in a tlumifd je libovolny.

1/ Pfevody: libovolné, ale hnaci knil , tak jak jsou homolo-
govéna u sériového modelu, musi zdstat hnaeci.

m/ ¥Yodni chlgdi%: je libovolny, prédvd tak jako jeho obsah.
Je dovoleno pifremistit ho pod podminkou, Ze nezasdhne do
prostoru pro posddku. Je dovolenc pridat /dalsi/ ventilé-
tor chladide. Clona chladide je povolena pod podminkou,
ie nebude tvofit zesileni skeletu.

n/ Brzdy: libovolné, musi vlak byt dvouokruhové, ovlddand
jednim peddlem. Musi odpovidat nédsledujicim pofadavkim:
= normélng se musi plfendfet dfinek brzdového peddlu na

viechna &tyfi kola, -
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- v pfipadé& jakéhokoliv dniku tlaku v potrubi nebo v ays-
tému brzd se musi d¥inek brzdového peddlu projevit nej-
méné na 2 kola vozu,

- (&innd ruéni brzda je povinnd. Musi plaobit rovnéf
alespon na dv& kola téZe népravy.

o/ Zédné mechanické elementy nesmi piesahovat pifes obrys pid-

vodni karosérie vozu s v¥jimkou do wvnitfni #dsti blatnikd.

p/ Sedadlo jezdce: doporuduje se zakotvit horni Zdst sedadla

jezdece na ochranmu klec.

q/ Ochranné klec: musi byt provedena v souladu & pPedpisem

uvedenym v &lénku 257.4.5 piilohy “J".

4.5 Pledpisy pro autokrosové specidly

Specidlni autokrosovd vozidla musi byt v souladu se
shora uvedenymi Zlénky 4.l.1/a,b,c,d,e,h;i,j,k,1,m,0,
qQ,r, 4.2/1i,j,n,q, & navic 8 nédsledujicimi pfedpisy:

a/ Kryt motoru: vzadu je pPedepsédn ochranny oblouk, ktery

b/

musi odpovidat nédsledujicim pifedpisim:

Zadni #4st oblouku musi obepinat motor jako celek, mysZle-
no véetnd vyfuku a jeho koncovky.

Oblouk musi byt podchyecen ve svém stifedu. Vzpéra je gachy-
cena pod vozem nebo je svéAzédna s hlavnim obloukem vozidla.
Minimélni tlousfkae st&ny pouZité trubky je 1,5 mm.

Tento ochranny oblouk mdZfe byt proveden z nékolika #dsti

a mife byt rozebiratelny. V tom pfipad& jsou Jjednotlivé
tdsti spojeny pPevlelnjymi trubkemi, pifiZem? jednotlivé
Edsti oblouku a piPevlefenych trubek jsou vzdjemn& spojeny
vidy dvéma a dvéma Erouby kififem. Vzddlenost mezi 3rouby

neami byt mensi nef 30 mm a primér pouZitych Sroubd musi
byt nejménE 6 mm.

Karosérie: musi byt v naprosto dokonleném provedeni a ne-
smi nést znémky provizoria. Ostré hrany /dhly/ nejsou

e/

d/

e/

£/
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povoleny. Minimélni polomér stykd & rohd nesmi byt mensi
nef 15 mm.

Viechna vozidla musi byt vpfedu vybavena zakarosovénim

z tvrdého pevného materidlu, navic neprihledného, do vyde
ne jméné stfedu volantu, aniif by vSak jeho vydka byla men-—
%1 nef 42 cm od drovné upevnéni sedadky, & musi poskyto=-
vat ochranu proti kamenim.

Kerosérie musi zakrjvat vdechny mechanické dily. Jejim
dZelem je chrénit jezdce. Poufity materidl nesm{ bft tlust-
5f ne# 10 mm. Zédny prvek karosérie nesmi vykazovat jak
zvenéi, tak zevnitf ostré hrany nebo bodce.

Prostor pro Jjegdce: #ifka prostoru pro jezdce ve vzddle-
noati 50 em od nejzaziiho bodu sedadla v jeho nejzadnéjsi
poloze, m&feno ve vodorovné roviné smérem dopfedu, musi
byt nejméné& &0 cm.

Zvlé&tE je zapotfebi dbdt na to, aby v prostoru pro jezdce
byla jezdei zajiB8t#na nejvy53i bezpelnost.

Minimélni hmotnost: hmotnost vozu ve stavu, v jakém bude
v zdvodé s normélnimi stavy ndplni a chladicich kapalin
bez paliva a jezdce nesmi byt mendi nei 500 kg.

ProtipoZdrni sténa: Je predepsdna kovovéd prepdika nepro-
pustné pro kapaliny, pevné spojend s podlahou vozidla a

se stojkou zadniho ochranného oblouku. Musi byt dimenzo-
véne nejménd v celé Sifce oblouku; musi byt provedena nej-
méné do vy%e 50 cm od podlahy vozidla. Podlaha vozu musi
byt uzaviend.

Blatniky: musi byt solidné upevnény. Musi kryt kola tako-
vym zplsobem, aby UZinn& zakryly nejméné tPetinu Jjejich
pbvodu a nejmén® po celé 5ifi pneumatiky. V piipadé, Ze
blatniky jsou zcele nebo z&dsti prvky karosérie, potom
blatniky a karosérie nebo karosérie sama musi splnovat
pofadavky zakryti, jek je uvedeno shora. platniky nesmé&ji



h/
i/

k/
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e b—

mit Z4dné otvory a ostré hrany. Pokud je nutno blatniky ze- g

silit, pak to musi byt provedeno ocelovou kulatinou o pri=- 1‘

méru nejvysfe 10 mm /poufije-1i se trubek, potom maximélné

20 mm/.

Pozndmka: V 2édném pfipad® nesmi zesileni blatnikd tvoiit
zamaskovanou ndrazovou zonu. |

cavédeni: vozy musi mit odpérované népravy. Montds neodpé-
rovanych ndprav pfimo na Zasi je zakdzdno.

Hizenf:mechanismus je libovolny.

Palivovéd nédr¥: musi byt umisténa v mist® dostatefnd chré-
néndm & uvnitf struktury vozu. Nesmi byt umist®na v pros- |
toru pro jezdce a musi byt od ného oddélena nehodlavon
pfepdikou. Musi byt umisténa ve vzddlenosti nejménd 40 cm
od hlavy vélcd a vyfukového systému. Nelévaci hrdlo nesmi
pfesahovat pres karosérii.

OUbsah nédrie nesmi pfesahovat 12 litrd.

Dynamo _nebo alterndtor: mdZe byt odstran®n, avdak kaZdy

vliz musi bft vybaven plné& nabitou baterii; je zakdzdno
startovat viz pomoci jakékoliw energie zvendi af na star-
tu nebo béhem wvlastniho zdvodu.

Je pfedepséna dodatednd ochrana pelivového potrubl, vedend
cleje & brzdového systému, a to zvendi jako ochrana proti
riziku pofkozeni /kemeny, korozi, mechenickymi dily atd./
a uvnit¥ v prostoru pro jezdee proti néhodnému puékbzani '
/pouze potrubl palivové/.

1/ Kola & prneumatiky: Nejv&t3f povoleny primér kol je 18 pal-

cl. Pneumatiky vyrobené pro zem&délské Glely nebo oznafe-
né jako pneumatiky urlené pro omezené rychlosti jsou zakéd-
zény .

Jsou=1i kola vyrobena z jindho materidlu ne® z oceli, mu-
si se jezdec na sportovnim podniku prokédzat dokladem, Ze

a/

b/

c/
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kola jeou homologovéna u FIA na sériovém automobilu, nebo
homologovéna jako vyvoj nebo dodatedné piisluBenstvi.

Pneumatiky s hreby, skobami, Pfetdzy a podobnymi zapize-
nimi nejsou povoleny. Vijimku md%e povolit jen ASN. Tato
v¥jimka pak musi byt uvedena v propozicich sportovniho
podniku. Pfesto se pak musi jednat o pneumatiky nérodni
federaci zvldst schvélené. Hfeby musi byt do pneumatik
montovény bud zvend{ nebo zevnit#. Neni dovoleno vpravo-
vat hifeby do pneumatik b&hem vulkanizace.

Zadpil sv&tlo: viechny vozy musi byt opatPeny jednim ne-
oslnujicim sv&tlem smérovanym dozadu, s Zdrovkou o piiko-

nu miniméln& 21 W. Toto sv&tlo musi byt dobfe viditelné
zezadu a musf byt umisténo maximdln& 10 cm od podélné osy
vozu. Hozavécuje se z mista jezdce sediciho za volantem.

gtartovnl #{slo musi byt umisténo z kafdé strany na boku
vozidla & po obou strandch panelu umfst&ného na stiede

vozidla. Z4dné jiné €islo, kterd by kolidovalo se startov-
nim Zislem, se neami na vozidle objevit. StPesni Zisla mu-
81 byt provedena na zplsob trvalé konstrukce, jako svisly
panel bez ostrych hran o rozméru 24 x 35 cm, umistény

v podélné roviné vozu. Vyske #isel je 18 cm & tlousfka

4 cm.

Doplaujfci predpisy platné pouze pro (3:

Protipofdrni st#na musi byt provedena v celé #iFfi prosto-
ra pro jezdce do vySe 50 cm. Divize III.

Zpé&tné zrcdtko: pohled dozadu musi byt zaji#tén zp&tnym
zredtkem vnitPfnim nebo dvéma zrcdtky wvnéjsimi. Usinng
plocha zrcédtka musi byt minimdlné 100 em“. Divize II.a IV.

Bezpefnostni oblouk mus{ byt klecového typu podle wykresu
. B pfi]“hf g™ 19&2 na strané Tj!
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Zadni oblouk musi byt zdsadné z jednoho kusu trubky

o priméru 48/2,6 mm. PPfedni oblouk mi%e byt z trubky slab-
31, minimdiné 42/2,6 mm. Minimélni vyika nad kostrou se-
dadla /méfenc podél pfimky rovnobéiné s pdtefi jezdce aZ
k vrcholu oblouku/ musi byt 920 mm. Vrechol oblouku musi
byt v keidém pfipadé& nejmén® 50 mm nad pfilbou jezdee,
nornélné sediciho za wolantem. Sifka hlavniho obloukun
/zadniho/ musi byt miniméln& 380 mm /méfeno uvnit# oblou-
ku v jeho roviné ve vy#i 600 mm nad kostrou sedadla. Zad-
ni oblouk musi byt opatifen vzpfremi. Oba oblouky musi byt
navzdjem spojeny podélnymi vyztuhami & vytvétet tak ja-
kousi klec chrédnici jezdce. Divize III.

d/ Vyfuk: Vyfukové potrubi musi byt vyvedeno dozadu nebo do
strany & nesmi sméfovat k zemi. Dozadu nesmi piesahovat
vice nef 150 mm za nejzazi{ konec vozidla. Je-1li vyveden
do strany, musi byt vyveden za peolovinu rozvoru, ale do
strany nesmi pfeinivat pies obrys karosérie.

e/ Palivové Zerpadlc nesmi byt v prostoru pro jezdce.

f/ Minimélni plocha brzdovyeh svétel musi byt 60 cmE a

pfikon Zdrovky ne jméné 15 W.

g/ Startovni 2fsla: rozméry a tvar i barva viz &ldnek &islo
13, str. &7,88,89, PMS B0, Postranni &isle musi byt umis-
téna nad postranicemi /na hlavnim bezpednostnim oblouku
a jeho vzp¥rdch/. Stredni &islas jsou povinné.

Divize III.

Viechny nové& stavéné vozy musi mit oblouk podle mezindrodni-
ho pfedpisu /tj. podle &lédnku 257.4.5 piilohy “J"/.

Viechny vozy, které prejdou z di.v&jiich skupin 1,2,3,4 do
divize II. podle tohoto #}4nku & musi mit ochranny oblouk
klecového typu podle odstavce 4.1.2f/ - tj. musi odpovidat
pfedpisim uvedenym v &ldnku 253.9 p#ilohy "J" Zeské zné&ni
1982,
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Cl1l4nek 9
MOTOKARY

Technické predpisy

Vitah z mezindrodnich sportovnich #4408 pro zédvody motokédr
/tzv. KARTING/, vydanych CIK v roce 1982, které plati pro
viechny zdvody motokdr s mezinérodni dasti /viz kapitolu
1., &l. 4 vyBe uvedenych rddl/, jejich upresn¥ni, doplnéni
a piipadné odchylky platné pro nédrodni podniky /kap. I.,

¢l. 3/, tj. pro zdvody motokér pofddané na dzemi (SSR a ppi-
stupné pouze jezdelm s nérodni licenci, vydanou p#islusnym
orgénem Svagermu, Jjsou uvedeny v jednotlivych &léncich.

CIK /LA COMISSION INTERNATIONALE DE KARTING/ Jje stdlou komi-
ai FIA, jeji préva a povinnosti jsou stanoveny v § 20 "Sta-
tutu FIA" /kap. I., vBeobecnd ustanoveni, #l. 5/.

Kapitola IIT.
JEZDCI
Clének 12

roj jezdce

Jezdec je povinen pouZivat ochrannou p#ilbu /typu schvdlenéd-
ho FIA nebo pPislufinou ndrodni federseif, jef je v dobrém fy-
zickém stavu/, zcela uzaviené koZené rukavice /bez perfora-
ce/, bryle nebo Xtitek k ochran# o#{ /z netfiitivého materid-
lu/, odév musi byt koZeny /nebo z um&lé kiZe/ a musi kryjt
celé t&lo /zejména ruce a nohy/, boty musi byt uzaviené a
pres kotniky. Pifi nédrodnich podnicich neni koZeny odév po-
vinny. Odév ze silonu se nedoporufuje.
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