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Formule Mondial je Jjednomistny zévodni automobil s ne=
zakrytymi koly, uréeny vyhradné& pro rychihatni zavody
na uzavienyeh okruzich nebo tratich, pouiivajici schvie
lené sériové Etyfvéleovd &tyfdobé motory s vratnjli
pisty se gdvihovym objemem de¢ 1600 em3.

Karosérii tvofi viechny £é4ati vozu pln¥ odpérované,
ovivané zevné proudem vzduchu s v¥yjimkou ochrannych
konatrukci a &dati souvisejicich nepopiratelné s me-
chanickou funkci motoru, pfeveodld a podvozku. Chladile
ae povaZuji za &dst karosérie.

gy

Aerodynamické zafizeni je jakdkoliv Zést vozu, Jjejimd
dkolem je ovlivnit aerodynemiku vozu.

Kolo. Pod pojmem kolo se rozumi disk a rafek.
Kompletni kolo je disk, réfek a nahudténd pneumatika.

Ke sportovinimu podniku petfi oficidlni trénink, kvali=
fika&ni, zahfivaci kola, zdvod & viechny oficidlni &in=
nosti, jako Jjsou administrativni & technické plejimky

a prohlidky.

Hlaevani struktura je plné odprufend &dst vozu, na nii se
pfendseji sily od zdvésd s /nebo/ prufin, sshajici od
nejprednéjéiho bodu pPednich zévésld k nejzadndjsimu
bodu zadnich zévEsd kol. '
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. VZeobecné predpisy

H'i-l!

1.2

B.d .

Fro konstrukei vozd formule Mondial Komise pro Svetovy
pohér FIA vydala tyto technické predpisy.

Kaidorofné ne konci mé&sice fijna bude tato komise uve-
Pejnovat viechny zmény techto pfedpisd a tyto pripadné
zmény vstoupi v platnost bezprostfednd po poslednim z&-
vodé "Sv&tového pohéru® v ndsledujicim roce.

Viechny zmény, spojené s bezpeénosti, mohou byt nafizeny
kdykoliv s plsastnosti ihned po wyhlédeni /neni-1i urden
Jiny termin/.

Pokud je néktery automobil oznalen za nebezpedny, miie

byt na Zddost Peditele zdvodu sportovnimi komisafi wy-
louéen.

Po celou dobu zdvodu musi byt automobily v souladu
8 témito pPedpisy.

Véechny miry se zjigtfuji ne automobilu, spolivajicim
v klidu na vodorovné roviné.

'+ Karoseérie & rozméry

el

L2

Celkové &ifka vozu vietnd kompletnich kol /fidici kols
sméfujil primo vpred/ nesmi prekrodit 2000 mu.

Karosérie pfed pPfednimi koly smi byt rozdifena s ns
mira 1500 mm.

Pritom viak ¥édné &¢dst karosérie pfed prednimi koly,
kterd by presahovala celkovou Bifku 1100 mm, nebo kte-
rd by do stran od podélné osy vozidla presdhla 550 mm,
nesmi ne vjdku presshovat uroven ré&fkd prednich kol,
méreno s jezdcem normdlné sedicim ve voze a bez chledu
na mnofstvi pohonnyech hmot.
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Celkovd Bifka karosérie v oblasti od nejpledn&jiiho bus
du pPednfch kompletnich kol &% k ose zadnich kol nesol
pfesdhnout 1300 mm.

Deformovatelnéd atruktury Jjsou do této 8ifky zahrouty.

78 saou zadnich kol nesmi celkovd 3ifka kerosérie piv
séhnout 1100 mm, to je 550 mm od 08y VOZu.

J4dné tést vozu nesmi sahat vice nei BOO mm za csu zumis
nich kol & ne vice nef 1000 mm pfed osu pfednich kol.

S vjjimkou ochranné konstrukce nesmi Z4ddna 28st vozu
byt vy%e nei 900 mm nad zem{, & to ve atavu, kdy Je vl
normélné pfipraven k zédvodu /s jezdcem normélné sediel
ve voze/. Viechny #4sti ochranné konstrukce, leiiecf vy
5 ne? 900 mm nad zemi, muai byt tvarovény tak, aiy ne
vyvoldvaly svislé merodynamicke pritladné sily.

Viechny &ésti vozu, které maji serodynemicky vliv

a /nebo/ viechny ¢dsti karosérie a spojeni karos<ris
ge %asi musi byt pevné spojeny s uplné odprufenymi
séstmi vozidla /se 3ssi #i skofepinou/. Nesmi mit
vzhledem k témto plné odprufenym &dstem vozu Zadny
stupen volnosti, nesm{ byt nikdy vzhledem k Sasi
/ekofepind/ pohyblivé.

V prostoru mezi nejzedn&jiimi body dplnych /komplet-
nich/ prednich kol & nepfedné&jsimi body dplanych zad-
nich kol musi lefet v3echny pfimo viditelné odprulend
t4sti vozidla v jedné roviné s toleranci T 5 mm.

7a wiech okolnosti musi mit tyto &dsti souvisly, pev
ny, tvrdy, tuhy & nepropustiny povrch /mezi karoséril
B Basi nesmi byt #édny stupen volnosti/. Obrys povr-
chu smi byt zaoblen smérem nahoru polomérem max.

50 mm.
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Jakékoliv zafizeni nebo konstrukee, uriend k vyplnini
mesery mezi odprulenymi Zdstmi vozu a zemi je za wviech
okolnosti zakdzéno. '

Zédnd %dst, kterd mé serodynamicky vliv, a #4dné &st
karcsérie nesmi za ¥ddnych okolnosti lefet pod spodni
rovinou odprufenfch &dsti, definovanou v tomto odstavei.

+ Hmotnost

+l. Hmotnost vozu bez jezdce nesmf{ byt mendi nef 476 kg.
Tato hmotnost se zjisfuje ve stavu, v jekém je viz za=-
Jistén za dlelem vézeni. PPiddvéni kapalin a /nebo/ je-
jich odebirdni neni povolenc a nesmi byt vyZadovéno.

+2+ Mohou byt pnuiil_*.n zdvaiil pod podminkou, %e budou upev-
néna tak, ¥e jejich odebrdni bude moiné pouze za poudi-
t{ népedl. Usnaji-li to techni®ti komisafi za nutné,
muzi byt mo¥né takovouto s&at¥% zaplombovat.

» Motory

+ls Pro viechny oficidlni tréninky, kvalifikasce a zdvody

lze pouZit pouze schvdlené motory podle dédle uvedeného
BezZRnAamg .

v2. KaZidy schvédleny motor bude popeédn ve schvalovecim lis-
t& pro motory Svétového pohdru FIA. Tento schvalovaci

list je nutno povaZovat za piilohu k timto pfedpisim a
mé tedy stejnou védhu & platnost jako tyto piedpisy.

+J« Motor musi byt v souladu s ddaji o rozmérech a specifi-
kacich pro dany motor a nesmi byt tedy upravovén nebo
na ném provédény zmény jakéhokeliv druhu, krom# té&ch,

které jsou vyslovné povoleny nebo vyiadovény timto
pfedpisem nebo schvalovacim listem.
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Povolené motory: /jako vEor v roce 1682 - pozn.plekl./

schvalovaci list &islo

WC-E-01

Vyrobee motoru
Ford

typ motoru
BDA

Specifikece uvedend ve schvalovacim listu motoru se
vetahuji na motor gtandardni, bez i\prav; motory monou
bt upravovany pouse v souladu 8 niie uvedenymi pled-
pisy /odst. &) af dd)/.

a/ MiZe byt poulito libovolné sael potrubi, ale nesmi
plnit ¥4dnou jinou dodatednoun funkei /napfikled pii-
sévéni peliva nebo weduchu/.

Pro tyto dfely se povaluje za saci potrubil v sculadu
s témito pPedpisy vde, co se nachdzi mesi piirudou
garburdtore a montdin{ rovinou blavy Jurtenou pro
montéd tobhoto potrubil/.

b/ Je dovoleno poufit jakykoliv sériowy karburdtor, kte-
ry lze siskat v obchodni sfti pod podminkou, #e ma-
ximéini prim&r otvoru tohoto karburdtoru v mistd
gkrtici klapky nebude v&tSi nef 50 mm a pokud se pou-
§ije jedind komora kerburdtoru pro jeden vdlec. Pi-
vodni systém Bkrceni, jak ho doddvd vyrobee, musl zd-
stat zachovén. VatFikovéni palive, pPeploovéni & /ne-
bo/ poufiti turbokompresoru Jje zakézéno.

L

e/ Dopravni palivové &erpadlo je libovolné.

d/ Lze poufit libovolné vyfukové potrubi /vEetné potu/.
Eoncovka vyfukového potrubl, je-li vyfukové potrubl
vyvedeno dozadu, nesmi byt umisténa vysSe nei 60 cm
nad zemi.

£/

8/

L/

3

k/

L/

o/

.-g-l_

4/ Olejové Serpadlo /¥erpadla/ je libovolné. Jakékoliv

spodni viko klikové skfind je povoleno. Systém mazéni
se suchym karterem je povolen.

Je povolen libovolny klikovy hiidel, pokud zdvih zlsta-
ne v souladu s ddaji ve schvalovacim listé& motoru.

vika hlavnich lo¥isek klikové hiidele véetn& Jejich

upeviiovacich Broubl mohou byt zesilena a /nebo/ zamé&nd-
na, pokod pivodni pofet #roubl zlstane nezm¥&nén.

h/ Mohou byt pouZity libovolné pisty, krouiky a pistni le-

py, pokud se nezméni zdkladni druh materidlu.

Lze pouZit libovolné ojnice ze stejného druhu materidlu,
jako byl plvodni.

Setrvainik a spojka mile byt geménéna pod podminkou, Ze
se nezvELEl primér spojky.

Lze poufit libovolny vafkovy hfidel /hiidele/, pokud po-
tet & typ lolisek vatkového hifdele, profil vadky, pri-
m&r gdkladni krulnice valky & Zasovéni zlstane v soula-
du ae schvalovacim listem motoru.

Sep vahadel a pomocné hifdele lze nehradit jinymi ze
stejného materiélu jako byl materiél plivedni, pod pod-
minkou, e nebudou plnit Zédnou jinou funkci nek byla
funkce plivodni.

Nadzveddky /vahadla, plni-1i funkei nadzveddkd/ ventild
mohou byt zménény co do tvaru a/nebo zaménény , pokud Je=
jich zékladni tvar zistane nezménén.

7ména ventilovyeh prufin, misek a klinkd je povolena.

viko ventilového rezvodu miZe byt zaménéno pod podmin-
kou, %e nové viko nebude umoZnovat Zédnou jinou funkei,
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nei viko ptvedni /& vyjimkou pFipadu uvedeného pod pis-
menem r/ niZe.

Ventily & ventilovd voditka jsou libovolnd pod podmin-
kou, fe primér talifku ventilu zlstane shodny s primé-
rem uvedenym ve schvalovacim listd motoru, a Ze osy
ventild & jejich dhly nebudou zmé&nény .

Kompresni pomér miZe byt zmé&nén opracovénim, pouZitim
1ibovolného té&snéni pod hlaveu /hlavami/ nebo vynechd-
nim tésnéni pod hlavou. '

Vestavéni jakéhokoliv otvoru pro odvzdudnéni motoru
nebo vydechu je dovoleno.

Znafke & umisténi zapalovaci civky a kondenzdtoru miie
bt zm&néno. Rozdélovad Je libovelny a/nebo lze pouZit
tranzistorové zapalovéni, pfifemi jeho umisté&ni & druh
pohonu jsou libovolné, pokud nebudeu plnit jinou funkei.
Lze poufit libovelnou znadku a typ zapalovacich svidek
pfi zachovéni jejich plvedniho po&tu.

Dynemo &/nebo aslterndtor jsou libovolné a nepovinné.
Lze pou¥it libovolny startér, pokud mdZe byt montovan
bez provedeni zm&n motoru.

femenice & napindky mohou byt pozménény nebo nahrazeny
jinymi, bez ohledu na pivod nebo materidl, pokud plvod-
ni systém pohonu vedikového hiidele szlstane zechovén.

Je dovoleno pouZiti jakéhokoliv systému tlumeni kmitd
klikového hiidele. Retdzy a femeny mohou byt nashrazeny
za jiné bez omezeni plvodu.

Je poveleno piidat loZiske tam, kde plvodng nebylas pou-
$ita, jestliZe se nezm&ni osa hiidele, na némiZ jsou mon-

tovana.
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x/ Vodni a olejové vedeni nepodléhaji Eédnému omeseni a

smEji byt redukovéna nebo saslepena.

y/ Motor je povoleno vybavit dily pohonu otéZkoméru. Mohou

s/

so/

44/

byt montovdny na libovolnédm mistd, pokud nebudou planit
Eddnou Jjinou funkei. :

Cely wvnéjéi povrech motoru smi byt stfikdn, natfen nebo
galvanizovdn. Vnit#ni plochy netvofici funkéni plochy
lofisek mohou byt natfeny.

Je povoleno poufiti jakychkoliv komponentd motoru, b¥ind
poulivanych jako vyménné A{ly /td#sndni, Srouby, matice,
podloiky atd./. Lo%iska mohou byt nahrazena jinymi bes
ohledu na pivodni, pokud podet lofisek zlstane stejny
tak, Jjako ve standardnim provedeni.

Vloiky wédlcd mohou bjyt.poufity jiné, pokud jsou 'I'Irﬂhl'*
ny te stejného materidlu jako poufivé vjrobce motoru

na plvodnich.

Je dovoleno odleh®it, vyvéiit a posménit tvar plvodnich
d11d motoru opracovédnim pomoci néfadi /pokud to ndkterd
citované omezeni nezakasuje/ pod podminkou, Ze bude vEdy
mofno jednoznalnd sjistit, Ze jde o dil standardni.

Neni dovoleno jakékoliv rostshovéni dild nebo pFidéni
materidlu, a to na Jjakjkoliv dil moteoru s v¥jimkou, ie
to tyto pledpisy vyslovné dovoluji.

Normdlni Gdriba a opravy, kterd lse provédét v seryi-
sech urdenych pro cestovni vosy, jsou povoleny.

I kdyi lze provdd¥t vlechny shora uvedend dpravy, je
zakdzdno poufiti titamu pro jakoukoliv souldstku mo-
toru.



F. Prevody

F.l. Phevodové skfin smi mit nejvice pét prevodovych stupnd
vpied a povinné jeden pievodovy gtupen vzad, kterj mu-
ai byt schopen #innosti na startu zdvoedu a masi byt
ovladatelny jezdcem, sedicim za volantem jako pii Pi-
geni voszu v jizdé.

F.2. Viz smi bjt pohén¥n jen dvima gadnimi koly.

6. Palivové potrubi a nédrie, kabely &
elektrické pPisluSenstyi

G.1. Nejde-1li o kabely, potrubi s elektrické pFkisludenstvi,
které odpovidd s hlediska umisténi, materidlu a spojd
normém, pouiivanym v leteckém primyslu, musi byt vedke-
4 jmenované prislusenstvi unisténo a provedenc tnt._
aby jakykoliv dnik nemohl gplsobit nahromeddni kapali-
ny v prostoru pro jezdce a jakgkoliv atyk této kapa-
liny s elektrickym vedenim &i elektrickjm pfisluden-
stvim. Pokud prochézeji kabely, potrubl ¥i prvky elek-
trického vybaven{ prostorem pro Jezdce nebo jsou v ném
umistény, musi byt zcela ugevieny v pousdru naprosto
nepropuatném a ohnivsdorném.

0.2. Viechna palivové potrubl mimo prostor pro jezdce 3 vi-
jimkou potrubi trvale pfipirnﬁ:ihn na motoru musi byt
schopna vedorovat teplot® 230 C a tlaku:

6,8 MPa - potrubi, kters pracuji pod tlakem,
0,7 MPa - pro ostatni potrubi.

G.3. VBechny nédrie na palivo s vjjimkou nédrie shromaZdova-
ci 8 meximélnim objemem 5 litrd v komofe, musi byt bez-
pe¥nostni v proveden{ gumového méchu, splnujici nebo
presshujici poladavky FIA /Spec./ FT1 a/nebo vydsi.
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0.4, Vétraci hrdla palivovych nédrii musi byt umist@na nej-
méné 25 cm za prostorem pro Jezdce. Neni dovoleno, aby
palivové nddrie byly odvétrédny skrz nebo do ochranné
konstrukce. Vétraci otvory musi byt provedeny tak, aby

byl vyloulen jakykoliv dnik z néddrie, a to i kdyi se
viz pfevrdti.

H. Potrubi a nddrie na olej

H.l. Véechny nddrie na olej, umisténé vné hlavni struktury
vozu, musi byt obaleny deformovatelnou strukturou
o tlousfce 10 mm.

Hi2. Z4dné Zd4st vozu, obsahujici olej, nesmi byt umisténa
za plfevodovou gkfini nebo rozvodovkou.

H.3. Olejové potrubil mimo prostor pro jezdce, s vyjimkou
potrubi trvale umisténého na motoru, musi mit zesile-
nou konstrukei. Musi byt schopno vzdorovat tlaku
T MPa a teploté 230 %.

H.4. Jestlife je mazac{ systém opatfen odvzdudnZnim kliko-
vé skfind, musi byt toto cdvzdulnéni vyvedeno do né-
doby o objemu nejménd dva litry.

I. Plniei otvory a zétky

I.1l. Plnici hrdla nddrii a jejich uzdvéry nesmi piesahovat
ptes obrysy karosérie. Tato hrdla musi mit dostatedny .
primér, aby byl umoZnén Unik vzduchu pfi tankovédni.
Viechny odvzdudnovaci otvory musi byt provedeny tak,
aby nemohlo nikdy dojit k unikéni kapaliny.
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I.2. Zétky plnicich hrdel nddri{ musi byt provedeny tak, aby
bylo zaji#tdno bezpeZné uzavieni & aby bylo vylouleno
jejich otevieni p¥fi kolisi nérazem nebo pro nedplné
ugavPeni pfi tankovéni.

J. Deformalni struktura

J.1l. Celé plocha nddrii, kterd je pfimo ovivéna proudicim
vzduchem, musi byt opatfena deformovatelnou strukturou,
kterd je soufésti vozu. Touto plochou se rozumi celd
vnéjii plocha karosérie /skoiepiny/, bez ohledu na pii-
davné prvky, jako jsou vodni chladide, lapale vzduchu

atd.

J.2. Deformovatelnsé strukture musi mit sendvifovou konstruk-
ei. Obsabuje ohnivsdorny meteridl s minimdlni pevnosti
0,18 MPa. Touto strukturou lze vést pouze vodni potru-
bi, nikoliv pelivové &i olejové potrubi nebo elektric-
ké vedeni. Sendvil musi byt komstruovén tak, @e
vise smindny materidl leZ{ mesi dvEma pléty o tloustce
1,5 mm, & nich# jeden muai byt = hlinikové slitiny
o minimdlni pevnosti v tahu 225 MPa & minimélni taZ-
nosti 5 %.

J.3. Minimélni tlousfke sendvilové konstrukce je 10 mm. Boky
vogu pPed a za nédrif vdak musi byt opatfeny deformadni
strukturou dlouhou min. 350 mm o min. tlousfce 100 me
/ v nejtlustdim miatd/, kterd mife postupnéd pPechdzet
v tlousfku 10 mm. O umisténi nejtlustéiho mista sendvi-
fe deformadni struktury roszhoduje konstruktér vozidla.
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K. ﬂtlrtntini

K.l. V3echna vozidla musi bjt opatiena startérem a sdrojem
elektrické a/nebo jinéd energie ve vozidle. Tento star-

tér musi byt moEné uvéat do Zinnosti jezdcem normdln#
sedicim za volantem.

L. Brzdy

L.1. VSechna vosidla mus{ byt opatPena dvouokruhovim systémem
bred, ktery mé dva na sobd nezdvislé brzdové okruhy
ovlddand jednim peddlem. Bredovy systém musi pracovat
tak, aby v pfipadé dniku kepaliny nebo selhéni jednoho
okruhu plsobil peddl alespon na dvé kola.

M. Kola a pneumatiky

M.1l. Eafidy viz mus{ byt opatien Ztyfmi koly, hnacimi koly
mohou byt pouze dv# zadni kola.

M.2. Eola musi byt vn& karosérie pfi pohledu na viz shora
a zespodu, je-li odejmute zadni aercdynsmické safizeni.

M.3}. Primér kol je stanoven na 13" /328 mm/.
M.4. Maximdlni Bi{fka dplného kompletniho kola je 16" /406 mm/.

N. Prostor jezdce

N.1. Otvor v karosérii pro pfistup do prostoru jezdce musi
mit minimdlné tyto rozméry:
délka 600 mm
8itka 450 mm.
Tato Bifka musi byt dodriena na délce 300 mm od nej-
sadnéjiiho bodu opéradla vpied.
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N.4.

N.5.

Jezdec musi mit moinost vstupu a vystupu do prostoru
jezdce, ani¥ by bylo nutno oteviit dvefe a/nebo piemis-
tit kteroukoliv &ést vozu. Jezdec musi sedét ve voze
ve sméru jizdy.

Prostor jezdce musi byt vyPeSen tak, aby &as potlebny
pro vystoupenli jezdce £ vosu nebyl vétdi nef 5 sekund,
a to bez sejmuti volantu.

Mezi motorovym prostorem a prostorem jezdce musi byt

ohnivsdornd prepdika /st¥na/, dostatednd Utinnd proti
pronikén{ plamend a dlomkd mechanickyeh dild.

Kafdy viz musi byt opatfen nejméné dvima gpétnymi zrcédt-
ky umistinymi tak, aby jezdee vid&l vzad na Ob& strany.
Minimdlni plocha kaZfdého srcétka musi byt 55 cm®

0. Bezpe&nostni vybava

0.l

G!El

Bezpednostni pésy: Pro vEechny vozy jsou pitedepsény Ses-
tibodové bezpefnostni pdsy /jeden pés bederni o Bifce

75 mm, dva pdsy ramenni o B{fce minimdlnd 50 mm & dva
péry stehenni /protiponofoveci o Eifce 50 mm.

Materidl pro vSechny pédsy musi bft nylon nebo polyester
DACRON; pdsy musi byt nové nebo v bezvadném stavu. Kovo-
vé pPezka se upeviuje na kovovém uchytu s vyjimkou péad
stehennich, které mohou byt upevnény na bezpefnostnim
pésu nebo na péseck ramennich. Montéf pésd lze provést
bud podle pokynd jejich vyrobce nebo podle doporueni
FISA.

Hagsiel pfistroj:

a/ Kaidy viz musi byt opatien hasicim piistrojem zabu-
dovanym ve vozidle. Hasivo musi byt Halon 1211 nebo
1301 /BCF/BTW/. Celkové minimdlni mnofstvi hasive Je
5 kg /11 Lbs/ s moinosti wstiiku do prostoru jeszdce
a do prostorue motoru.

—gg-

b/ Hasici pfistroje musi byt dobfe chrénéné a ﬁpnunﬁné
uvnit® hlavni struktury vozu /8asi nebo skofepiny/.
Upevnovaci prvky hasicich pfistrojd musi byt schop-
ny odoldvat zrychleni 25 g.

e/ Spoustdei zaifizeni hesiciho piistroje se svym vliasi-
nim zdrojem energie je povoleno, Jje-1li schopne &in-
nosti i pfi porufie hlavnftho elektrického obwodu.
Jezdee musi mit moZnost spustit vdechny hasici pii-
stroje, kdyZ sedl norméln& ve vozidle, pfipoutdn
bezpednostnimi pésy, v poloze ze volantem, kter¥ ne-
ni odejmut. Systém musi byt schopen hasit v keddé
poloze vozu, tedy i kdyZ je viz pPfevrdcen.

4/ Typ, druh hasiva, celkovéd hmotnost plného hasiciho
pfistroje & mnofstvi hasiva musi byt uvedeno na
léhvi.

e/ Umisténi spousté pro spulténi hasiciho systému oso-
bou mimo viz musi byt zPetelné oznalfeno &ervenym
pismenem "E" v bilém krubu o priméru 100 mm. Tento
bily¥ kruh je ohranifen &ervenou obrubou.

0.3. Odpojovad elektrického obvodu

a/ VEechny vozy musi byt opatifeny odpojovadem elektric-
kého obvodu, snadno dosafitelnym zvenii vozu. Tento
odpojovald musi rozpojit viSechny elektrické obvody,
neami viak pferudit funkei hasiciho pfistroje ve vo-
ze. Ovlada® tohoto odpojovade musi byt umistén zevné
v oblasti hlavniho ochranného oblouku vpravoe nebo
vlievo. Musi bjt oznafen Zervenym bleskem v modrém
trojdhelniku s bilou obrubou. Zdkladna tohote troj-
dhelniku je minimélné 100 mm.
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b/ Jestlile jezdec normélné sedici za volantem, pitipou-
tany bezpednostnimi pésy, neni schopen dntipqaut na
tento odpojovad, musi byt instalovéno dal3i ovlédaci
gapizeni odpojovale, které bude oznaleno stejnym

splaobem, jak je uvedeno vyde.

¢f Na viech vozech mus{ byt evenii umistin P4dné ozna~
Seny vnéji ovladad k ovlédéni hasiciho systému na
délku za pousiti héku osobou, kters pfispéchéd na
pomoc. Tento vnéjdi ovladad musi byt umigtén u hlav-
niho ochranného oblouku & musi byt ghetelné cznalen
v§ie popsanym szplsobem. Doporutuje se, aby tento
ovliada® byl spolelny pro odpojovaé elektrického ob-
vodu i spousf hasiciho systému a aby byl oznalen
obéma symboly-
Viechny vosy musi byt opatfeny jednim Zervenym svEtlem
/névéstnin/ & piikonem minimélné 15 W, schopnym funkce
pii startu gévodu. Toto svitlo musi byt namontovanc
vgadu na vose, ne dél nei 100 mm od podélané osy vosid-
ia. Velikost svitici plochy tohoto sv&tla musi byt od
20 do 40 ﬂlE- Jezdec musi mit moinost zapoout toto
svatlo /i za jizdy/ na pfikaz Peditele gdvodu. Musi
byt zfetelnd viditelnd gegadu.

Vsechny vozy musi mit ddklednou strukturu na ochranu
nohou jezdece, schopnou gachytit silu F, pisobiei na
pfedni S4st vosu. PRitom neami{ dojit k posunuti peddll
smérem dozadu o vice nei 150 mm. Velikoat sily F se vy-
poéte takto:
F=26g B
kde m = hmotnost vosu 8 jerdcem a viemi plnymi nédriemi
g = 9.81 m.s"2,
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D:ba ﬁ:hl‘w oblouk
a/ Vieobecné zdasady

1. Zékladnim dZelem ochranného oblouku je ochrénit

jezdce. Tento dfel mé byt rozhodujici pii uplat-
novéni dédle uvedenych zdsad.

2. Kdekoliv jsou poufity Srouby nebo matice, musi byt
v dostatedném poftu a primé&ru a nejvy%si moZné
kvality /pfednostné leteckédé/; Srouby se &Etverco-
vimi hlavami a maticemi neni vhodné pouZit.

3. Pro hlavai oblouk za fididem musi byt poufita
trubka z jednoho kusu, kterd musi mit hladké ply-
nulé oblouky bez narufeni st&n nebo bez jejich
gvrdanéni.

4. VeBkeré svédry musi byt nejvyssi kvality s plnym
provafenim materidlu /pfednostn® obloukové svéle-
ni, nejlépe v heliové atmosféfe/.

5. Pro prostorovou trubkovou konstrukei rému je dd-
le¥ité, aby ochranny oblouk byl pFipojen k vozu
takovym zplsobem, aby se zatifeni rozlofilo na co
nejvétdi plochu. Nestadi jednodude pFipojit oblouk
k rémové trubce nebo ke spoji trubek. Ochranny ob-
louk musi byt konstruovén tekovym zplsobem, aby
byl souddsti{ rému & ne jenom Zésti k nZmu pFipo-
Jenou.

6. Pro skofepinové konstrukce je tfeba pouZit oblou-
ku dplné usavieného, sledujiciho wnitfni profil
skofepiny. Takovy ochranny oblouk je spojen se
skofepinou pripevnovacimi deskami. Tento typ ob-
louku je pak souldsti vlastniho skofepinového Basi.
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7. Zvlési velké péte se musi vEnovat zesileni zé-
kladni konstrukce, ke které je ochranny oblouk
pfipevnén. Napfikled pPipojenim & prfidénim wyztun
nebo zesilovacich desek, aby se zatifeni plsobieci
na oblouk nélefité rozlofilo.

b/ Viz musi mit ochrannou konstrukci tvofenou dvéma
ochrannymi nblnuky;_
1. Predni ochranny oblouk musi byt pfed volantem ve

vzdélenosti ne vice nef 25 cm a musi bt nejméné
tak vysoky Jjeko vrchol wvolantu.

2. Hlavni ochranny oblouk nesmi byt umistén bliZe
ned 50 cm za prednim obloukem a musi byt tek vy-
soky, aby tefna dotykajici se wrecholu pfedniho
oblouku a wreholu hlawnihe oblouku prochdzels
nad vrcholem jezdcovy pPilby, kdyZ sedi normélnég
ve voze & je upevnén bezpednostnimi pdsy. Hlavni
oblouk za fidiZovym sedadlem musi byt symetricky
vzhledem k podélné ose vozu & musi vyhovovat né-
gledujicim rozmérim:

- miniméln{ vj#ska musi byt nejméné 900 mm /mEFi
se vertikdlnd od spodku rému/skofepiny k vrcho-
1lu obloukw/,

- wvprehol oblouku musi byt nejménd 50 mm nad vrcho-

lem jezdeovy pFilby, kdyZ jezdec sedi normélné
z& Volantem,

= hlavni ochranny oblouk musi byt reden tak, aby
bylo moZno do néj zaklesnout hék pro zveddni

TOIUW-
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¢/ NHaméhéni

Ochrannd konstrukce, kterd & vyjimkou rozmérid uréie-
nych vyZe miZe mit wvolnéd strukturdlni pojeti, musi
byt schopna zachytit soufasné plsobici zatifeni té&-
mito silemi, plsobicimi ne hlavni strukturu Sesi:

1,5 G boéné,
5:5 G podélné v obou smérech,
T:5 G vertikdlnéd;

G je pro tyto dfely tiha vozu s jezdcem a viemi
plnymi palivevymi nddrZemi.

Prejimacim komisafim zdvodu musi byt pFedloieno
pavéd#eni o ochrenné konstrukei, podepsané kvalifi-
kovanym technikem. Toto osvédéeni musi dokladovat,

£e bezpednosthl ¢blouky jsou schopné vzdorovat vyle
uvedenému zatifeni, musi byt opatfeno vykresem ochran-
né konstrukce s Udaji o rozmérech a poufitém materidlu.

0.7. Viz musi byt opatfen opérkou hlavy, kterd pifi sile 145 N
plsobici smérem dozadu neuhne ¢ vic nef 50 mm. Opérka
musi byt konstruovéna tak, aby se fididova hlava s piil-
hou nemohla vklinit mezi oblouk a opérku.

0.8. Chromovéni Edati prvkl zdviEsl z oceli o pevnosti v tahu
vyB&im nef 725 MPa je zakdzéno.

0.9. Poufiti elektronovych desek slabdich nef I mm je zakd=-
zdno.

P. Poufiti titanu v #asi vozu pro jakjkoliv ulel je zakdzéno.
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R. Palive

R.l. Ve viech sévodech Svétového pohéru FIA bude palivo za-
bezpedovéno pro viechny soutéfiel péfi pofadatele.
od vBech soutdiicich bude vykadovéno poufiti paliva

takto poskytovaného.

R.2. Pridén{ nebo vstPikovéni pFfsad obsahujicich kyslik
nebo dusik je pfisné zakdzéno.

R.3. Dodriovéni tichto zésad bude dielektricky kontrolovéno.

=- 10% -

A

Clénky obsahujici pravidla, jimi% se #idi Svétovy pohér
FIA a technické pfedpisy pro vosy formule Mondial jsou
v origindle vyddvédny v angliéting. Dojde=li k odchyl-
kém, poku jde o vyklad a/nebo vlastni text pfekledd do
Jingeh jazykd, Jje anglicky text jediné platny.

Je moiné, Ze &as od Zasu provede Komise pro Svétovy po-
hér FIA opravy, vysvitlivky nebo doplnky t&chto pfedpi-
gll. Takovéto zmény budou zvefejnény v bulletinu FISA
pro automobilovy sport, pfipadné v informa&nich listech
Sviétového pohdru FIA. Tyto informace budou mit stejnou
dileZitoat a musi byt respektovdny jako tyto pifedpisy.

Platnost publikovanych zmé&n je dédna vyddnim bulletind,
pokud v nich neni platnost stanovena jinak.
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POBADAVKY NA MOTOR A VYROBCE MOTORU

Hlavni poiadavky na motor

1.

2

3.

5a

Motory musi byt produkini, to gnamend, e musi byt wvyro-
beny v sérii o minimdlnim poftu 300 kompletnich a shod-
nyeh jednotek. .

Motory pemusi byt homolovény FISA v nikterém 2 existuji-
cich nebo dfive existujicich vozidel.

Motory musi mit vratné pisty, musi byt Etyltvdlcové, Styl-
taktni /bes vetPikovéni paliva, bez pFeplnovéni, nesmdji
mit ani turbodmychadlo/. Mohou byt vybaveny maximélné
Etyfmi ventily pro vdlec, nejvétsi zdvihovy objem vélcd
1600 em”. :

Predpoklédd se, Ze by motory nemdly mit po Upravé vyken
vy3s81 nei 212 k /SAE/.

Komise Svdtového pohéru FIA ei vyhrazuje prévo zrudit

osvédieni kteréhokoliv motoru, resp. jeho dodatefnych
doplnkd, aby byl udrien vyrovnany charakter Pohéru.

Poiadavky, kterd musi splnit vy¥robce motoru

1. Vyrobce musi vyplnit formuldf Zéddost o udéleni osvidieni

motoru pro Svétovy pohér FIA a prohléSeni o mnodstvi wy-
robenych motord.

Do dstbedniho sekretariétu Svétového pohéru FIA musi vy-
robce zaslat pét kopii dokumentd, uvedenych v pirededlem
bodé.
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3+ Vyrobce musi zabezpedit vyrobu motord & d1ld v minimsl-

4.

5.

Ge

Te

2.

nim poftu 300 jednotek a udrifovat /znovu zahdjit/ vyrobu
v pfipadé poptévky. Musi ddle souhlasit s doddvénim 4114
JeBté dva roky po ukonfeni vjroby.

Musi souhlasit s tim, ¥e zabezpe®i dostupnost motord a
d11d viem pPihlédenym soutdiieim ve vlech oblestech, kde
Sampiondt i jeho kvalifikefni kola /zdny/ probihajf, & to
prfi dodrieni stanovenyech /pevnych/ maximélnich cen /loco
virobece/ po dobu nejménd 12 mésicd. Musi dodat Komisi
Svétového pohdru FIA seznam dodavateld ve viech oblas-
tech, u nichf jsou motory a dily k dosténi. Déle musi
souhlasit & tim, Ze sabezpedi alespon minimdlni sklady
/tédsoby/ motord a 4114 u viech dodavateld.

Mus{ zeplatit Komisi Své&tového pohdru FIA jednordsovy re-
gistra¥ni poplatek 50,00 US dolard.

Musi souhlasit s tim, fe zaplati stanovené pendZni ceny
za 1., 2. resp. 3. misto vybojované v sévodech Svitového
pohdru vozy s jeho motory.

Musi pro potfebu &inovnikd i dpraved motord zabezpelit
vytidténi /vyrobeni/ dostatefného mnofastvi osvédieni
svého motoru, byl-li uznén /piijat/ pro Svétovy pohdr
formule Mondial.

Musi souhlasit 8 tim, Ze vyrobi na ¥ddost komise Pohdru
takové pFfistroje, které mohou byt poiadovény k provife=-
ni, sda motory souhlasi s pravidly.

Musi souhlasit s tim, %£e dodd bezplatné dva motory Komi-
8i Svitového pohdru FIA ke zkudebnim dfelim. Tyto motory
nemusi byt doddny do stejné dflny. Misto provédéni a
rossah téchto skoulek zédlefi na rozhodnuti komise.



- 108 -

10. Musi souhlasit e tim, Ze bude vjde uvedend kritéria
/potadavky/ plnit nejménd po tfi léta od data uznéni
gvého motoru & souhlasit s tim, Ze osvédfeni jeho mo-
toru bude kasidorofné prodluiovénc do té doby, pokud
vjrobce neognémi alespon dva roky piedem Komisi wy-
stoupeni = Pohéru. Toto .oznémeni dovoli Komisi Pohédru
oznémit sout#Ziicim dva roky pledem ukon&eni platnosti
osvéddeni a dostupnosti motord.

11, Porudeni tdchto kritérif /zésad/ mife mit za& nédsledek
vyloufeni motoru pfisludného vyrobce ze seznamu moto-
rii, usnanych pre Svitovy pohér FIA formule Mondial.

MISTROVSY?YY! EVROPY

cesTovNicH vozh
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