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KAPITOLA I, ZAPIS MEZINARODNICH SFORTOVNICH PODNIKE

HISTORICKYCH AUTOMCBILE DO SPORTOVNIHO KALENDARE

Fodle znéni Eonvence FIA/FIVA, podepsané dne 10.10.1974,
uznala FIVA federaci FIA jako jedinou mezindrodni autoritu
v oblasti sutomobilového sportu.

Toto uznéni se oviem tfkéd jen takového sportovniho pou-
£it{ historickych automobilfdi, které neni z&fnﬁ#na do Mezind-
rodnfch pFedpisll FIVA. FFeendji Pedeno, tfkd se rychlostnich |
zdvodd na okruhu, zdvodd do vrchu a takovych sportovnich pod-
nikld, kde se pfedpoklddd nebo je pfedepedna primérné rychloet
40 21 vice km/hod. Tyto sportowni podniky musi bft zapedny
do mezindrodniho kelenddfe FIA. :

Predpisy FIVA pro historické automoblly se tfkaji tako- -
v¥ch podnikl, p#i nich# je primdmmé rychloet mens{ ne#
40 km/h. Tyto podniky am&j{ byt organizovdny kluby - Zleny
FIVA, anif by bylo t¥eba schvédlenf téchto ﬁndnikﬁ jejich ASN
/pokud to nevyZaduji ndrodn{ ¥ddy/. Kluby FIVA sméj{ téZ /se
souhlasem pfielufné ASN/ organizovat viechny podniky, kterd
se jedou na otevienych silnicich a u nichZ nejsou pfedepsény
primérné rychloeti vyd&i, nef primérné rychlosti, obvykle
povolend stdtnimi orgdny pF{isludnjch zem{ pro automobilové
sportovai podniky, konané na otevFenfch eilnicich /e vfjim-
kou zvld&tnich zkoufek rallye, konanfch na uzavienfch ces=

‘tdeh/.

Fozn.: Viechny rychloetn{ sportovni podniky /primérnd rych-
lost 40 km/h 31 vice/ s v§jimkou rallye a zévodd do vrehu
/ale nevyjimaje sdvody na okruhu v pribdhu rallye/ sm¥jf bft
pofddény pouze na okrucich jif schvdlenych FISA pro



mezindrodn{ sutomobilové zdvody, a to nejmén¥ pro vosy F 3.
Jakékoliv Jiné rychlostni podniky se nazfvaji ukdzky nebo
pFehl{idky historickych vozidel. Jizda td#chto vozidel je ve-
dena kontrolnim /zavddécim/ sutomobilem. Kontrolni /zavddé-
ef/ automobil, jedouci v &ele pole iUZastnickfch vozd, se emi
pohybovat pouze rychlosti, kterd vyhovuje nejpomalejlimu vo-
gidlu pole. Kontroln{ automobil musi{i bt ¥izen k tomu d¥elu
oprivnénim ¥ididem, odpovédnym organizdtorovi aportowniho
podniku. .

Takové sportovni podniky musi byt capsdny do zvlddtniho
sportovniho kalenddfe FISA.

EAPITOLA II.  MBZINARODNY PREDFISY FRO POUZITY

HISTORICEYCH VOZIDEL v ZAVODECH

1. ROLDELENT VOZIDEL POLLE HISTORICEYCH OBDOBI

If{da

A/ Antique: voziila vyrdbdnd do 31. 12. 1904 v&.
B/ Veteran: vozidla vyrdbénd mezi 1. 1. 1905 a

31. 12. 1918 wé&.

¢/ Vintage: vozidla vyrdbénd mezi 1. 1. 1919 a

D/

E/

&/

31. 12. 1930 w&,
Classic: vozldla vyrdbénd mezi 1. 1. 1931 =&

31. 1l2. 1949 vé&,
Historic "A": monoposty, eportowvni vozy, sportovn{
prototypy a vozy GT /Grand Tourisme/ vyrdbéné mezi
1. 1. 1941 a 31. 12, 1960 vZetné s vyjimkou monopostd
&8 motorem uprostied F 1, F 2 a F junior, vyrdb&njch
v obdobl 1. 1. 1954 af 31. 12. 1960 v&etné.
Historiec "B": sutomobily F 1 a ¥ Tasman /2,5 1/, vy-
rabéné od 1. 1. 1961 do 31. 12. 1965 wvéetnZ.
Monopoety, sportovni prototypy a automobily GT, vyrd-
béné mezi 1. 1. 1961 a 31. 12, 1963 vEetnéd.
Monoposty & motorem uprostied, vyrdbéné do r. 1961,
vyjmuté z tF{dy E/ tohoto pFedpisu.
Historical Formula Libre /historickd volnd formule/:
monoposty /jednosedadlové automobily/ & sportewvni pro-
totypy, vyrdbémné po 31. 12, 1963 do 31. 12. 1971 vEet-
né, které odpovidajf{ pfedpisim své doby, kterd viak
uf nejsou pFfipuftény k zdvodim /neocdpovidaji pfedpisim
soufaeného obdobi/. Tyto sutomobily mohou zdvodit



R [

podle pozvdni a muei projit technickou pFejimkou zdvo-

du. FISA gzahrnuje do této tifidy i ty sportovni proto-
typy, kterd byly FIA jakc takové homologovédny.

2., ZARAZENT VOZIDEL DO TRID PODLE HISTORICKEHO OBDOBT

2.1 Zafazeni do tfid podle historickyech obdobi se F{dd{
v podgtat® zjifténim skutefného roku, v némE bylo vozidlo vy-
robcem zkompletovano. Fro vozidla vyrobend pfed 2. avétovou
vidlkou je to rogzhodujici pro jejich zaFfazeni do t#{d podle
historickych obdobl podle cdstavee 1. U wvzorl z obdobil po
2. svitovéd vdlce, vyrcbenych do 31. 1l2. 1961, ase pfipoudti
pro mezindrodni zdvody zafazeni do t¥{dy "E", resp. vyrobe-
n¥ch do 31. 1l2. 1964 do ti{dy "F" za pfedpokladu, Ze jejich
v¥roba byla nepfetriitd af deo roku 1961 /1964/ a pak bylo
od v¥roby tchoto modelu upusténo. Specifikace téchto vozid
musdi viak ze viech hledisek /vietn® vikond a pribéfnfch
zmén, odpovidat specifikscim vozii vyrdbénych pied rokem 1961
pro t#idu "E" & pPed rokem 1964 pro tFidu "F". To znamend,
e motory, pPevodové skFiné, zavélen{ kol, kola mus{ odpovi-
dat specifikacim pfisluiného modelu vozu 2 roku 1960, resp.
1963, fJe dldleZité, aby toto vBe bylo sprdvmé popsdno
v osvédfeni shodnostl FISA a kaZdy takovy automobil aby
byl datovédn ob&ma roky, tzn. 1961/60 spec. a 1964/63 epec./

Fozn.: Vozy postavené v r. 1961 mohou tedy zdvodit bud ve
tfidé "E" nebo ve t#idé "F". Tuto tf#{du vdak nemohou
ménit, jakmile uZ bylo jednou zvoleno jejich zafazeni.

2.2 Faoktory, kteréd muei byt zahrnuty pfi urtovdni data
viroby kterdhokoliv wozu, zahrmuji jakoukoliv technickou do-
kumentacli dodanou vyrobcem, registraZn{ &{islo a/nebo doklady
vozidla, dostupné informace zahrmujici #islo podvozku, &isle
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motoru a vefkeré dalZi informace, které je mofno ziskat ze
spolehlivych nebo autorizovanych prament.

2.3 Ia za¥azeni vozu do pFfisludné tFidy zodpovidd vedeni
ndrodnfho klubu. jehoZ je majitel vozu #lenem. Majitel vozu
je wBak povinen obstarat vefkerd dokumenty a informace,
umofnujfci jednoznadnou klasifikaci vozidla.

2.4 Vhz, ktery byl zafazen ndrodnim klubem do klasifika-
ce podle historickyeh obdobi, obdrEi ocsvéddeni shodnosti
FISA /FPISA identity form/, potvrzenéd ndrodnim klubem nebo
ASN. Toto osvédleni shodnosti musi soutéZici pifedklddat pFi
mezindrodnich podnicich.

Pofadatelé sportovnich podnikdi a techni#ti komisafi
jsou povinni uznat viechna osvédéeni shodnosti Fddn& potvr-
gend piisludnym klubem nebo ASN a pifipustit vozy k zdvodim,
odpovidaji-1i témto osvédienim shodnosti. Pokud maj{ komisa=-
#i pochybnosti o osvédfeni shodnosti, mqai zadriet jeho ko-
pii a zaslat ji po zévod® té ASN, kterd ho vystavila, k vy-
avétleni. Origindl osvédZeni zletdvd soutéZicimu. Fokud pfi-
sludnd ASN prohldei, #e ocsvédéeni shodnosti neni v poFddku,
jsou anulovdny viechny vieledky dosaZend v zdvodé automobi-
lem, jeho% se to tykd. V pFipadé nedorozuméni, t¥kajiciho
se oavédleni shodnosti, je rozhodujic{ instanc{ technicky
v¥bor komise pro historické automobily.

Vefkeréd zmény tikajici se vozidla, na n#% ui bylo
ceveédéeni shodnosti vyddno, musi byt zapsdny ne konec po-
sledni strany osvédfeni a potvrzeny /orazitkovdny, klubem,
ktery osvédieni shodnosti vydal.

Pofadatelé, ktefi pfijmou ke svym zdvodim voszy bez
Fddného osvédieni shodnosti FISA, se vystevuji nebezpe®i, Ze
jejich zdvody budou pro pfifti rok vyloueny z kalendéie.
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2.5 Vozidla, kterd nemaji osvédZeni shodnosti FISA, vy-
dané pfed 1. 1. 1981, se mohou zulastnit zdvodd podle pra-
videl p¥ilohy "E" jen tehdy, je-li moZné prokdzat jejich hia-
torii cd uddvaného data vzniku dodnee. Tato historie musi
byt pfipojena k csvédieni shodnosti FISA.

3, ZARAZENY FOULE TYFU

3,1 Veobecné pofadavky na viechny automobily zdastnu-
ifef me sportovnich podnikh na otevienych komunikacich.

3.1.1 EKarosérie:

masi mit odpovidajici prostor pro umisténi Fidice

a nejméné jednoho cestujicfho. Tento prostor musi bft bez-
pedény¥ & vybaven rozumnym komfortem. Karosérie ani Z4dnd jJe-
1 #det nesmi mit provizorni charakter.

3.1.2 Blatniky:

pokud jeou blatniky pofadovédny pfedpilay zemé,
v niZ je vozidlo registrovéno, musi byt jimi vybaveno. Blat-

niky musi byt k vozidlu trvale pfipevnény.

3.1.3 Oelni sklo:

pokud je vozidlo vybaveno Zelnim sklem, musi bt
z bezpefnostniho skla.

3.1.4 Blektrickd viystroj:

vozidla musi byt vybavena osvétlenim, akumuldtoro-
vou baterif, generdtorem, nabijeci soustavou a startérem
8 vyjimkou tZch pPipadli, kdy nebyla vozidla touto vyetroji
virobcer standardné vybavena.

- 1% =

5.1.5 Tlumife hluku:

musl bFft pouZit dlinny tlumi¥ vyfuku a vyfukové po-
trubi musi bt vydsténo tak, aby nezvifovalo prach.

3.1.6 PFeplnovéni:

v pfipadé pouZit{ dstroji pro pFeplnovdni vilch se
bere v dvahu zdvihovy objem motoru zvydeny o 1/3 skuteného
zdvihového objemu motoru.

3.1.7 Kola a pneumatiky:

viechna vozidla musi i v tomto sméru odpovidat po-
Zadavklm zem&, v ni% jeou reglstrovdna. Tam, kde takové pfed=
pisy neexistuj{, mus{ tlousika a kvalita béhounu a konstrukce
kostry pneumatik zabezpefovat bezpedny provoz vozidla.

Vozidla se ddle rozdélujf na automobily v plvodnim
provedeni, automobily upravenéd ve stylu avé doby, historické
specidly, standardni GT automobily a specidln{ GT automobily.

Jel dutomobily v pitvednim prevedeni

Do této skupiny pat¥i vozidla plné piivedni ze
viech hledisek, nebo takovd vozidla, jejichs vyménéng dily
byly zhotoveny wve shoié s plvodini konstruked.

J.2.1
Yneumatiky a kola nemusi byt plivodn{, mus{ viak
cdpovidat vzhledové silueté vozidla. Ffitom muss b¥t vzaty
v dvahu i viechny pfedpisy, tykajic! se zakryti kol, pneuma-
tik a jejich Zdsti, které jsou podrobné rozvedeny v odstavel
trkaifcim se povolendeh dprav v tomto pfedpisu.
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Zapalovaci 5fiﬁky, sdroviky a akumuldtorove baterie

/tam, kde jsou poufity jako pivodni vybave/ mohou byt soudo-
bé vyroby.

54243 -
Pokud jsou na vozidle pouZity dily 2 jinych vhod-

nech vozidel, vyroben¥ch v té3e epode, miife tato skuteZnost
zplisobit jejich pFefazeni do skupiny automobild upravenych
nebo jejich yyloufeni z d&astl v nezindrodnich zdvodech.

I 1 Automobily upravené ve stylu avé doby

Do této skupiny pat¥i automoblly tdstedné pirestavé-
né, af z hlediska motoru, podvosku &1 karosérle podle ndsgle-

dujicich zdsad.

3-3-1
Fripousitéji se pouze ty upravy nebo zmény, ktere

smély byt udéldny v pFisluSném obdobi odpovidajicim zafazeni
vozidla podle historického obdobi.

J.3.2
Je-1i na vozidle poufita klikovd skiin, blok vAlcd,

hlava vélch nebo blok pPevodové skf{né jinych rezméri nebo
tlousiky materidlu, vyrobend po ukondeni p#islufného histo-
rického obdobi, je tfeba zaznamenat to do gavedieni shodnos-

ti vozidla. K tomu ivtelu ozndmi pFislulind ASN FISA viechny
rozdily protil origindlu a pivod viroby dild. Technickéd komise
FISA pro historické automobily pak rozhodne o mofnoetl jejich

pouiti.

FaJ.5
. Fovblené idpravy a zdm®ny popisované ddle musi epl-
novat abecnou pudmipku, Ze viechny mechanické %1 elaktric:d
PrVky musely byt k dostdn{ pFed rokem 1961 /v pFfpadé t#{-
dy B/, nebo pFed rokem 1964 /pro t¥idu F/ nebé. fed rok
1966 /pro t¥{du F 1 a Tasman/. | ¥ A

a/ Podvozek

Mus{ odpovidat pivodni konstrukei. Mistnd vyztufens je
devoleno, ne vdak pfiddinim daldich nosnych prvkd /pokud
tek nebylo doporuZenc v¥robcem v pfisludném obdobi tohoto
modelu nebo pokud to neudélal néktery z mezinfrodnich Bou-

téZicich v rdmei dovoleny i ¥
¢h Uprav v prisluiném k]
nim obdobi modelwu/. : i

Vozidlo /podvozek = karuséfief neemi bt pouzitim iiného
motoru proménéno ve vozidlo jinéd kategorie 31 tFidy nez
Je ta /ty/, v niE zdvodilo ve svém Klasifiksénim obdobi

b/ Brzdy

Bubﬁcvé brzdy nesm®ji mit prim¥r a 5{#ku v3ti{ o vice ned
10 % proti rozmérim origindlu. Mus{ pochdzet z pfislﬁﬁné-
ho nﬁdnhi. Zémina za jiny mechanicky systém nebo za hiy-
draulickou soustawvu je novolena jen tehdy, uskuteﬁﬂilfli
tuto dpravu na tom urfitém modelu néktery z maﬂinérﬁﬂni h
aautﬁ%icich v pFfislufné klasifika#n{ periocdé, j :
novdno v &lédnku 2, N
EKotoutové brzdy jesou povoleny jen téhdy. byly=11 k dostd-
ni jako vibava, doddvand virobeem toho uré¢itého modelu

v jeho klasifikadnim obdobf. Zdména za nepivedni dily je
mofnd jen tehdy, pochdzejf-1i tyte dily ze sériovich auto-
mobild vyroby pfed rokem 1960 /v pFipadé t#{dy B/, nebo .
pfed rokem 1964 /t¥{da F/, nebo pFed rokem 1966 f;fid

F 1, Tasman/. )
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e/
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Zavésdeni kol

Systém zavéBeni kol /druh pruiin a zévésy kol nebo ndprav/
nesmi byt ménén, rovméf nesmi bt pouXity piidavné zdvésy
nebo prufiny, pokud to nebyla dodate®nd vybave doddvans
virobcem v piisluiném obdobi modelu nebo nebyla=li tato
fiprava provedena nékterym 2 mezindrodnich soutéficich

v pfislufném klasifikafnim obdobi modelu. PFedni torsni
atabilizdtor miZe byt pfiddn u automobill 8 nezdvielym
zavésenim kol. Teleskopické tlumiZe nejsou povoleny, po-
kud nebyly poufity jako ptivodni vybava. Sepy zdvEsh kol,
vvrobenyeh po 2. svétové vélce, nemuei bt phvedni. Zméne-
né dily viak neemi zplsobovet zménu rozméri a geometrie
phivodniho zavéieni kol.

Tuhé nApravy

Mus{ odpovidat plvodni konstrukei, v pFipadé zémény mgai
odpovidat phvodnimu tvaru, musi bt zachyceny do plivodnich
montd#nich mist a pouiivat pivodni tlumife pérovani.

Diferencidl

Diferencidly s omezencu Evuruﬁati‘ﬂEjEﬂurpﬂ?ﬂlEnH.
nebyly=1i dodavany Jjako plvodni vibava.

motor

Motor musi byt identicky ze viech hledisek fkromé téch,
cterd jsou uvedena v odstavel 3.3/ & motorem, ktery byl
ve viyrobé pro ten urtity podvogek v piislufném klasifi-
kagnim obdobi. Upravy hlavy viletl, provedené nékterym

z mezinArodnich soutéiicich v asfisludném klasifikafnim
obdobi, se pPipouitéii. wlikové hiidele, ojnice, pisty a
loiiska smeéjf bit zvetfeny v rimel rozméra klikové skii-
né a snéji byt vyrobeny 2 jiného rateridlu ne? dily pu-

vodni s podminkou, Ze pcﬁiitﬁ materidl byl k& tomuto dfelu

g/

- Prevodové skiiné typu Cotal a Wilson a prevodové skiiné

h/

- 17 =

pouiit ji% v pfisludném obdobi phvodu sutomobilu. Vyrobni
metoda Jje libovolnd. Zdvih nesmi byt zménén proti plved-
nimu, pouZitému pro ten urfity model v jeho obdobf. Vrtde
ni nesmi byt zvitdeno o vice nef 2 mm /u vozidel z obdobi
po 2. svétové vdlce/ nebo o vice nei 5 % fu pFedvdledngch
vozidel,/ proti standardnimu rozmEru vrtdnf /v relaci se
zdvihem/, poufitiym pro ten urfity model v jeho obdobi.
Zvétdeni zdvihového objemu vBak nesmi zplsobit piekrote-
ni objemové hranice pF¥isluZné objemové tfidy. Polfet kand-
14 nesmi byt zvétden proti plivodnimu e vijimkou p#ipadu,
fe by v pivodnim klasifika&nim obdobi bylZ® pro ten urdity
model doddvdna takto modifikovand hlava /mnebo blok/ vdaled.

Prevodovd sk#in

se ttyfml pifevodovimi atupnilfvpfedf, montovand ve vozid-
lech, kterd jimi nebyla vybavena pfed rokem 1951, je do=
statednym divodem k tomu, aby vozidla byla zafazena do
klasifikaéniho obdobi po roce 1930, pokud se zifastni me-
zindrodnich sportovnich podnikd #IA. PPevodové skiiné

z obdobi po 2. svitové vilce se nesméji pouZit pro suto-
mobily z obdobi pifed Z. svétovou vdlkou.

fautomaticke plrevodové sk¥iné, rychlobéhy a piidavné pie-
vody /vpPed/ nesméji byt poufity, pokud nebyly doddvény
/podle katalogu virobee/ v pribéhu pfisluiného klasifika&-
niho obdobi toho uréitého modelu vozu,

Eerburitory

Harburdtory, konstruované po 2. svitové vdlce, nesmé]df

byt poufity na mutomobilech z ohdobi pied 2. evetovou vdl-
kou. FouZity smeji byt jenomr karburdtory télho? Aruhu
/napt. spddové #i horizontflni, jedno #i vicekororové
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k/

1/
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apod./ jako karburdtory pivodni. Rarburdtory, doddvanéd Jiako
zvlddtni vybaveni vyrchbcem v pFisluZném klagifika®nim ob-
dob{ modelu, jsou povoleny. Ty viak musi byt plvodni.
Vatfikovini paliva a pfeplnovdani je povoleno jen tehdy,
bylo=li jim to ur#ité vozidle jiZ plvodné vybaveno a mu=
si bjt téhoi typu jako phvodni.

Uoprava paliva
Elektrickd palivovd Zerpadla se povoluji.

Elektrickd vvbava

Alterndtory a tranzistorovd zapalovdni nejsou povoleny,
pokud netvofily standardni vybavu.

Karosérie

Enrosérie mus{ vérnd¢ odpovidat plvodni karosérii, urtené
pro ten ktery uréitf podvozek. Dily, kterd jsou vyménény,
musi byt zhotoveny z plivodnich materidlli. Fro automobily

z obdobi pfed 2. svétovou vdlkou se povoluje i specidlni
karosérie, odpovidajici stylu epochy, vyrobend =z pivodnich
materidlfi, pakliZe splﬁuju pofadavek dodrieni plvodnich
rozmérd podvozku /rozched, rezvor néprav/ a prvkid pod-
vozku phivodriho modelu toho urZiteho klasifika®niho obdo-
bi{. O kaZdém takovém pFipadu musi ASN informovat FISA
spolu B doddnim pfisludnych fotografii.

Kola a pneumetiky

Rozméry kol se nesmdji 1iéit od plvodne pouzitych o vice
nef 10 % od nomindlniho priméru a o £5,4 mm /1 palec/ od
nomindlnf &{#ky. Visledny} rozchod se nesm{ od nomindlniho
1i#it o vice ne? 25,4 mm /1 palec/.

E{#ka rdafku nesm{ pFesahcvat 165 mm /6,5 palce/ 8 vyjimkou
vozll t¥idy F. U nich mbfe bt Sifka rdfkd vEtdf, je-11

- -

dokdzdno, Ze tatd? Z{fka rdfkf byla skuteiné pouZivdna
pro ten urfitfy viz v zdvodech v jeho pFielufném klasifi-
kadnim obdobi. Nejmensi{ povoleny primér kola je 15 paled,
pokud automobil nebyl jiZ plvodn® vybaven koly men&imi.
Pro rozmér 16 palch a mendi se sm&ji poufit but zdvodn{
pneumatiky Dunlop L pro vozy t#id z obdobi pifed rokem
1961 nebo Dunlop M pro tfidu F. Je oviem mo®no poufit
pro tyto rozméry i pneumatiky kvality HS /high-speed/,
usené pro béZn¥ eilni&ni provez. Jejich prifezovy pomér -
/pomér vysky priFezu k &{¥ce/ nesm{ byt men#{ nei 70 %
fdo r. 1961/ a 60 % /po roce 1960/. B{ika pneumatiky,
uvedend na je]im boku, se nesmi 1i%it o vice ne® 25,4 mm
/1 palec/ od E{fky pneumatik, jimi# bylo vozidlo plivodn&
vybaveno. To plati pro viechny typy poufitfch oneumatik.
Fro sutomobily Grand Prix t#{dy F /1.1.1961 - 31,12.1965/
8e kromé pneumatik profilu "M" povolujf i pneumstiky Dun-
lop "intermediate”, vyrdbéné s drdfkovanim b&hounem CR 65
o maximdlni Sifce béhounu 190 mm /7,5 palece/.

Jakékoliv jiné pneumatiky pudléhaji aschvdleni technického
odboru komise pro historické automobily FIA.

Pneumatiky typu "slick" jsou zakdzdny. Béhoun mus{
mit vzorek o hloubce nejméné 1 mm po celé Sifce. Zdména
druhu disku & ohledem na patku pneumatiky je moind za
pfedpokladu, Ze primér i S{ifka pneumatiky odpovidd vide
uvedenym tolerancim.

Frotektorované pneumatiky jsou zakdzdny.
Hmotnost

i&dnf viiz nesmi byt odleh®ovédn, s vijimkou sejmuti sedadel,
ndhradniho kola a kobercd a sejmuti ndraznikii. Hmotnost

vozidla nesmi byt mensi nef 90 % katalogové hmotnosti
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toho uréitého modelu nebo té urdité verze modelu /pokud
virobee vyrdbél lehd{ verszi/. Hmotnost vozd F Junior muaei
oviem odpovidat pﬁvadnim'gfedpiaﬁm. nesm{ tedy byt menﬁ%
ne# 360 kg /motor 1000 em”/ resp. 400 kg /motor 1100 cm [

n/ Mazaci soustava

Je povoleno zamfnit mazaci soustawvu, jestliZfe je prokdza-
no, #e podobné zfiména nebo nihrada byla uskutednéna v pri-
béhu pFislusného klasifika®niho obdobi modelu, pokud rady

Mistrovatvi nestancvi jinak.

3.4 Historické automobily specidlni

Do této skupiny pati{ automobily, které byly vyrobe-
ny v pribéhu piislufného klasifika®niho obdobi FISA amatér-
sky &1 profesiondln®, ne viak za dfelem prodeje.

ed.l .
Aby tato vozidla byla piijata k rezindrodnimu zdvo-

du, musf{ o to byt projeven zdjem z hlediska historického &1

jiného.
Ged.2 |
Tats vozidla musi byt zhotovena na potrebné odborne
urovni.
3.5 5tandardni vesy Grand Touring /GT/

5.5.1 Definice
standardni vozy Grand Touring /GT/ jsou automobily
vvrobené v malteh sdrifch pro zdkazniky, ktef{ hledaji lepsi
vikony a/nebo maximélni pohodli, aniZ by brall gvldZtni ohle-
dy na ekonomické otdzky. Takova vozidla musi odpovidat
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modelu popsandému v katalogu, nabizenému zdkezniklm prodejni
sitl v¥robce. Platné pfedpisy berou v vvahu vozidls takto
vyrabénd pfed lednem roku 1964,

Béhem pFfislusného klasifikadniho obdobi /viz kapi-
tolu 1/ muselo byt téchto vosd /po viech etrdnkdeh identic-
kych jak z hlediske karosérie, tak i mechanickich dfld/ wvy=-
rocbeno nejméné 1500. VEechny vozy vyrobené po roce 1956 mu-
sely byt homologoviny FIA v kategorii GT. KaZd4 ASN k tomm
ufelu dodd FISA v pribéhu #{jna kaZdého roku seznam odpovi-
dajicich vozidel, vyrobeny¥ch v pfisludné zemi pied rokem
1961, FISA pak na zdklad® téchto hldZeni sestavi seznam vo-
zldel, zarazenych mezi standardni GT vozy.

Automobily a tvary karoeérii, jeZ byly homologo-
vény FIA jako cestovni vozy, nejsou 'pFipustné. ’

3.5.2 Tiidy .

Rozdélend Et&ndardn1¢h GT vozu do t#{d podle zdvi-
hového objemu motoru, resp. podle stdf{ je. ponechdno k roz-
hodnuti pofadateli sportovnihe podniku.

3.5.3 Karosérie

GT vozy musi byt vybaveny karosérii uroZnujfci nor-
malni cestovdni, a to jak z hlediska pokodli, tak i pF{stup-
nosti a ochrany pied nepohodou. Karcsérie musi bt zcela do=-
konfend bez jakfchkoliv provisornich #dsti. Musi mit nejméné
dveé sedadla. Sedadla musi byt umisténa na rliznich strandech
vzhleden k podélné ose vozidla.

Froator pro cestujfef musi splnovat pedminky cesto-
vini po celou dobu trvdni sportovniho podniku. Nesmi bi¥t ni-
kdy zcela nebo z24stil zakryt a rusi Eplﬁuvat tytéZ podminky
pohodli, pfistupncsti a ochrany p¥ed nepohodeu jako nrostor
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#idide. Zvlé&tni ustenoveni viak mohou dovolit zakryt{ seda-
del cestujicich /spolujezdce/ pfidavnym krytem = plachtovi-

ny nebo jiného podobného materidlu, ktery mife bt rychle
rufné sejmut bez poufiti jakéhokollv nd¥ad{. Rowméi mhie byt

povoleno vyjmti sedadla spolujezdce za dfelem umisténi hasi-
efho pifistroje ve shodé e odet. 5.,e/. Phvodni Zelni sklo [wé-
trnd clona/ je povinné, musi odpovidat odst. 5.3/, nesmi b¥t
plastové. Sklddaci stfecha nebo odn{maci stFecha /hardtop/
smi bft pro rychloetni zévody zcela slofena, resp. sejmita.

3.5.4 FPallivo

Pouziti obchodniho paliva je povinné. Obchodnim pa-
livem se rozumi motorové palivo, vyrdbéné vyrobcem motorovich
paliv, doddvané béind do a{td silni%nich Zerpacich stanic

zem® .

3,5.5 FPovolend zmény a upravy

J4dné jiné zmény a Upravy nei ty, které jeou uvede-
ny ddle v textu tohoto odstavce, najsou povoleny.

a/ Davétlovaci soustava

Fotet a virobce svitel je 1ibovolnf, osvétleni viak musi
odpovidat mezindrodni konvenci o provozu vozidel na ve-=
fejnych komunikacich.

b/ ChladiZe a palivové nddrie

Jekjkoliv chladi® #i palivovd nddr¥, uvddénd vfrobcem Vo=
zu v ndvodu k obsluze pro ten uriity model, nebo uvedend

v oavédieni shodnosti, se emi pouzit. P¥idéni clony chla-
dide, af jif pewvné &1 pohyblivé, bez ohledu na :pﬁauﬁ je=
jiho ovldddni, se nepovoluje.

R

¢/ Vzduchovy filtr
Smi bft zménén nebo odstranin.
d/ Karburdtor

Trysky, vzduiniky a difuzory se smi ménit. Nesmi se zmé-
nit vyrobee, typ nebo primér karburdtoru /karburdtord/
proti povodnimu, jimZ byl ten uréity model vozu vybaven.

e/ Akumuldtorovd baterie

Nap#ti akumildtorové baterie, stejné tak jake jeji umisté-
ni, nesmi{ b¥t ménéno. Volny je vyrobce, typ a kapacita
/potet mmpérhodin/, stejné tak jako tvar, velikost a zpl-
sob upewvnén{ akumuldtorové baterie. Musi bft pouZit ten-
t¥% typ generditoru, jako phvodni, pouze u t#idy F je po-
volena montdf alterndtoru.

f/ Zapalovaci civka, kondenzdtor a rozdélova®

Tyto dily jsou wolné za pfedpokladu, Ze zlstdvd zachovdn
puvodni systém zapalovdni, jimZ vyrobce vybavoval tem ur-
%1ty model vozu. Néhradn{ civks a/nebo ndhradni kondenszé-
tor emi b¥t upevnén kdekoliv & podminkou, Ze pfepnuti &in-
noeti na tyto nédhradn{ dily nelze provést z wnitfiu vosid-
la /& prostoru pro posddku/.

Zéména automatického Fizeni zapalovdni za ru®ni /nebo
opatné/ se povoluje.

g/ Iapalovaci sviiky

Musi bft dodrien plivodni pofet sviZek pro vdlec, virobce
a typ sviZek je libovoln¥. .

h/ Palivové Zerpadlo

Mechanické Zerpadlo paliva smi bft nahrazeno elektrickim
a naopak. Pofet soufasné pracujicich palivovych derpadel
neami byt zvétden.
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1/ Motor vyrobcem vozu a uvedeny v katalogu virobce. Odstranénf ne-
bo zdména spojkového peddlu za jin¥, v pFipads pousit{

jeakékoliv pFevodové ek#ind g automatickym ovldddnim, je
povoleno, ' :

Pfevrténi motoru je povoleno s tim, Ze plvodni vrtdni ne-
bude zvétfeno o vice neZ 0,6 mm. Vieledné zvétdeni zdvi-

hového objeru motoru nemd za ndsledek jeho pfechod do Ji-

né objemové t¥idy FIA. 1/ Tlumide pérc. i

V§robee pistd je libovolny, taktéZ zdkladni materidl pis=- V¥robce a typ tlumidd je 1ibovolnf, nesm{ vak e kg
th. Piety viak musi mit stejny tvar /8 wvfjimkou wnitfnich systém Zinnosti tlumi®l, ani systém jejich S " n: n
seber/ jako pisty, jimi# vyrobce vybavoval ten urfity mo- vozidle. Systémem ¥innosti se rozumi: hydraulické nebo
del a jejich hmotnost nesmi bjt men¥{ nef u pietd phvod- tfeci, teleskopické nebo pdkové bez ST SR bl
nich. To znamend, #e tvar hlavy pistu, umisténi pistniho vlastnosti téchto eystémli /mohou T i,
fepu, pofet a typ pistnich kroufld nesmi byt zménén. Pri- Jednofinné 1 dvoudinné, u T hyﬂrﬂpngunu_j
tom musi byt zachovéna i phvodni funkce pistnich kroufkd : tickd/.

/téenfef, stéraci apod./. Vle, co se tykd pistd, plati i Sl Eala

pro motory vybavené vyménnymi vlofkamivélel. Vyména vioZek
vdled u téchto motord je téZ povolena za pfedpokladu, Ze
vloiky odpovidaji vlofkdm plvednim a mejfi i steiny zdklad-
ni materidl. Jejich pPevrtdni je téZ povoleno v rozsahu
platném pro motory bez wloZek. Vyvdfeni motoru je povole-
no, zména hmotnosti setrveiniku vwiak nesmi tvoiit wvice Kola, vietné jejich upevnin{, mohou tEhe e D

T e by toto zesileni vyiadovalo dprawvy systému upevnéni kol
Je dovoleno vyvdieni kol. '

Musi bft téhoZ typu, jimi vyrobee viz vybavoval a je# jeou
uvedena v oavédden! shodnosti. Jedna a t4% série viak mide

wit kola rliznjch typd /diskovd kola Plnd nebo s otwory
drdt@nd kola apod,/. ’

3/ Tlumid wvifuku

= B
Sm{ bjt odstranén nebo zaménén za libovolny za pFedpokla- n/ Pneumatiky

du, fe jsou splnény pofadavky limitu hluku, pfedepsané _ Virobee 1 typ pneumstik je 1ibovolng & podminkou: Ze SR
evléitniml ustanovenimi sportovniho podniku. Piveodni sbér- Fezovy pomér neni mens{i ne3 70 [ S A pneumatiky dajf
né vyfukové potrubi, ani jeho vistupni otvor, neani byt montovat bez jakdkoliv 2mény nebo oty anr
ménén, Ve viech pPipadech mus{ byt splnény poZadavky rédfiu. hozméry pneunatiky, ozna¥ené na boku v mm mebo
odst. 252.3.5 p¥ilohy "J". ' v palcich /24,5 mmn/ se nesm{ 1i%it od rivodnich o vice

E i
k,/ rPevodovy systém nez 1 palec /24,5 mm/.

iZe b¥t poufita jakdkoliv ruéné ¢i automaticky ovlddans
prevodovka a jakfkoliv pfevod hnaci ndpravy, deddvany



a/

p/

q/

rf
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Brzdy

Chlazeni brzdového systémi o vybaveni dvouckruhovym systé-
mem, nebo jakimkoliv zafizenim za ucelem gvétdeni bezpel-
nosti, pisobicim soufasné na viechna &tyfi kola, nebo

g &innosti{, rozd&lenou rrlast na pfedni & zadni kolm, B
poveluje. Oviem pivodni driiky brzd a finnd plocha

brzd /bubni, diskd apod./ nesm&ji bt ménény.

Pivodnimi drfiky brzd se rozumdji ty dily, k nimf jsou
pFipevnény ponyblivé Edetl brzd /tubny nebo kotoue/, ale
i systém uchyceni prvikd wytvifejicich tfeni /brzdové te-
listi nebo brzdové desky/.

Doplnkové vybaveni

Velkeréd vybaveni, zlepfujiecl ovldddni vozidla, komfort
ceastujicich nebo bezpednost, je povoleno, jestlife nemd
544dny vliv na mechanické vlastnosti motoru, prevodd, jizd-
n{ vlastposti a brzdéni /8 vijimkou vvkladu uvedendho

v tomto odstevel/.

Hmotnost

P¥#{ kontrole hmotnostl ¥ pribé&hu technické piejimky se
pfipoudti hmotnost niz8f{ max. o 5 % proti homologaénim
listu, je=1i zpﬁﬂﬂbﬂna_pﬂ?ulenjmi dpravami vozidla.

Oehranné kryty

P#iddni ochrannych zapizeni, nedoddvanych vyrobcem pro tu
urkitou sérii modelu vozu, Je sakdzdno. Ovéem u takovych
aportowvnich podnikd, kterd se jedou na obtiZnych podkla=-
dech /enih, pisek, 3otolina apod./, miie pofadatel takové-
ho sportovniho podniku ve zvld&tnich ustanovenich poufitd
ochrannych krytid povolit.

B 17

s/ Nédrazniky

Zv1ias
e :;: u:tanﬂ?eni sportovniho podniku mohou pofadovat
n nérazniki /vidy k
¥y povinné 1 s jej 7
Jich dri -
Zadavky minimdlni hmotnosti vozidla vEak musi hjiyf*lpﬂ
¥t splnény.

3.6 Specidlni GT vozZy /Grs/

i Szaciﬁlni GT vozy /GTS/ jsou automobil
riich pro zdkazniky, ktefi hledaji

¥ vyrobend v ma-

m e lepii wvykony, z
y 2vlditni ohledy na ekonomické otdzky. Taknv:fm ::iz

zidla musi bft homologovdna FIA v pid

miaf by prislusné dobé, neb

v prﬁzzzuvﬁfjrﬂiﬂk?ite neZ 100 kush /mechanicky ;hndnﬁeﬂinh

Wi 1I-Eﬂﬁliaaifikaﬁ?{ha obdobi /tak, jak je vyloZeno

T T gem patrli automeobily pFimo odvozend od vo=

3.5, jejichZ vipra © skupiny standardnich GT vozd podle odst.

hin R v?yf; zdmény sice odpovidaji pravidlim plat-

W - ﬁzrnvp HluénéT klasifikaénim obdobi, aviak pfe-

. ffkut B ' P?vﬂlenych v odstavei 3.5. Tyto dpravy se

.o E"m“!;éuﬁm:en:;.i.n::l::l."::l:l. tdati motoru, pfevodové aoustavy

iy e ol, poftu karburdtorf, saci a vy¥fukovd ; =
J zd atd. v rdmci omezeni, uvedenych vife v ﬂﬂatavczu

3+5, & navic tdpra Eténd v
p s pFipu 3 v
. vy <} néd ddle odstaveil 3.6,1 téchto

Ffidavné vybaveni nebo specifikace, ja3
i:;j:yp:;::d::ialuﬁné klasifika®ni obdobi, a; iepf?ﬁiiﬁtz:zfn-
i :a :ﬂsech, kterd nemaji plivodn{ homologa®ni
gl Prg?édélpTavrzigy. Frovéfuje se, zda virobce tyto
e z hu pfislu®ného klasifikadniho obdobi

ejmé, Ze zdkladni koncepce a celkovd konstruk-

ce voz [
idla a motoru musi zfistat tatéz, jako u od (daj
vozu vyrabéného v sdrii. SRR



amiatind na opadnfch siran
ia, Vozy musi odpovidat provoznim pfedpls

v ni# jsou registrovéna.

a/

n/ Pneumatiky

3,6.1 Zmény, povolend navie

&/ Prevrténi motora
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G7 vozy specidlni musi mit nejméné dvi sedadla,
deh vzhledem k podélné ose voild-

tm, platnym v zemi,

k t&#m, kteréd dovoluje

viie uvedeny odstavec F45

Kola

Typ kola je libovolny,
ni. 5{tka réflu smi bft zvétdena o 1 palec, max., 5ifka
réfku je wiak 6,5 palce. Fozchod kol musi zlstat nezmé-

ndboj kola vhak muei zlstat plved-

NETL.

Jestlife &
vén a je provéfeno, Ze byl vyrobece
klagifikaéniho obdobi pousivdn, mhie byt poufit ve svych

pivodnich rozmérech. Minimdlni primér rdfku je 15 palct,
pokud nebyly plivodné montovény rafky mens{ jako origi-
nélni vybaveni. Frimir raflu neam{ byt zmenfen o vice

nes 1 palee /25,4 mm/.

ir&{ rdfky a/nebto vétdi rozchod byl homologo-
m v dobd piisluincho

Dunlop L

plaste ameji bt poudity preumatiky
, 8ilnié=-

, nebo Dunlop M pro vVozy tiddy F
pomér TU %/ mohou byt pou=-

Jako zdvodni

pro vozy tiidy E
ni pldsté /minimélni priFezovy

dkoliv tF{dé wvozldel. Pneumatiky s dezénem

Fity v kter
héhounu typu edepsdn vzorek

o minimélni

nglick" jsou zakdziny. Je pr
hloubce 1 mm no celé f{fce bEhounu.

Je povoleno ai do 1,2 mm, aviak v mezgich pilivodnl objemové

t#{dy FIAa. Ty Jsou vypeiny takto:

T

1. Vozy se zdvihovym objemem do 400 cm3

Lo
Sk

il
3. : ; ) vice neZ 400 cm” a% do 500 cm
4. ik 500 em” -"- 600 cm’
9. e : . 600 cm> - 700 cm’
6, i 700 ¢m3 - 850 '-‘2‘:]13
T — 850 cm® -"- 1000 cmo
8. % 1000 ¢m® =" = 1150 cm>
9. _n ) 1150 ﬁm; == 1300 cmj
10. RO 1300 em? v 1600 cm”
11. s 1600 cm3 "o 2000 Emﬁ
12, ™ 2000 em? <"- 2500 cm®
13. o B 2500 em® ="~ 3000 cm
14, eilie 3000 cm® -"- 4000 cm?
15. L. 4000 c53 ="= 5000 cm3
vEt&im ned 5000 cm” ,

d/ Torsni stabilizdtory

e/

£/

i

Foveluje .

‘B J :e vyhavi? viz v prodejni sfti dostupnymi stabili-

" Iy ne ? podobnymi zefizenimi za pFedpotladu, Ze net
Zddné pFidavné veden{ kola, * il

Ulejové filtry a chladide

Nemd=1i model, dod4 .
i ’ van¥ virobecem, e
dig¢, je mofno je pfidat. HE R e

Frufiny jab

s Eté.ﬁH;:Ez:Q;i: drubu fventilovd, spojkové, zavédend

kou vEak je dod “! ‘naTraze?y infmi bez omezenf, podmin-

B e ?z&hlu?uvndnxhu podtu prufin a dodrieni pii=
*¥nenl prufin bez jakvehkoliv zmén.

Upracovdni d{ld

Je dovol & .
o %:?il:utﬁn? A mechanické opracovdni plvodnich 4118
: A Jejich zdména s vyjimkou pruiin /tak Jak je uved '
o Vvyse,/. dipn’ 1 # ' e
¥ Jin’mi alovy fedeno, origindalni dily, jejichs
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origindlni plived wiZe bft kdykoliv prokdzdn, je moZno sefi-

dit, vyvé%it, odleh&it, mohou byt zmenSeny nebo zmEnény co
do tvaru obribénim odbérem materidlu /tFiskovym obrédbénim/ .
Nesmi vSak byt pFidévin materidl a dily nesméji byt anl me-

chanicky zvétdovdny /roztahovény/. V§robni metody klikowych
n#{deld, ojnic, pisth, loZisek, vafkovych h¥{deldt a venti-

14 jsou vhak libovolné za pfedpokladu poufit{ materidld,
které byly poufivdny pro tyto dily v pf{slufiném klasifikaZ-
nim obdobi. Primér a délka wentild nesmi byt zménéna.
ZvEtseni kompresniho poméru opracovdnim hlavy vdlel nebo
bloku vAlct, nebo poufitim tendfho tésnini hlavy vdlcth

/nebo montd#i hlavy bez t&snéni/ se povoluje.

Brzdy

Brzdnj dkinek smi byt zvétSen v rdmel mofnosti, danych prin-
cipem &innost{ wyrobcem doddvané brzdové soustavy /brzdy
bubnové &1 kotoufové/, po¥tem brzdovych vdlch a plvodnimi
dridky brzd /viz odet. 3.5.5 o} /. :
Vétrané brzdové kotoufe se nesmi pouZit, pokud nebyly ho-
mologovédny pro ten ktery model wozu ¥ dobdé jeho klasifi-

kadniho obdobi.

Hmotnost

P#i kontrole hmotnosti vozidla se pFipoulit{ hmotnost mens{
a3 o 5 % proti hmotnosti uvedené v pivodnim homologaénim

listé wvozidla.

Svétlost vozidla

Viechny &dsti podvozku musi byt nejméné 10 cm nad zemf tak,
aby Sablona B0 cm Sirokd a 10 cm vysokd, vlicZend zezadu

pod automobil, prodla pod celou délkou vozidla. Tato svétld
vidka se mifi 8 prdzdnou nddrii a p#i neobsazeném vozidle,
které je vybaveno koly a pneumatikami, & nimiZ se skutedné

zifaatni zdvodu.

I '

k/ Prvky karcsérie /okna, ozdoby, #aloun&ni atd,/

Skla cken dvef{ a zadni #dsti karcosérie mohou b¥t nahrage-

na jakymkoliv jinym pevnym prihlednim materidlem. Ozdoby
i Ea%Punéni muie byt zménéno a velkerd wnitini pFislulen-
8tvi karosérie miZe bft zamdnéno nebo odstrandno,

1/ Karburdtory

Polet, typ & v¥robce karburdtort musi odpovidat plivednimu
vybaveni toho kterého modelu veozidle vy¥robcem. Musi byt
mofné montovat je pfimo na sac{ potrubi motoru, Jejich se-
fizeni, zdména vzdudnikll, trysek i difuzérd je povolena.

VBechny tyto sefizovac{ ilkony a zdmény jeou povoleny vietnd
pFipadné zdmény td3lesa karburdtoru pod podminkou, #e montds
karburdtoru na eac{ potrub{ motoru se uskutefnuje bez jaké-
koliv g kdekoliv umisténé vlofky.

Nahrazen{ samofinného zaf{zen{ pro start ne karburdtoruy
feytiZe/ rufng ovlddan¥m /nebo opadné,/ je povoleno.
m/ Ndrazniky

Mohou byt éejmuty._

3.7 Upravené GT vozy

. Sem pat¥{ vozy, jejichf dpravy pfesahuif rémec povole-
nych dprav, platnych pro standardn{ GT vozy /3.5/ a specidlni
GT vozy /3.6/, aviak odpovidaj{ dpravédm povolenym v jejiech do-
be ve shod® s odst. 3.3. Tyto vozy se mohou zdfastrnovaet mezi-
ndrodnich zdvodld ve t#{ddch sportovnich asutomobilfi. Zafazeni
vozidla musi byt zfetelné uvedeno v jeho ocevédéeni shodnosti

FI3A. Tato vozidla ﬂaau
vyloudena z Mistrovatvi, Trof
Pohdru FIA. | i
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KAPITOLA III. PREJIMEA PRO RYCHLOSTNI ZAVODY

4. OSVEDSENT SHODNOSTI FISA /FISA IDENTITY FORM/

4.1 :
Eafdy sout&iici, zitastnujic{ se rychlostnich zdvedd,

musi pFedlofit u pFejimky /nebo dfive, vyZaduji-1i to zvl1adt-
ni{ uatanoveni sportovnfho podniku/ osvéddeni shodnosti FISA
kszfidého pFihlddendho vozidla.

Osvédienf shodnosti vyddvd pFisludind ASN, kterd k tomu

i#elu miZe vyui{t spoluprice se specialisty a & ndrodnimi
piedastavitell FIVA. KaZdé osvéd&eni shodnosti vyplni a pode-

pife sout#zfic{i nebo /lépe/ vlimetnik vozidla, potom jej pred-
lo%{ své ASN k provéFeni a potvrzeni eprédvnceti.

Kafdd dals{ Wprava vozidla musi bft zaZnamendna a po-
tvrzena pPislusinym ASN do osvédfeni shodnosti jako jeho roz-

gifeni.
Origindl osviddeni shodnosti md v drfeni vlastnik vozld-
la. Pokud pfejde vlastnictvi vozidla do jiné zemé, je treba,

aby osvédfeni shodnosti potvrdila i nova ASN.
Osvédfen{ shodnosti podepisuje rown#f kafdy novy sou-
tazice.

4.2
Je-1i viz, pfistaveny k pfejlimee, shledén neodpovidaji-

cim osvidieni shodnosti. zafle pofadatel kopii osvEdfeni shnd-
nogti ASK, kterd je vystavila, a adéli ji daved /wiz rovnéi

pdet. 2.4/,

- %% o

5. TECHNICEL PERJTMEA

Ndsledujfe{ text plati ﬁ:n rychlostni zdvody historickfch
automobild a mél by sloufit jako ndvod pro majitele vozl
/eoutéifc!/ a pFejimaci orgdny.

a/ Vlechny vozy musi byt pFistaveny k pFejimce v dokonales Sig-
tém stavu, zv145t# pokud se tffe prvkd Fizeni, rukojeti,
madel a prvicd bredové soustavy.

b/ Vozidlo mus{ bft vybaveno hlavnim odpojovadtem elektrickfch
obvodli, kter¥ rozpojuje velkeré el. obvody /baterie, al-
terndtor nebo dynamo, oevétleni, houkadku, zapalovdni, el.
Blgnalizadni za¥{zeni atd./. Tento odpojova® mus{ byt snad-
no ovladatelny zevnit# i zvenku vozidla. :

Doporutuje ase, aby vnéjs{ ovldddni tohoto odpcjovaZe byle
umisténo na pravé strané vozidla na nosiéi pfedniho askla,
nebo nejddle ve vzddlenosti 1 m odtud. Musi byt zfetelné
oznafeno bleskem. U zavienych vozd mife b¥t montovdno vnéj-
Bf ovldddni odpujovale v pravém zadnim okné /z plast. mate-
ridlu/, nachdzi-11 me toto okno za sededlem FidiZe, Ovlddd-
ni odpojovade musi byt oznateno cervenym bleskem v modrém
bile lemovaném rovnoetranném trojuhelniku o délce strany :
nejméné 12 em. V pFipadd, Ze doprava paliva neni obstard-
vina elektrickym ferpadlem, musi byt kchoutek uzdvéru pa-
liva zifetelné oznaden.

e/ Palivové potrubi, prochéze jici prostorem jezdce /posddky/
misi byt chrdnéno. .

d/ Mezi prostorem jezdce, motoru a palivové nddrie musi byt
umistény stény z nehoflavého materidlu.

e/ Ve vozidle musi byt bezpedné upevnén ru¥né nebo automaticky
oviddany hasie{ pfistroj o hmotnosti nejméné 2,5 kg. Pokud
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je nutno poufit dvou mendich hasicich pfistrojd, jejich
celkové hmotnost nesmi byt men3i nef 3 kg.

£/ U motord zdvihového objemu do 2 1 jsou piedepadny nddriky

g/

3/

k,/

1/

na zachytédvéni olejovich par o objemu 2 1, u viech ostat-
nich motorQ o objemu 3 1. Tyto nddriky nejesou pfedepadny
u motorl s uzavienym systémem rekuperace oleje.

Pozndmka: U pfiplﬁuvnnjnh motory se poftaduje objem zachy-
covaci nddriky 1,5krdt vétdi,

KaZdd klapka karburdtoru musi byt vybavena avou vliastni
vratnou prufinou.

Foiaduje se nejméné jedno zpétnd zrcdtko o plode ne jméné
50 ¢m2. Sklo gredtke musf{ bft vsazeno v rédmu.

Viechna skla reflektorl musi bjt zalepenn nebo zakryta
kryty.

Doporufuje ese, aby Xelni sklo /st¥na/ bylo vyrobeno

s vratevného skla. Na kafdf pdd mue{ byt =z bezpefnostniho
skla nebo z prithledného plastickéno materidlu o tloustece
nejménd 5 mm. Zvld&tni uetenoveni zdvodu musi obsahovat
upfesnén{ definice bezpefnostniho skla ve ghod® a pfedpilasy
ASK pro zdvody historickfch automobild, platnymi v zemi
pofadatele.

Sportovni vozy musi bft vybaveny blntn113 /edetrikami/, kry-
jicimi celou #{¥ku béhounu po nejméné 120° obvodu kola.

Tyto blatniky /zdetdrky/ mohou byt sejmmty, tZastni-1i se
sportowni viz zdvodu zévodniech sutomobild, ¥ #ddném pki-
pad# viak neeami byt sejmuty pro zdvody sportovnich voszil.

Ochranné konstrukce jsou povoleny. Polud byla vozidla
ochrannfmi konstrukcemi vybavena plvodnd, musi bt vyba-
vena takovimi konstrukcemi, které byly povinnéd v dobé je=
jich plvodniho poufiti v zdvodech.
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m/ Eryt sedadla /sedadel/ spolujezdce mus{ bjt pruing. Pokud
tento kryt byl plvodni souddeti vozidla, musi bft jeho

hrany oblofeny ochrannym materidlem. Sedadlo spolujezdce
mife byt odetranéno.

n/ Spodni{ ochranné kryty mus{ bft opatPeny odvodnovacimi ot-
.anrl

o/ Drdténd kola mus{ b¥t v dobrém stavu. Ve viech drdtech
muei byt etejné napdti.

p/ Protektorovené pneumatiky jsou zakdzdny.

a/ f::nj z prvil zavéfeni kol nebo #izeni neem{ mit nadmérné
B

r/ Eapoty & kryty mus{ bjt #4dn® upevniny a vybaveny bezped-
noatnimi dchyty.

8/ Dvouokruhové brzdy jsou povoleny u vozidel, které maji hy-
draulické brzdy.

t/ Vozy GT, GTS a sportovn{ muei byt vybaveny tuﬁnfﬁ okem na
pfedni fdati wozidla.
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KAPITOLA IV. PRRDPISY, TYEAJICI SE JEZDCO

L SREL-R4 SRS

6. POZADAVEY NA JRZDCE

-t e

Jegdel, ifastnujicd se rychlostnich zdvodid hiuturiakf;h
automobild, mus{ eplnovat podminky p¥#{lohy "L" mezindrodnich
sportovnich ¥4ah, tfksifci se ochrannjch pFileb, neho¥lavého
obleteni, mesindrodnish zdravotnich cevéd¥en{ FIA a licenci.
/Behvélend pehoflavé obleleni se doporuduje, ale neni povinné
pro jezdce wozidel, vyrobenych pPed 1. 1. 1941, neni-1i zdvod
souidst{ Pohdru FIA/. Viichni jezdci muei byt drfiteli bud
odpovidajictho atupné licence FIA pro szdvody historickych
automobill, nebo normdln{i Yicénce FIA pro zdvody automobild
ne okrugzich.

Fozndmks: Uéast v gdvodech historickych automobild se nebere
v tvahu pro udrien{ normdln{ licence FIA pro zd-

vody automobilf.

e L

EAPITOLA V. REELAMA NA HISTORICEYCH AUTOMUEILECH

A STARTOVNI C1sia

Reklame se na historickych vozidlech omesuje pouse na
Jednu plochu 50 x 14 cm nad a jednu plochu téfe velilosti
pod kaldym startovnim &fslem /maximdln® 4 etariovni &{sls
na vozidle/. Navie mohou bft na kafdém boku vozidla umpistd-
na jména soutéiicfho a Jezdce o v¥ice pismen nejvéfia 10 cm.

Eislice startovnich Z{sel mus{ b¥t ferné ne bilém pod-
klad®, Na svétlfch vozech je tfeba ohranifit bily podklad
etartovniho £isla 5 cm Sirckim Zervenym rédmedkem.

f{slice muei mit klasicky tvar: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7,
8, 9, 0. Na jednosedadlovich vozech /moncpostech/ je mini-
milni vyska Efelic 23 cm, Bifka Sdry 4 em, bily podkiad mu-
81 byt Hirok¥ nejménd 45 cm a vyscky 33 em. Na ostatnich vo-
zech je minimdlnf vySka Zfelic 28 cm, 5i¥ks 24ry 5 em, bily
podklad mus{ b¥t minimdiné S50 cm Siroki a 38 om vyBoKY,

Startovni £isla musi bft umiaténa:

- n& pfednich dvefich nebo podél proetoru FidiZe /kokpitu/
po obou strandch vozidla

- na pfedni &dsti vozidla Zitelné zepiedu.
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Mezinsrodnich sportovnich F&dd FISA

/Predpisy pro rallyekros,
autokros a slalomy/

V pripadé rozdilného vykladu textu v piekladech

téchto oficidlnich #d4dd FISA do rlznjych jozykd

Je Jjedinym préavoplatnym textem této pP{lohy text
anglicky.

VeEkeré zminy budou publikovdny v misiEnd
vydévaném hbulletinu FISA pro sutomobil ovy sport
/FISA Moter Sport Bulletin/
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FKAPITOLA I. PREDPISY PRO RALLYBEROS

1.

DEFINICE

Rallyekros je rychlostn{ zdvod na trvalém nebo dodasném

okruhu, jeho# &dst md zpewnény povrch.

2.

URGANIZACE

a/ Vozy jsou odetartovény atfady vedle sebe. Hdsledujieci Fada

b/

fekupina/, pokud je, se'startuje nejméné 20, nejpozaeji
viak 25 sekund za prvou. Soudasné nemlife na tomtéE okru-
hu probihat zdvod vice nef dvou skupin vozfi. ZAdvod dvou
skupin vozidel se miiZe uskutefnit jen na takovém ockruhu,
ktery md samostatny prostor startu, odddlen# od ostatnd
zdvodn{ drdhy. ASN miZe schvdlit etart maximélnd pétl vo-
zli, startujicich aculasnd vedle sebe, pokud je prostor
startu Ziroky alespon 12,5 metrdl, nebo maximiln® Sest! vo-
zli, je-li prostor startu 8iroky alaﬂpnﬂ 15 metri. Ve vdech
oatatnich p¥ipadech a ve w¥ech mistrovakych zdvodech FIA
mohou startovat vedle sebe maximdlné Ztyfi vozy. Polet wve-
zlt, které mohou startovat vedle sebe, musi bt uveden

v propozicich zdvodu. Jestlife se k odstartovdni zdvodu
poufivd svételné zaFizeni, musi byt Zervenéd svétlo umie-
téno nad zelenym. Cervené svétlo musi svitit minimdlné

po dobu £ sekund pFedtim, nef se rozevit{ svétlo zelend,
Bignalizujici start.

SloZeni startovaiho pole a posteven! vozmidel na startu ur-
fuje pofadatel podle klf¥e schvdlendho A4ASN.

Ve vozidle je pouze 1 jesdee, 24dny jezdec nemfife v jednom
zdvodé zdvodit = vice nef jednim vozem.



4/ 3ignalizace praporky musi byt v souladu 8 Mezindrodnimi
sportovnimi F4dy, Friloha H. Flutd vlajka miZe viak bt
vyvitena jen na jednom stanovisti, ne rozdil od postupu
popsaném v Ffiloze H.

e/ Opakované jizdy se povoluji pouze tehdy, Jestlife byla
bithem zdvodu vyvéZfena fervend vliajka. Viechny oatatni
uddloati se posuzuji jeko "z vy881 moci". Jezdec, ktery
by zémérn® zpleobll opakovdni jizdy /napfiklad zdmérnim
ucpdnim trati/ mife byt sportovnim kcmiszarem vyloufen
z opakované jizdy.

£/ K vyznateni tratl se pouZivd minimélnfho poltu znadek a
posunut{ nékteré ze znadfek se trestd penslizmci 5 sekund.
Jezdee, kter¥ projede kolem znalky trati ze Zpatné stra-
ny, je vyloulen ze zdvodu.

g/ PFi startu jeou sportovni komisafi povinni urfit pfedZae-
nf start a uloZit trest. Vozy, které predéasné cdetartu-
11, jeou potrestdny penalizaci 10 sekund.

2.1 Klapeifikace

Zpisob klasifikace /s vyjimkou pohdrii a mistrovetivi
FIA/ je urden v propozicich zédvodu, zpracovanych pofadatelem

a achvélenych ASN.

3. OERUHY

3,1 Cherakteristika

- Délka: minimum 800 m, maximum 2000 m
- 5itka: mpinimum 10 m, maximum 16 m

- 4% =

- B3loZeni:

zpevnény povrch /asfelt, beton apod./:

minimum 35 % /20 % pro trat postavenou pfed
1. 1. 1979/

trdva, 8térk, nespojitd zemina, piesek atd.:

minimum 35 %

Stoupéni: , :

nesmi bt pFikfeji{ nez T %.

To plati{ pougze pro tratd postavené po 2B, 2. 1975.
Pro viechny dF{vEj&l traté je celkové maximélni
dovolenéd pfevyieni 10 %.

Frostor startu:

od startovni &4ry po prwni zatédlku musi b¥t mini-
mélng 100 m dlouhy rovny dsek /vztahuje se na traté
postavend po 1. 1. 1976/

Froastor startu je umistén na asfaltu, betonu nebo
ne jiném zpevnéném povrchu, ktery musi{ pokradovat
do vzddlenosti minimdln& 30 m za startovni Edru.
E{#ka tratl v misté startowni 3&ry /min. 10 m/ musf
bft dodrfena af k prwvni zatd¥ce a v ni. Tato zatdd-
ke musi mit maximdini polomér 25ma zménit eamér
alespon o 45n; miry jeou poditdny od stfedni &dry
vozovky.

Cil:

C{lovd %dra mus{ byt umisténa tak, aby pe jejim
projeti nebylo mofno pokradovat pfimo do parkovidté
zdvodnich strojt.

Znateni:

Eafdé odchyleni traté /napf. pFidawvnd #ikana pro
zmensen{ rychlosti/ mus{ byt oznafeno jasné patr-
nym a zcela srogumitelnym zplesobem.
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3.2 Stanovi&dtéd tratovyich
komisa#fd

a/ Viechna po sobé nisledujici stanoviité muel mezl sebou
mit vizudlni kontakt, meximdiini veddlenocet mezi po =obé

jdoucimi stanovi&ti nesm{ byt v&t2{ neZ 200 m, méFe-
no podél trati.

v/ Na ke#dém stenoviZti mus{ byt minimdlnd 2 trafovi komi-
safi.

e/ Na kafdém druhém etanovidti nebo na stenovidtich umistd-
n¥eh ve wvzddlenosti maximdlné 500 m od sebe /podél trati/
muei bft bezdritové nebo telefonni spojeni s Feditelem

zéhvodu.

d/ ¥a ka¥dém stanovidti mus{ bft elespon 2 pFenosné hasici
pfistroje s obsahem min. € kg, druh hasici ndplné podlé=

hé souhlasu ASN.
3.3 Bezpe®nostni zafFizeni

Musf{ odpovidat pravidliim uvedenym v PFiloze H k Me-
zinérodnim aportovnim Fddim.

54 Bezpeldnostni opatifeni
pro divdky

JestliZe divdeci nejeou umisténi alespon 3 m za ba=
riérou nafizenou pPedpiay FISA /viz Bezpelnostni kritéria
pro automobilové zdvody, kapitola 3/, kterd je schopna za-
stavit jakékoliv auto opoudtéjici tral, a/nebo jestliZe di-
véicl nejsou na vrchu svielého €elniho evahu ve viice Blespﬂn
2,5 metru nad drowvni trati, musi se divdcl zdriovat
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v dostateind usaviendm prostoru aleapon 30 m od okraje trath,
Divdcl nesmi byt v prostordch avafujfcich se dolt od trati,

3.5 Behvalovéni tratid

Traté musi bjt prohlédnuty a schvéleny odpovédnymi
#inovniky ASN.

4. VOZIDLA

~ Divize 1:
vozy skupiny A odpovidajici PF{iloze "J" mezindrodnich
sportovnich ¥ddh /avfak s vyjimkou typt s pohonem Styd
kol/.
Véechna musi odpovidat pPedpiedm platné pFilohy "J" pro
skupinu A a déle piedpislm uvedenym v odst. 4.1 nife.

= Divize 2:
vozidle skupiny B a homologovand vozidla s pohonem wiech
4 kol, odpovidajici P¥iloze "J" z roku 1986, = upravami
uvedenymi v cdet. 4.1, e ddle vozidla homologovand po=
dle Ffilohy "J" do roku 1981 nebo vozidle akupiny i,
upravend za hranice \prav povolenyech F¥ilohou "J" z po-
ku 1986, aviak odpovidajici predpistim uvedenym v od-
stavel 4.2 fekup. 5 & skup. 4 specidlni/.

Eoznémks 1:

Ud 1.1.1987 bude Divige 2 vypsédns pouze pro automobily

homologované ve skupiné A nebo B /véetné vogl s pohonem
4 kol/ 2 vdpravami specifickovanymi technickymi predpisy
pro rallyekros Piilohy "M" MSH, platné od 1.1.1987.

Pozndmka 2:

la v3echna wozidla startujici v mezindrodnim rallyekrosu
se vitahuje limit hlukw 115 dB, ktery se mé#F{ hlukomérem
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¢/ Sedadlo jezdee
tavenjm na rozsah "A" a "SLOW". Hlukom#r je umistén pod
nas

rusi byt dobie upevnéno; jestlife de namontovdano na 115-
dhlem 45° ve vzddlenocsti 50 cm od koncovky vifuku. Hluk e _ v er ; Je n
: 1 dch motoru 4500 ot/min. V pfip.di, o se mi- tdch nebo jestlife md sefiditelnou polohu opéradla sedad-
i ey lofie 2 betonu nebo ﬁnﬂnhnihn resonanéniho la, musi byt dodateéné upevnéno tak, aby bylo nehybné a
#eni provddi na plose #{slubném prostoru polofen kobarec. tuhé. Na sedadle mus{ bit pFipevnéna opérka hlavy. Tato
materidlu, musi byt v p E opérka rusi byt schopna odelat setrvaéné sile hmotnosti
4,1 Pf+edpiay: 17 kg pri zrychleni 5 g. Rozmir opérky hlavy musi byt ta=-
' gkupina 4, skupina B, vozidla s pohonem viech 4 kol kovy, aby se hlava jezdce nemohls zaklinit mezi ochrannou
idla divige 1 a ta vozidle divize 2, kte- konstrukei vezidla a opérku hlavy.
Viechna voE a X
rd jaou homologovéna ve NENGANA B DD Snow e i:: = i/ Celni a boéni akla
k pFedpi
ko vozidla s pohonem véech 4 kol, musi nﬂ‘!f:[-:: P P éﬁlnf srlo musf byt zhotoveno z vratveného skla nebo z tu-

- dpiay uvede-— _
platné Pi{lohy . b splnovat pro rallyekros pEeliley hého plastického materidlu, bodni okna mus{ byt z bezpeé-

né ddle v odstaveich 4.1.1 a 4.1.2. nostniho skla nebo z plastického materidlu. Jestlide je
pouZito plastického materidlu, nesmi b¥t jeho tloustka

4.1.1 menséi ne# 5 om. Technis®ti komisaii mohow _
s/ Zmdni svétla vozidla, jehoZ vestvené Zelni sklo je potludenc nebo je
Kpidé vozidlo musi byt vybaveno dvéma zadnimi Eervenfﬂié podkozeno nstolik, Ze neskytd jegdei zdruku dobrd viditel.
brzdoviml evétly = netf{gtivého mate;iﬁlu /minimdlni :; - nosti, nebo je-1li nebezpedi jeho rozpadnuti v pribéhu zd-
60 cem®, kaifdd Zdrovka min. o
telnd plocha kaZdého svetla Je . ) :
2 W e S n%bﬂ e V felnim ochranném skle mohou bgt vyivofeny otvory, jejichi
nich brzdovych esvétel. Tato svétla neami byt umistﬁnaivf; et LE e S, e
. e A o skly neto s kovovymi mF{fkami /viz ddle/ mus{ mit jezdec
e net 1,5 m a niZe neZ 1,15 mn . .
na symetricky vzhledem k podélné ose vozidla a rovanobézine S i
e Celnf ochranné sklo mize bt nahrazene kovovou miifkou, po-

kryvajici celou plochu plivodniho skla. Velikost ok nfifky
Je minimdlné 10 x 10 mm, maximdlné 25 x 25 mn, promér drd-
tu min. 1 mm. VEechna ostatni okna mohou k¥t odstranéna,
v tom pPipadé mus{ vZak bt také nahrazena takovou mPif-

kou. Nevyiazuji se stéra¥e Zelnich skel, poiud Jsou skla
byt zfetelnd viditelnd. nahrazena miiZkou.

b/ TaZné oko _ J
Ka3dé vozidlo musi byt opatfeno vpFedu a vzadu taZnym
okem. Tainé oko nesmi presahovat pfes phdorys vw:uz:l.-:‘ilai
Tasnd oka musi b¥t natfena jasnou Zlutou barvou & muB
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Wdhradni keola

Ve voze se pri zdvoedé néhradni kola nevezou.

Kola s pneumatiky
maximdlni 5ifka dplného /kompletniho/ kola /disk + rdfek

+ pahufténd pneumatika/ je 250 mm. Méfeni se provadi vhod-

nym kalibrem kdekoliv po obvodu kola mimo mista dotyku
pneuratiky s vozovkou. Primér réfiu miZe byt zvétden nebo

zmenien o 2 palece proti plvednimu rozmeru /nahrazuje odst.

255.5,.4 Pi{lohy "J"/.
¥guzit{ pneumatik s hieby, hroty, fetizy nebo jinymi po-
dobnvmi zafizenimi neni dovolend, jestlife neni vislovmé

achvdleno ASN na zdkladé Zddostl pofadatele podniku. Fovo-

jeni této vijimky muei byt uvedeno ¥ propozicich. Fokud
{sgu povoleny, sni ee pou#ivat pouze pneumatiky s hroty
schvdlenfmi ASN. Hroty mohou bt namontovédny na pneumati-
ku zvenku nebo zevniti. Neni dovoleno vsadit hroty do bé-
hounu pneumatiky behem vulkanizatniho procesu.

Pfivody vezduchu k motoru

Mohou byt uvnitf prostoru pro jezdce, ale v tom pFipade
mugi byt vybaveny ohnivzdernjym filtrem.

Eirtici wlapksa

Mugi byt zavezpeieno uzavireni Skrtici klapky v pFipadé po-
ruchy jejfho ovldddni. Bkrtiel klapka musi proto byt vyba-

vena wnijsi prufincu na kaZdé r¥idelce Bixrticl klapky.

HFuféni brzde

Keidd vozidlo musi byt vybavend déinnou ruéni brzdou, kte-

réd musi soudasné oviddat 2 kola téZe népravy.

il

k/
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Ochrana spodlku vozidla
Ochrana spodku vozidla je povolena.
Palivovd nddri

Bezpednostni palivové nddrZe FT 3 nebo FT A nejsou povin-
né, Je=1li vozidlo vybaveno nddrZi, kterd neni plvodni,
musl byt umisténa al&spuﬁ 30 em od obrysu karosérie mimo
prostor jezdce a musi byt od néj oddélena nehoflavou sté-
nou nebn pfidavnim obalem, piicemf obé moZnosti provedeni
musi byt nerropustné.

1/ Hlavni odpojovad elektrického obvodu

V souladu s odst. 253.14 Ffilohy "J" musi bt umistén na
levé strané pfed felnim sklem. Musi bt jasné vyznadeny
polohy zapnuto,/vypnuto.

o/ Sloupek Fizend

Musi bt odstrangno zaFizeni zabranujfci krddesi.

n/ Bezpefnostni pdsy

Vozidlo mus{ bjt vybaveno alespon #tyFbodovymi pésy, kte-
r¢ odpovidaji specifikacim publikovanym FISA v odst.
253.7 F#ilohy "J". Dva ramenni popruhy muei mit samo-
statnéd body uchyceni.

of Vifukovy syatém

Tlumife vyfuku mohou byt odstranény. Vyidsténi vifuku musi
b¥t vyvedeno budto smérem dezadu nebo do boku. JestliZe
je wydsténi vy¥fuku vzadu, nesmi lefet niZe neZ 10 cm &
v¥5%e neZ 45 cm nad zemi a nesmi presahovat celkovou déllku
vozidla o vice nei 1% em.

Jegtlife je wvyisténi vyfuku vvvedeno na bok, musi leet
a% za polovinou vozidla fza svielou rovinou kolmou
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'k podélné ose wozidla, prochdzejici stfedem rozvoru ndprav,

8 v #4dném mist® nesni pfesahovat bok karosérie. Navic mu-
ai bft provedena dostatednd opatfeni, aby byle zabrdnéno
vzniceni od horkyvch &dsti wyfuku.

Palivo

Smi{ se pou#{t pouze obchodni palive /jak je definovénoc
v Pf‘ilﬂze HJ", [:IliEt- EEE{TH‘FI

Karogédrie

Vozy musi mit uzavienou karoséril. Vozy e karceérii otevie-
nou nebo pfemEnitelnou neni povoleno poufift.

4,1.2

Vodni chladid
Vodnf chladi® i jeho objem jsou libovelné., Foloha chladide

ge neami zménit. Je dovoleno poufit pifidavwnich chladicich

vétrdkfi, Clona chladife miZe bt pouZita, musi byt viak
provedena pouze tak, aby netvoFila zesileni karosérie.

¥ista uchyceni tlumidd pérovéni

Hista uchyceni tlumi®h pérovdn{ mchou b¥t zesilena.

Ndrazniky

Ndrazniky a jejich dridky musi byt odstranény, pokud ne-
jsou integrdlni fdsti wvozidla. Ufdstd karosérie, kteréd Jsou
po odstranéni ndragnikd nezakryty, mohou byt rvztufeny,
pPifer: se wnéjii tvar karosdrie mus! zachovat. fateridl

k vyztuZfeni nesmi b¥t tlust3i nef materidl pivodnich nA-

raznik®,

e

d/ Vn&jsi svétla

VBechna vn&js1 avitla mohou byt odstran®na, vznikld otvo-
ry v karosdril vozidla musi byt vEsk zakryty.

e/ Vytdp&ndi
MiZe byt odstran®no.
f/ Ochrannd klec

Ochrannd klec je povinnd. Mus{ odpovidat pFedpisdm pro
ochranné konstrukce, uvedenjym v PF{loze "J" odat. 8.2.1.2
plntn#mjprn vozy eskupiny A a B se zdvihovim objemem nad
2000 cm”.

g/ Karosérie

Je dovoleno vyztufit karosérii pFfidédnim materidlu, neni
dovoleno £4dné odlehfovédni nebo odebirdni materidlu.
Roz#fi{fen! blatnikd na obou strandch vozidla o 5 cm je po=
voleno, aviak kompletn{ kola musi byt pFfikryta plivodndi
karosérii, provddi-l1i se méfeni podle 255.5.4 Pfilohy "J".

4.2 P¥edpiesy pro rallyekroegové
epecidly -

Rdeledujici pfedpiey a pfedpisy uvedené v odst. 4.1.1
plati pro epecidlni wvozidla divize 2, to zZnamend pro viechna
vozidla homologovand FIA podle P¥{lohy "J" do roku 198l a vo-
gidla homologovand podle soufasnéd platnéd pFilohy "J" ve sku-
piné A s dpravami, kteréd pfekraduji hranice povelenych dprav
pro tute skupinu.

a/ Minimdln{ hmotnost

Vozidla musd{ nplﬂnvut alenpﬂﬁ ndmledujici hmotnoetni
limity:
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Zdvihovy objem motoru minimdlni hmetnost wvozu
mendi nebo roven 500 cem 450 kg b/ Earosérie - Zasi
600 495 bl/ Karosérie
700 525 :
850 555 Vnéji{ tvar pﬁ?udn{ karosérie mus{ byt zachovin e vfjimkou
1000 585 blatnikli a povolenych aerodynamickjch prvkii. Ozdobné pde-
1150 610 ky, ozdobné lifty atd. mohou byt ndafranény. Stérafe fel=
1300 635 niho skla jsou libovelné, ale alespon jeden musi byt ve
funkei, neni-1li #elni sklo nahrazeno kovovou miiZkou.
1600 675
2000 735 b2/ Skelet karosérie - Hasi
e300 ks Na sériové vyrobeném skeletu a/nebo Zasi neeni bft prové-
3000 860 dény #4dné dpravy, vyjma odlehdeni plivodniho zdkladniho
3500 913 t&la odstraninim materidlu a/nebo pfiddnim v¥ztuh.
4000 970 _
4500 1025 b3/ Dweie, kapoty motoru a zavazddlového prostoru
5000 1065 Jejich materidl je libovolny, jejich plvodni vnéj3i tvar
5500 1115 musi bft zachovén. Zédvés dvefi a vnéj&{ klika dve¥{ jsom
6000 1155 libevelné - plivedni zdmky mohou byt nahrazeny jinymi,
6500 1190 které ale musi b¥t u¥innd. Dvefe Fildide musi byt plvod-
TCOO 1220 ni, faloundni miZe byt ocdstranéno. Uzavirdni kapot moto-
7500 1240 ru & zavazadlového prostoru, stejné tak jako jejich zdvé-
8000 1255 sy jesou libovolné. Kafdd kapota viak musi byt uchycena
pFea 8000 1330 na 4 mistech a musi bft mofné oteviit ji zvenku. Plvodni
dchrty musi byt cdstranény. V kapoté motoru mohou byt ot-
Fokud by homologovand hmotnost uréitého modelu vozldla vory pro vétrini, ale nesmi jimi bft vid&t mechanické
byla mend{ nei ta, kterd je uvsdena pro pPislufing sdviho- tdsti vozu. Za viech okolnosti musi byt kapoty motoru a
vy objem v tabulce, povaiuje se homologovand hmotnost za zavadadlového prostoru zaménitelné s origindlnimi homo-
jeho minimdlni pFipustnou hmotnost. Minimdlni hmotnost, logovan¥mi dily. :

kterd musi bit dodriens v takovém pfipedé pfli zvétdeni
zdvihového objemu motoru, je homologovand hmotnost wozld-
la, zvétdSend o rozdil minimélnfch hmotnoet{ pFisludnjch V karosérii mohou byt vypracovény otvory pro ventilaci

objemovy¥ch t#id /viz tabulka miniméinich hmotnoati/. prostoru jezdce za téchto podminek:
- vétraci otvory musi byt umistény u zadniho okraje stfe-

b4/ Otvory pro vétrdni prostoru jezdce

chy nsd zadnim oknem a/nebo v misté mezi zadnim oknem
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*a gadniwi bodnimi okénky
- vétrac{ otvory nesm{ pfesahovat plivodni linii karosé-
rie. '

¢/ Aerodynamické prvky

P#i pohledu shora nemusi aerodynamické prvky sledovat ob-
rys vozidla. Ty prvky, které nejsou homologovédny v sérii,
ge muai vejit do felniho priméru vozidla.

el/ Vpfedu

Aerodynamické prvky nesm{ pFesahovat vpfedu o vice ned
10 % rozvor ndprav vozidla /méfeni ese provddi od piedni-
ho obrysu karcsérie/ a v #4dném pFipadé nesmi pFesahovat
nejpfednéjé{ #dst plvodni karoasérie o vice nef 20 cm.
Aerodynamické prvky vpPedu musi bft povinnd umfstény pod
vodorovnou rovinou, jdouci stfedem kol, a mohou byt umis-
tény mezi nejnifii odpruZenou Zdasti vozidla a vozovkou.

2/ Vzadu

Aerodynamické prvky neemi vzadu piesahovat o vice ned

20 % rozvor ndprav /mé¥{ se od nejzazdiho obrysu karo-
gérie/ a v #4dném pFipedd nesmi pFesahovat délku plvodni
karogsérie o vice nef 40 cm.

4/ Blatniky

Materidl a tvar blatnikl je libovolny. Tvar otvorl pro ko-
la musi v3ak byt zachovdn, cof ale nﬁznamani, fe musi byt
zachovdn jejich plivedni rozmér. Elatniky musi zakrivat
kola tak, aby byla nejmén® na 1,/3 obvodu kola dinng kryta
ne jméné celd 3{fka pneumatiky. V blatnicich mohou byt ot-
vory pro chlazenfi. Pokud by v#ak byly otvory vytvofeny
vzadu za zadnimi-koly, musi byt opatieny #aluziemi, ktere
rusi zabezpe®it, #e pFi pohledu zezadu podél vodorovné

e/

£/

e/

h/
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roviny nebude vidét pneumatika zadniho kola. Vnitfek blat-
nikii je libovolnf. Je v ném prote povoleno umfstit mecha-
nické #dsti, ale jejich umfsténi nesmi byt v Zddném pii-
padé dfivedem k wyztufeni blatnikd. :

Ndrazniky

Ndrazniky a jejich drfdky mus{ bt odstranény, pokud ne-
jsou integrdlni 24sti karosérie. Cdati t&le karosérie, od=
kryté odetranénim ndraznikd, mohou byt zam@nény nebo za-
kryty materidlem, ktery neni tlustdi nei materidl panelu
astfechy. '

Svétla

Viechna vnéj&{ evétla mohou byjt odstranéna, tim veniklé

otvery v karosérii musi viak bt zakryty. V kaZdém tako=-
vém krytu v3ak smi byt ponechdn otvor pro ehlazeni, je=

hoZ plocha nepiesahuje 30 cm .

Motor

Motor je libovolny, ale blok motoru musi byt z homologo-
vaného motora téie znafky jako je karosérie vozlidla a mu-
si mit stejn¥ podet wdlch jako motor, plvedn® pro toto
vozidl hamologovany. Motor musi byt umistén v plvodnim
motorovém prostoru. Uspofddén{i s dvéma motory nejsou povo-
lena, pokud nejsou takto homologovéna.

Vnitfni zefizeni vozidla

Li#ty, panely dvefi atd. jsou libovolné. Pristrojovd des=
ka nesm{ mit 24dné vyinivajici hrany. Kompletni sedadlo
musi bft umisténo vlevo nebo vpravo od svislé roviny pro-
chdzejici podélnou osou vozldla.

Priéky, odd¥#lujiei Fidife od motorového a zavazadlového
prostory, musi mit zachovénu plvedni polohu, tvar a mate-
rigl. Upisténi prvki vozidla nad, proti nebo prochdze jicich
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nékterou z téchto pfifek je povoleno, poxud nevyénivaji
vice nef 20 er do prostoru Fidide /méfeno kolmo k piifce
od jeji horni hrany/. Tato moZnost se nevztahuje na blok
motoru, olejovou vanu, klikovY hiidel nebo hlavu vilefl.
Krom& toho smi byt upravena podlaha, nesmi viak byt vyse
nef prahy dve#{., Phvodni podlaha miZe b¥t v tomto pifipa-
dé cdstranéna. Je rovnéZ povoleno provddét nezbytné tipra-
vy pro umisténi nového pfevodového dstroji.

Trubky, trubice a elektrické vodide, prochizejici prosto-
rem pro jezdce, musi oipovidat tudto plfedpistm odat.
257.4.1 Fi{lohy "J", nebo normdm platnim pro satavbu le=
tadel.

Kromé &dst{ umisténych nad, proti nebe prochdzeiicich
pfitkari, mife byt v prostoru pro jezdee umisténo pouze
toto pfislusfenstvi: hasiei pFistroj, lékdrnicka, dorozu-
mivaci zafizeni, zét&%, ochrannd klec.

Nddrfe na palivo, olej a chladici “apmlinu

Tyto nddrie ousi byt oddéleny od prostoru jezdee pi#iékou,
aby v pripedé rozliti, netésnosti nebo poruchy nddrie ne-
tekla #4dnd tekutina do prostoru jezdee. Fro palivovou
nddrZ plat{ totéZ i vzhledem k motorovému prostoru a vy-
fukovému systému.

Maximdlni povoleny objem palivové nddrfe je 12 1. Flniei
hrdlo pali?n?é nddrie nesmi vyé&nivat pfes obrys karosérie
a nesmi dovolit vytékdni paliva /musi b#t utésnéno/.

Baterie

Mus{ bit dobfe upevnéna a jestlife je /jsou/ v prostoru
jezdee, musi b¥t zakryta /zakryty/ izolovanym nepropust-
nv¥m krvtem.

k/

1/

m/

n/

o/

B/

a/

.-H.E?.-

ZaveZeni kol

Je libowolné.

Prevody

Frevody jsou libovolné.
Chladiéd

Chladié a jeho objem jsou libovolnéd. Umisténi chladide
je libovolné, pokud nezasdhne do prostoru jezdee. Je po-
volene pouzit dald{ /piidavné/ chladici ventildtory.
Ulona chladife je novolens, pokud nevyztuZuje karosérii.
Brzdy

v3ou libovolné.

UZinnd rudni brzda je povinnd, miife bt cpatfena zafize-

nim pro okam3ité uvolnéni.
Fechanické cdsti

Zfdné mechanické #4sti nesmi vyinivat mimo plvodni karo-
s€ril vozidla /kroms prostoru uvnitf® hlataniich/.

Jedadlo jezdce

Doporuduje se pripevnit veochni #dst sedadla k ochranné
kleci.

Uchrann? klec

Fusi bit poudits v soutlase s predplisaem pro ochranné kone=
strukce odat. t.z.l.2 Filohky “J" ;skupina A a B nad.

: 3
2000 om7y.
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BEZPECNOST JEZUCE

i

KaZdy jezdec musi:

poufivat ochrannou p¥ilbu, kterd odpovidé typu echvdle-
néma FIA,

mit oblefen jednodilny ochranny ohnivzdorny odév, tésné
pFiléhajfci u kotnikd a zdpéati, vlnéné nebo ohnivzdor-

né ponoiky, spodni préddlo a kuklu,

nosit kosené nebo ohnivzdorné rukavice a boty
/bez otverd/,

pouiivat #titu nebo bryli v piipadé trhlin v Eelnim
skle,

bit bezpeiné upoutdn bezpednostnimi pdsy,
nit zavieno bodni okénko na své strané,

pfedlofit platné zdravotni osvEdZeni FIA.
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KAPITOLA II. PREDPISY PRO AUTOKROS

1. DEFINICE

Autokros je rychloetni zdvod, ktery se kond na trvaldm
nebo prozatimnim /dofasném/ okruhu s nezpevnénym povrchem.

2. ORGANIZACE

KaZdy zdvod autokrosu se sklddd nleapnﬂ ze dvou jizd,
pfifem? minimdlni délka jizdy je 2 km. Vitézem se stédvd jez=
dec, ktery absoclvuje kteroukoliv z jizd v nejkratiim 2ase.

Musi byt dodrfeny ndsledujici podminky:

a/ Obvykle jeou odstartovdny nejméné 2 a nejvice 4 vozy
Zz jedné Fady a dalS{ startovni pole mife byt odstartovd-
no nejméne o 20 & nejpozdéji o 25 sekund pozdéji.

Pocet vozl, kterd mohou startovat vedle mebe, musi bit
uréen v propozicich zdvodu.

Pokud délka okruhu nepfesahuje 1000 m, nemohou jet sou-
tasné vice nef 2 skupiny vozidel. Je-li délka okruhu
alespon 1000 m, mohou startovat tfi skupiny vozd. Otvrtd
startowni #ada mife byt odstartovdna, pokud je délka
okruhu véti{ nef 1500 m,

Je moZnd 1 alternativa, Ze na okruhu mife soufasné star=
tovat maximdlné 10 vozl ve startovnim postaven{ 3-2-3-2 po-
dla pfredpist autnk;ﬂnnvéhu mistrovatvi PIA.

JeatliZe je poufito evEtelné startovaci zaF{zeni, musi
b¥t Zervend avétlo umieténo nad zelenym & mus{ svitit
alespon 2 sekundy pfedtim, neZ se objevi svétlo zelend.
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Postaveni na startu urfuje pofadatel podle klife, schvé=
leného ASN.

Ve vozidle je pouze 1 Jezdec, Zadny jezdec nemtife v jednom
sdvodd zdvodit 8 vice nef jednim vozem.

Signalizace praporky musi b¥t v souladu = Mezindrodnimi

sportovnimi Fddy, Ff#iloha H. Zlutd vlajka mbfe viak bft
vyvé&ena jen na jednom gtanovi#ti, na rosdil od postupu

popsaného v Fifiloze H.

Opekované jizdy se poveluji pouze tehdy, jestliZe byla bé-
hem zévodu vyvéiena Zervend vlajka. Vaechny pastatni uda-
1loeti se posuzuji jake "z vys&1 moci®.

K wyznateni trati se poufivd minimdlniho poftu znadek a

posunut{ nékteré ze znatek Bse trestd penalizaci 5 sekund.
Jezdee, ktery projede kelem znalky trati ze Zpatné strany,

je wylouten ze zavodu.

V pfipad® nesprévného startu se start opakuje. Jezdec,
ktery zavinil dvakrdt nespravny start, mlZe byt za zd-
vodu vyloufen.

OKRUHY
3.1 Charakterietika

Délka /méFena na vnitinim okraji/:

minimum - G000 m
moaximum = 2000 m
S{Fka:

minimum - 10 m
maximum - 16 m

Predjeti musi bt moZné po celéd délce trati.

a/

b/
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Charakter trati okruhu: plochy nebo zvlinén¥ pfirodni terén
8 jakymkoliv druhem nezpevnéného povrchy/besz piikoplh a vod=
nich pfechodd/. JestliZe je to nutnéd, miZe byt vybudovdn
proetor startu se zpewnénym povrchem, ktery viak nebude

del®f nef 20 m = ktery nebude souddsti okruhu. Trat mus{
byt zietelnf oznadena.

Startowni rovinka: od atartowni #4ry do prvé zatddky musi
bft alespon 80 metri pF¥imého ivseku.

Cil: cflovd %4ra mus{ byt umistdna tak, aby vozy nemohly
pokrafovat pfimo do parkovistd zdvodnich strojii.

Primé dseky:

nejdeldi pfimy tisek - 200 m

Za primym Usekem del&im nef 150 m musi ndsledovat zatdika
¢ maximélnim poloméru 25 m, ktexd zmén{ smér jizdy alespon
o 45ﬂ. miry jsou pofitdny podle stFfedni linie trati.

3.2 Stanoviégté tratovicech
komisaifid

VBechna po sobe ndgledujici stanoviité musi mit mezi sebou
vizudini spojeni, meximdlni vzddlenost mezi po sobé ndale-

dujicimi stenovifti nesmi byt vét3{ neZ 200 m /méfenc po-
dél trati/.

Na kafdém stanovifti mus{ bft pinimélné 2 tratovi komi-
sari.

Na kazZdém druhém stanovisti nebo ne stanoviZtich unigté-
nych ve vzddlenosti maxim#lné do 500 m od sebe /méfenc

podél trati/ musi byt bezdrdtové nebo telefonni spojent
s Feditelem zdvodu.
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d/ Na ka¥dém stanovidti musi bft alespon 2 pfencsné hasici
pFistroje, s obsahem min. 6 kg, druh ndplné podléhd sou=

hlasu ASHN.

3,3 Bezpedtnositni opat feni

na trati
Mus{ odpovidat pravidlim specifikovanym ¥ P¥{loza "H"
Mezindrodnich sportovnich Fddd FIA.

3.4 Bezpedtnostni opat fenit

pro divaky

Jestli%e nejsou divdci alespon 3 m za bariérou urie-
nou podle specifikace FISA [viz "Bezpefnoatni kritéria pro
automobilové okruhy", kapitola 3/, kterd je schopna zastavit
jakékoliv vozldlo opouftéjicl trat a/nebo jestlide nejanu

divdei na vrchu svislého Zelniho biehu ve vysce alespon 2,5 m
nad drcvni traté, musi se divdei zdriovat v dostatedné uzav-

faném prostoru, veddleném alespon 30 m od okraje tratl. Neni
dovoleno zdriovat se v prostordch svafujfcich se dold od tra-

ti.

3,6 3chvalovédni
Tratd musi byt prozkoumdny a schvdleny edpovédnymi

tinowniky ASN.

4. VOZIDLA

- Zdvihovy objem motoru: ;
nejvétEi dovoleny zdvihovy objem motoru je 3500 em”,

- Divize 1: -
vozy skupiny A odpovidajief pFiloze "J" Mezindrodnich
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spertovnich Féddh /avdek s vijimkou vdech vozl s pohonem

. BtyF kol/.

Véechny vozy musi cdpovidat predpistim platné PFilohy "J¢
pro: skupinu A4 a ddle pfedpistim uvedenym v odet. 4.1 nife,

Divize 2:

Vozidla skupiny B a homologovand vozidla s pohonem vlech

4 kol, odpovidajici Prilozme "J" z roku 1986 = povolenymi

dpravami uvedenymi v odstavei 4.1 a ddle wozidla homolo-
govand podle F¥{lohy "J" do roku 1981 nebo vozidla skupi-
ny A, upravend za hranice dprav, povolentch PFilohou "J"

z roku 1986, avdak odpovidajici pfedpislim uvedenim v od-

stavel 4.2 /skup. 5 a skup. A specidlni/.

Divize 3

Autokrosové specidly. Vozidla konstruovand a postevend
specidlné pro zdvody autokrosu, nebo ta vozidla, kterd
maji takové vpravy, jef pfesahuji rdmec divize 2. Musf
b¥t vdak v souladu = odstaveem 4.3, uvedenyr ddle.

£

Fozndmka 1; :
0d 1.1.1987 bude Divize 2 vypsdna pouze pro automobily
homologované ve skupiné A nebo B /vietné vozil e pohonem
gty# kol/ s dpravami, specifikovenymi technickimi pPed—
pisy pro autokros pFilohy "M" MSR FIA, platné od 1.1.1987.

Poz a 2

Nea v8echna vozidla, startujfc! v mezindrodnim autokrosu,
gse vztahuje limit hlukw 115 dB, kierV se mé#{ hlukomérem
nastavenym na rozeah "A" a "SLOW", Hlukomér je umistén
pod dhlem 45° ve vzdalenosti 50 cm od koncovky wvwyfuku.
Hluk se meri pii otdékéch motoru 4500 ot/min. V piipadé,
fe se méfeni provdd{ na ploZe = betonu nebo podobného re=
zonanéniho materidlu, musi bft v pFisluBném proetoru po-
loZen koberec.
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4,1 P ¥edpilay!:
skupina A, skupina B, vozidla s pohonem viech 4 kol

Vaechna vozidla divize 1 a ta vozidla divize £, k%a*
B nebo jsou homologovina jako
musi navic k predpisim platné
uvedend ddle v od-

rd jeou homologovéina ve akupine
vozldla s pohonem viech 4 kol,
p#{lohy "J" splnovat pro autokros p¥edpisy

stavefch 4.1.1 a 4.1.2.

4.1.1
a/ Zadni svétla
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zrychleni 5 g. Hozmér opérky hlavy musi byt takovf, aby se
hlava Jjezdce nemohla zaklinit mezi ochrannou konmetrukeci
vozidla a opérku hlavy.

4/ Belnf a bo¥ni skla

felnf sklo mus{ b¥t zhotoveno z vretveného skla nebo z tu-
hého plastického materidlu, bodni skla musi bt z bezped-

nostniho skla nebo z plastického materidlu. JestliZe je
poufito plastického materidlu, nesmi byt jeho tlousika

menil nef 5 mm. Techni&t{ komisafi mohou odmitnout start
vozidla, jehoZ vrestvené &elni sklo je potludenoc nebo je

podkozeno natolik, Ze neskytd jezdel zdruku dobré viditel-

dnimi Zervenymi brz-
Kafdé vozidlo musi bft vybaveno dvéma zZa nosti nebo je-li nebezpe®i jeho rozpadnut{ v priibéhu zdvodu.

dovimi evétly = net#i{sdtivého mgturiélu /minimdlni svételnd
plocha kaZdého avétla je 60 cm , kafdd Zdrovkas min. tihwiiz_
kterd pracuji soudasnd 8 plvodnimi nebo misto plvodnic ii;
dovych svétel. Tato gvdtla nesmi bt vide ned l,i m :hqeﬁem
ned 1,15 m nad zemi a pus{ bt umistfna symelTicky v =
k podélné ose vozidla a rovnob@Einé 8 pFi&nou osou VOEZ i

V felnim ochranném skle mohou byt vytvofeny otvory, je-
jichZ celkovd plocha nepfesdhne 64 tmE. Ve vozech & bez-
pednostnimi skly nebo 8 kovovymi mFifkami /viz ddle/ musi
mit jezdec nasazeny ochranné brile nebo #titek.

Celnf ochranné sklo miZe byt nahrazeno kovovou m¥iZkou,
pokrfvajiel ecelou plochu pivodniho skla. Velikost ok m¥{Z-
ky je min. 10 x 10 mm, max. 25 x 25 mm, primér drdtu min.

1 mm. Viechna ostatni okna mohou byt odetranéna, pokud

jeou viak odetranéna, musi b¥t také nahrazena takovou mf{if-

kou. NevyZaduji se stérafe #Selnich skel, pokud jsou skla
nahrazena miiZkou.

e/ Wdhradni kola

b/ Tafné oko

Kafidé vozidlo musi byt opatfeno vpiedu a veadu tain¥m okem.
ra¥né oko nesmi pfesahovat pfes pldorys vuzidl%. T?inﬁ nZa
muei bft natfena jaenou Elutou barvou a mwusi byt zfeteln

viditelnd.

¢/ Sedadlo jezdce

Ve voze se pfi zdvod® ndhradn{ kola nevezou,
Mus{ bjt dobfe upevnéno;j jestliZe je namontov D

dno na 113-

tdch, nebo jestlife mé seFiditelnou polohu opéradle sedad- e e

Maximdlni 8{fka dplného /kompletniho/ kola /disk + rdfek

+ nahufténd pneumatika/ je 250 mm. M&Feni se provddi vhod-
nym kalibrem kdekoliv po obvodu kola, mimo misto dotyku

1a. muei{ bt dodatedné upevnéno tak, aby byle nehybné =2 )
tuhé. Sedadlo musi obsahovat opériu hlavy. Tatoopérka muel
bt schopna odolat setrvainé sile hmotnosti 17 kg pil
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pneumatiky o vozovkou. Primér rdfim miZe bt zvétden nebi
smenden o 2 palce proti plivoednimu rozméru /nahrazuje odset.
285.5.4 PE{lohy "J"/.

Poufiti pneumatik s hieby, hroty, fetézy nebo jinfmi pﬁ;
dobnjmi zafizenimi neni dovoleno, jestlife neni vyslovn
schvéleno ASN ne zdklads #d4dosti pofadatele podniku. Fovo=
leni této vijimky musi byt uvedeno Vv propogicich. Pnk:d
jsou povoleny, sni se poufivat pouze pneumatiky & hroty

schvédlenymi ASN. Hroty mohou byt namontovény na pneumnt;-
ku zvenku nebo zevnitf. Neni dovoleno veadit hroty do bé-

hounu pneumatiky béhem vulkaniza®niho procesu.

g/ PFivody vzduchu k motoru

Mohou bit uwnitf prostoru pro jezdce, ale v tom pFipadd
miei bft vybaveny ohnivzdornfm filtrem.

h/ Skrtici klapka

Mus{ byt zabezpedenc uzavieni Bkrtici klapky ¥ pfipadé po-
ruchy jejiho ovldadnf. Skrtici klapka mus{ proto bt vy-
pavena vnéjsi prufinou na kafdé hii{delce gkrtieci klapky.

i/ Ru#ni brzda
KaZdé vozidlo musi bt vybaveno dfinnou raéni brzdou, kte-
rd musi soufssnd ovlddat 2 kola téfe nadpravy.

j/ UOchrana spodku vozu

Ochrana spodku vezidla Jje povalena

k/ Palivové nddrd
Bezpednostni palivoveé nfdrie FT 3 nebo FT 4 nejsou p:?in#
né. Je=1i vozidlo vybaveno pddrif, kteréd neni phvodni, mu-

gi b¥t umiaténa alespmﬂ i em od obrysu karcosérie mimo
prostor jezdce a musi byt of nd] oddélena nehoflavou

= BT =

sténou nebo p¥fdavnfm obalem, pFi¥emi obd moZnosti prove-
den{ musi bft nepropustné. sl

1/ Hlawni odpojova¥ elektrického obvodu

¥ souladu & odest. 253.14 P¥{lohy "J" mus{ bft umistén na
levé strand pFed ¥elnim sklem. Musi bt jasné vyznaleny
polohy zapnuto/vypnuto.

m/ Sloupek Fizeni

Musi bft odstranbmo zaFfizen{ zabranujic{ krdde#i.

n/ Bespeinostn{ pésy

Vosidlo mus{i bjt vybaveno alespon StyFbodovimi pday, kie-
ré odpovidaji specifikacim publikovanym FISA v odet. 253.7

F¥{lohy "J". Dva ramenni popruhy mus{ m{t samostatné body
uchyceni.

o/ V§tukovf systém

p/

TlumiZe wifuku mohou bft odetranény.Vyistini vifukun musi
bft vyvedeno budto smérem dozadu nebo do boku. JestliZe
Je wvyisténi v¥fulku vezadu, nesmi lefet niZfe nef 10 cm & vf= -

fe nef 45 cm nad zem{ a nesm{ pFesahovat celkovou délku
vosidla o vice nef 15 cm.

JestliZe je vyistdni vyifuku vyvedeno na bok, musi lefet

af ga polovinou vozidla /za svislou rovinou kolmou k po=
délné ose vosidla prochdzejfc{ stfedem rozvoru ndprav/ a
v Zddném mietd nesm{ pfesahovat bok karosérie. Navic muei

byt provedena dostateind opatfeni, aby bylo zabrdndno
veniceni od horkyech &dati vifuku.

Lapafe nefistot

FPoufiti lapa#l nedistot za koly je povinné. Lapale nelis=
tot muei byt vyrobeny z ohebného materidlu o tloudfce min.



a/

r/

b/

ef
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5 mm. Mus{ sshat nejméné 5 em pod at¥ed kola a musi zakry-
vat nejménd 8{Fku kompletniho kola.

Palivo

Sm{ se poufit pouze obchodni palive /jak je definovédno .

v P¥floze "J", odst. 252.7/.

Earcosérie

Vozy muei mit uzavienou rarosérii. Vozy & karosérii otev-
fenow nebo pPeménitelnou neni povoleno pougivat.

4.1.2

Vodn{ chladii

Vodni chladi& i jeho objem jsou 1ibovolné. Foloha chladiZe
se nesmi ménit. Je dovoleno poufit pFidavnych chladicich
vétrdlkh. Clona chladife mife bft poufita, ale masi byt

provedena pouze tak, aby netvorila zesileni karosérie.
M{sta uchycen{ tlumiZd pérovdni
M{sta uchycen{ tlumi¥h pérovéni mohou byt zesilena.

Nérazniky

Ndrazniky a jejich dridky musi byt odetranény, pokud ne-
jsou integrdlni soutdet{ karosérie. ldsti karosdérie, kte-
ré jsou po odstran¥ni ndrazni{kd nezakryty, mohou byt vy-
ztuteny, piifemf se vn#J]3{ tvar karopérie musi zachovat.
Materiél k vyztufeni neesm{ byt tlusté{ ne materidl ph-
vodnich nédrazniki.

Vnéjsi evétla

Viechna vnéj#{ svétla mohou byt odestranéna, venikld otvo-
ry v karoséril vozidla musi byt vdak zakryty.
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e/ Vytdpéni
Mife b¥t cdstranéno.
f/ Ochrannd klec

Ochrannd klec je povinnd. Muei odpovidat pfedpisim uve-
denym v P¥{loze "J", odst. 8.2.1.2, platnym pro vozy

skupiny A & B se zdvihovym objemem nad 2000 Eni.
g/ Earcsérie

Je dovoleno vyztufit karceérii pfidénim meteridlu, neni
dovoleno Zddné odlehfovén{ nebo odebirdni materidlu

RozSiteni blatnikl na obou strandch vozidla o 5 cm je

povoleno, aviak kompletn{ keols mus{ bjt pFikryta plivod-

hF J ]



4,2 P*edpiloey .
pro vosy Bkupiny 5" a "specidly skupiny A

Hésledujic{ pfedpisy a pPedpisy uvedené v odst. 4.1.1
plat{ pro specidln{ vozidla divize 2, to znamend pro viechna
yozidla homologovand FIA podle P¥{lohy "J" do roku 1981 a vo-
zidla homologovand podle scuZasmé platné pFilohy "J* ve sku-
piné A s dpravami, které pfekrafuji hranice povolenfch dprav

pro tuto skuplnu.

a/ Minimdlni hmotnost |
Vozidla musi splnovat alespon néeledujfci hmotnostnl
limity:

Zdvihovy objem motorua minimdln{ hmotnost vozu
mendi nebo rovem 500 cnﬁ 450 kg
600 495
T00 525
850 555
1000 585
1150 610
1300 635
1600 675
2000 T35
2500 800
3000 860
3500 915

Pokud by homologovand hmotnoet urfitého modelu vozidla
byla mensi nef ta, kterd je uvedena pro pFisludny zdvi-
hov§ objem v tabulce, povafiuje se homologovand hmotnost
za jeho minimélni pi{ipustnou hmotnoet. Minimdlni hmot-
nost, kterd musi bft doriena v takovém pFipadd pFi zvét-
Zeni{ zdvihového objemu motoru, Je homologovand hmotnost
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vozidla, zvétdend o rozdf]l minimdlnich hmotnosti pEislul-
nfch objemovich t#{d /viz tabulka minimdlnich hmotnosti/.

b/ Earoeérie - Sasi
b1/ Earceérie

b2/

B3/

b4/

Tn&j8{ tvar plvodni karosérie mus{ bft zachovdn s vfjim=-
kou blatnikd a povolenfch aerodynamickych prvich. Ozdobné
pésky, ozdobné 1lidty atd. mohou bft odetranény. Stérale
%elnfho skla jsou libovolné, ale alespon jeden musi bt
ve funkel, neni-1i #elni sklo nahrazeno kovovou mfiZkou.

Skelet karosédrie - Baai
Na sériové vysobeném skeletu a/nebo Sasi nesmi bft prové-

dény #4dné dpravy, vyjme odlehieni plivodniho zdkladniho
tfla odstran®nim materidlu a/nebo pFiddnim vyztuh.

Dvete, kapoty motoru a zavazadlového prostoru

Jejich materidl je libovoln¥, jejich plvodni vné&jE{ tver
migi byt zachovédn. Zdvis dvef{ a wvnéjs{ klika dvefi jJjaou
libovolné - phvodni{ =zémky mohou b¥t nahrazeny jinvymi,
které ale mus{i byt d%inné. Dvefe Fidife mus{ byt plveodni,
Baloun&éni mife byt ocdetranéno. Uzavirdni kapot motoru a
zavazadlového prostoru stejnd tak jako jejich zdviésy jeou
livovolné., Eafdd kapota viak musi bft uchycena na 4 mie-
tech a mus{ bjt moZné otevi{t ji zvenku. Pivedni dchyty
migi byt odstranfny. V kapoté motoru mohou byt otvory

pro vétrdni, ale nesmi jimi byt vidét mechanické Zdeti
vozu. Za viech ckolnosti mus{ byt kapoty motoru a zava-
zadlového prostoru zaménitelné s origindlnimi homologo=-
vanymi dily.

Otvory pro vétrdni prostoru jezdce

V karosdrii mohou byt vypracovény otvory pro ventilsci
prostoru jezdece za téchto podminek:
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- vétrac{ otvroy muai bft umfstény u zadniho ckraje stie- S T S S S
chy nad zadnim oknem a/nebo v misté mezi zadnim oknem O S ?idét PrL p ti: u zezadu podél vodorownd
a zadnimi bo¥nimi okénky e e pesa it dzhium;m ka zadniho kola. Vnit¥ek blat-
- vé&traci otvory nesmi pfesahovat plvodni linii karosérie. . nem proto povecleno umistit mecha=-
nické Z4sti, ale jejich uristén{ nesmi byt v Zddném pii-

pad® diivodem k wvyztuZen{ blatniki.

e/ Aerodynamické prvky
e/ Ndrazniky

Pfi pohledu shora nemusi aerodynamick# prvky sledovat obrys

vozidla. Ty prvky, které nejsou homologovdny v aérii, se Ndrazgniky a jejich dr#dky musi byt odstranény, pokud a8 jsou
mus{ vejit do Zelniho prim&tu vozidla. integrdlni 8dst{ karosérie. Udsti téla kerosdrie okt
i ¥

odetranénim ndrazn{kd, mohou byt zaménén; nebo zakryty ma-

cl/ Vpiedu
teridlem, ktery 2
Aerodynamické prvky nesmi pfesdhnout vpfedu o vice ne# ery neni tlustS{ ne# materidl panelu strechy.
10 £ rozvor nédprav vozidla /m&feni se provdd{ od pFedni- .t/ Svétla
ho obrysu karosérie/ a v Zddném pfipad® nesmi pFesdhnout VBechna vnZj3{ svitla mohou b¥t odstranéna; tim vanikld
nejpfedn® j&i %dst plvodni karosérie o vice neZ 20 cm. otvory v karosérii mus{ viak byt zakryty. V kaidém takovém
Aercdynamické prvky vpfedu musi byt povinné umistény pod krytu sm{ v8ak byt ponechdn otvor pro chlazen jehoZ plo-
vodorovnou rovinou, jdouci stfedem kol, a mochou byt umis- cha nepfesahuje 30 ﬂmz‘ * s P
;- 1 nejniZ&f{ odpruZenou #dsti vozidla a vozovkou. B
&ény mezi nej p B

c2/ Vezadu M N 2
Aerodynemické prvky nesmi vzadu pFesdhnout o vice neZ ného motoru téie znatky jako je karosérie vozidia a mus{
20 % rogzvor ndprav /méf{ se od nejzazZiho obrysu karosé- mit steiny pofet vdled jako motor, phivodnd pro ;ﬂtﬂ el
rie/ a v #4dném pfipadé neem{ pfesdhnout délku plvodni lo homologovany. Motor musi bft umistén v plivodnim motore

vém prostoru, Uspof4déni s dvima motory nejsou povolena,
pokud nejson takto homologovdna.

karosérie o vice nef 40 cm.

4/ Blatniky
h/

Materidl a tvar blatnik@ je libovolny. Tvar otvord pro ko-
lo mus{ v3ak byitzachovdn, cof ale neznamend, #e musi byt
zachovan jejich plvedni rozmér. Blatniky rusi zakryvat ko-
la tak, aby byla nejméné na 1/3 obvodu kola i&innZ kryta
nejméné celd 3{fka pneumatiky. V blatnicich mohou bt ot-
vory pro chlazeni. Pokud by viak byly otvory wytvofeny
vzadu za zadnimi koly, musi byt opatfeny Zaluziemi, které

Vnitfnd zafizeni vozidla

Listy, panely dve®{ atd, Jaou libovolné, Piistrojovd deska
nesmi mit Zddné vyfnivajicd hrany. Kompletni sedadlo mus{
byt umisténo vlevo neho vpravoe od svielé roviny prochéze-
Jici podélnou osou wvozidla.

P¥idky, odd&lujiei #idi%e od motorového a zavazadlového
prostoru, musi mit zachovdnu plivodn{ polohu, tvar i
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materidl. Umistén{ prvkl vozidla nad, proti nebo proché- X/ Zavéfiens kol

zeifcich nékterou z tdchto piifek Je povoleno, pokud ne- ,
vygnileI vice nef 20 em do prostoru Fidile /m&feno kolmo Homologovany typ zavéZfeni kol musi byt zachovdn /Mac FPher-

x pfiice od jeji horni hrany/. Tato moinost se nevztahuje son, De Dion, kyvnd ramena atd./. Je viak dovoleno upra=
na blok motoru, olejovou vanu, klikovy hifdel nebo hlawvu Tit ﬂibﬂ pfidat upewnovaci body, upravit nebo zaménit spo=
vélet. Kromé toho smi bt upravena podlaha, nesmi viak jovacl prvky zaviéfeni kol. Typ a polet pruZin a tlumiZf

. bt vfbe nei prahy dvefi. Pivedni podlahs miZe bit v tom- Je libovolny.

to pfipad® odstranZna. Je rovné® dovolenc provddEt nezbyt- 1/ Pfevody

né vpravy pro umistdni nového prevodového ustroji. Pfevody jsou libovolné, ale pohdn®nd kola zdkladnfho homo-
Trubky, trubice a elektrické vodide, prochézejfci prosto- logovanédho modelu musi zlistat jedinfmi pohdnénymi koly vo=
rem pro jezdce, musi pdpovidat budto pFfedpisim odet. zidla.

257.4.1 P¥{lohy "J", nebo normém platnfm pro stavbu le- m/ Chladi®

tadel. Krom® #4at{ umisténjch nad, proti nebo prochdzeji-

cich prifkami, mbde b¥t v prostoru pro jezdce umisténo
pouze toto piislufenstvi: hesiei piistroj, lékdrnilka,

dorogumivac{ zafizenf, zdti%, ochrannd klec.

ChladiZ a jeho objem jsou libovolné. Umisténi chladife je
libovolné, pokud nezasdhne do prostoru jezdce. Je ﬁnvniu-
no poufit deld{ /piidavné/ chladici ventildtory. Clona
chladite je poveolena, pokud nevyztufuje karosérii.

4/ Widrie na palivo, olej a chladief kapalinu N Hbeay
Tyto nAdrie musi bft oddéleny od prostoru jezdee pFiBkou,
aby v pPipadd rozlitf, netdsnosti nebo poruchy IR

tekla Z4dnd tekutina do prostoru jezdce. Fro palivovou

Jasou libowvolné, ale musi byt dvoukruhové ovlddané jedinym
pedédlem a musi splnovat nésledujici poZadavky:

nddri plati totéf i vzhledem k motorovému prostoru a vi- T o S
fukovému systému. kol,

Maximélni povoleny¥ objem palivové nddrie je 12 1. Plnied - v pi{padé poruchy trubek bredového systému v kterémroliv
hrdle palivevé nddrie nesmi vyinivat pfes obrys karogé= niath nebo v pFipadh JaEScliv §inE porwchy BEoAsw

rie a nesmf dovolit vytékéni paliva /musi byt utésnéno/. systému, musi peddl stdle ovlddat brzdy alespon dvou kol,

= U¢innd ru®ni breda je povinnd, musi soufasnd ovlddat obé

j/ Baterie kola téZie ndpravy.

Musi byt dobfe upevnény a jestlife Jsou Vv prostoru jezdce, F i
0 ac
 mus{ byt zakryty izolovanym nepropustnym krytem. anie at

%4dné mechanické 3dsti nesm{ vy®nivat mimo pivodni karoasé-
rii vozidla /kromé prostoru uvnitf blatnikh/.




p/ Bedadlio jezdce
Doporutuje se piipevnit wvrehni #4st sedadla k ochranné
kleci. :

q/ Ochrannd klec

Mus{ b¥t poufita ¥ souhlasu s pPedplsem pro ochranné
1.2 Prilohy *J" fskupina A a B nad

konstrukes odat. B.d

5 I
2000 cm”/ -

4,3 PFfedpiby pro sautokrosov &
apecidly

Autokrosové specidly musi odpovidat vide uvedenim
%1dpkiim 4.1l.1a,b,c,d,e,h,1,j,k,1,m,0,9,F & &lénkim 4.21,7,
n,q & nésledujicim pFedpisim.

a/ Ochrans motoru
Pro vozidla s motory vaadu je povinnd poufiti ochranné
konstrukee motoru. Zadni £4s8 féto konatrukee musi zcela
chrdnit metor viéetnd w¥fuku & jeho vytasténi.

Gchrannd konstrukee motoru musi byt uprostfed vyztuiena;
tato ochrannd konstrukce mQZe bt upevnéna pod vozidlem
nebo spojena B ochrammou kleci jezdce. Tloustks stén pou=
Zitfch trubek musi byt minimdlné 1,5 mm. Ochrannd kon-
strukos motoru mife byt slodena z nékoliks odd#litelnych
d&sti, ale v tom pFipad® musi byt trubky spojeny objimka-
pi se Srouby o minimdinim priméru 6 mm na kﬁﬁdém konel
obj{mky, kteréd jsou vzdjemn# poctofeny © 907 a vzdaleny
od sebe aleﬁpnﬁ 30 mm.

b/ Karosérie

Mus{ bt dobfe vyrobena, nesmi mft provizorni charakter
s nesini mit #4dné cstré hrany. Minimdlni rddius hran a
rohtt musi bFt 15 mm, PFedni Z4st karoadrie musi bt

ef

t/

- ] -

vyrobena z tuhého neprihledndho materidlu nejménd %
stfedu volantu = ne niZe ne? 42 cm nad iroval uchye ™
gedadla jezdce a muzsi chrdnit jezdce proti tmlhhmm b
gérie musi také zabezpefit boéni ochranu do widky llll'll
42 cm nad drovni uchyceni sedadla jezdce. Viechny mecha=
nickd #dsti nutné pro pohon vezidla a8 vyjimkou Fizeni,
zaveSen a brzd musi byt zcela zakryiy karosérii nebo
blatniky. UZité panely nesmi bt tlust3i nef 10 mm. Fda-
nd &4st karosérie, at wnéifi &i wvnitfnf, nesmi mit ostré
hrany nebo hroty.

Proator pro jazdce

S{fka prostoru pro jezdce m¥fend ve vodorovnéd rovind ad
do vezddlenosti 50 om od nejzadné j&i polohy sedadla nesmi
byt mendéi nef 60 cm. Zvidatni pozormoat je nutno vénovat
pfedeviim tomu, sby vlivem drsnosti pevrchu nemohlo dojit
ke zranéni jezdcs.

Minimdin{ hmotnost vozidla v proveznim stavu = piisludnymi
néplnémi mazacich a chladicich kapaiin, ale bes paliva a
jezdce, neani byt nissi nef 500 kg.

Chnivedornd prepdfka

Kovovd ohnivezdornd a nepropustnd pifepdifks musi byt uchyce=-
na k podlaze wvozidle & ke dvéma zedniw sloupklm ochranné
klece. Mus{ pokrivat neiméné celou Z{Pku ochranné kleca.
Jejf hornf okraj mus{ b¥t slespon 50 cm od podlshy vozid-
la. YVozidlo muei mit uzevienou poedlabu. '

Blatniky

Mus{ byt pevné uchyceny. Masi pferzyvat kela tak, aby nel-
méné na 1/3 jejich obvodu ddinné kiyly nejméné celou &{irku
pneunatiky. Mus{ pfitom aehat nejméns % em pod osu zadnich



g/

h/

i/

i/
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kol. U vozidel, které majf blatniky zcela nebo Zdstelné
pfekryty trupem karosérie nebo jsou jeji souldst{, kom-
binace blatniky - trup karosérie nebo samotnd karosérie
mus{ splnovat vfi%e uvedené ochranné poZadavky. Blatniky
nesmi mit #4dné otvory ani ostré hrany. Jestlife je nutno
blatni{ky vyztuZit, lze to provést ocelovou ty%{ maximdlni-
ho priméru 10 mm /nebo trubkou max. priméru 20 mm/.

Pozndmka: Za f4dnjfch okolnosti vSak neem®ji vyiztuhy blat-
nfkt tvorit kamuflovanéd ndrazniky.

Zaviédeni kol

Vozidla musf mit odprufené ndpravy. Pewvné uchyceni ndprav
k Zasi neni dovoleno.

Rizendi
Syetém #izeni libovolny.

Palivovd nddrd
Palivovd nddri mus{ bt umf{sténa v dostateiné chrdnéném

prostoru a musi byt pevn® uchycena ve vozidle. Hesmi byt
v prostoru pro jezdce, od nZhoZ musi bft oddélena ohni-
vzdornou pPepdfkou. Musi byt umisténa ulenpuﬁ 40 em od
hlavy vdlel a od vifukového systému. Maximélni objem je
12 1itrfi. Plnici hrdla mus{ bft nepropustnd a nesmi pFe-
sahovat karosérii vozidla. '

Dynama a altermatory

Mohou bjt odstraniny, ale kafdé vozidlo musi mit Zcela
nabitou akumuldtorovou baterii. PouZiti vnéjéiho zdroje
energie pro start motoru na startu nebo béhem gdvedu je
zakdzdno.

Ny

k/ Potrubi

1/

n/

Palivové, olejové a brzdové potrubl muei bt swndjlku
ochrén#no proti jakémukoliv nebezpedi polkozen{ /kameny,
korozi, mechanickym porufenim/ a zewvnit# proti nebespeli
pofdru /pouze pro palivové potrubi/.

‘Kola & pneumatiky

Marimélni povoleny primér kol je 18 palcli. Pneumatiky vy=-
rédbéné specidlné pro poufit!{ v zemédélstvi nebo s ozna=
fenim pouze pro poufiti pFi nmezanjcﬁ rychlostech, jesou
zakdzdny. Jestlife je pouZfit na kola jin¥ materidl nes
ocelovy, musi soutéfici prokdzat dokumentadné, Ze jde

o kola homologovand FIA pro sériové produkéni automobily,
af ji# jako zdkladn{ vfbava nebo jako doplnkovd vibava na
p¥énf, #i vivej typu /VF, VO, ET/. PouXit{ pldsid vybave-
nfch hroty, h¥eby, Fetégy nebo podobnym zafizenim neni
dovoleno, pokud to na #d4dost poFfadatele sportovnfho pod-
niku nepovoli pfislufnd ASN a pokud toto povoleni neni
uvedeno v propozicich sportovniho podniku. Mohou viak byt
poufity pouze hieby /hroty/ schvdlené ASN. H¥eby /hroty/
mohou b¥t na pneumatilu montovdny bud zvenku nebo zmevnit.
Neni povoleno osadit pneumatiku h¥eby bZhem wvulkanizace.

Zadni avétlo

Viechna vozidla mus{ mit varownéd Zervend svétlo smEfujici
dozadu, o vikonu alespon 21 W, které je zezadu jaené vidi-
telné s které je namontovdno ne ddle neZ 10 cm od stiedu
vozidla, nejméné 1,15 m a nejvice 1,5 m od zemé. Kidid
sedfei za volantem musi mit moZfnost kdykoliv toto avétlo
zapnout.

Startovni &islo

Na kaZdém boku vozidla musi b¥t umisténo jedno startovni
2iglo, dal3i pak musi byt po obou stranjich psnelu na
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st¥ede. Vozidlo na sobé nesmi mit Z#ddnd jind &isla, kterd
by mohla bft zaminitelnd se startovacim &{slem. Panel pro
atartovni #{slo na st¥ele je trvale pFfipewn¥n ke svislé
podpéfe, nesmi mit %44né ostré hrany. Panel musi leiet ve
eviglé roviné prochdzejici podélnou osou vozidla. Panel
pro toto #islo musi mit rozméry 24 x 35 cm. Gislo je vyso-
kd 18 cm, &ifka Z4ry je 4 cm.

max.| gifka ochranndho
min.} zafizeni protl zohdkowdnl

Ochranné gafizeni proti zahdkovédni

/Toto zatizeni je navrieno s platnosti od 1.1.1987/

Bo#n{ ochranné zafizeni proti zahdkovdn{ autckrosovych
apecidlnfl mus{ vyplnovat na ka#dé strand vozidla mezeru me-
zi koly nejméné ze 70 %. Nesmi lefet pod rovinou, prochdze-
jic{ osami kol a nesmi bjt vySe ne# je rovina, dotfkajici se
nahofe iuplnych kol. Toto zafizeni musi dosahovat na obou
strandch nejméné po avislou rovima prolofenou stfedy kol,
neami{ viak pfesshovat evislou rn?inuldﬂtfkajici se zvenku
bolkd dplnych keol. ?éechny tyto povinné rozméry jsou uvede-
ny niZe na obr. &. M-l.

h «+s V¥3ka ochranného zafizen{ proti zahdkovdni

hmin ves Minimdlni povolend v¥Ska ochranného zaFizeni
proti zahdkovdn{ od zemé

hunx ess mAXimAlnd vidka uchrannéhn_zafizeni proti
zahdkovdni od zemé

Obr., &. M = 1., Povinnéd rozméry ochranného zafizeni proti
zahdkovdni autokrosovych specidld
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5. BEZPEENOST JEZDCE

Ka¥dy jezdec musi:

a/ poulivat ochrannou pFfilbu, kterd odpovidéd typu
schvAlendmu FIA,

b/ mit obleden jednod{lny ochranny ohnivzdorny odév,
tésgné pFilénajicd u kotnikh a zdpéeti, vinéné nebo

shnivzdorné ponofky, spodni préddle a kuklu,

¢/ nosit koZené nebo ohnivzdorné rukavice a boty
/bez otvord/,

d/ pouzft Ztitu nebo brfli v piipadé otvorl v Zelnim
akle,

e/ byt bezpe®nd upoutdn bezpefnostnimi pdsy,
f/ mit zavieno bo¥ni okénko na své strané,

g/ predlo#it platné zdravotni osvidfeni FIA.

= B -

EAPITOLA III. USTANOVENRI PRO SLALOMY

/Platné od 1. ledna 1985/

Clének 1 - Definice

3lalom je rychlostni zdvod, ktery se kond na zpevnénd
trati, na niZ jsou um®lé pFekdZky, kterd podminuj{ stélé zmé-
ny sméru a tim zmendujf rychlost.

PouZité pojmy

= (Ohranifen{ trati

Euiely nebo pylony z pruiného materidlu, nejlépe z pryfe,

' vyscké nejmén 45 cm. Ty znalky, pousité k ohranileni, kte-
ré majf zletat pfi j{zdé nalevo od vozu, musi byt natfeny
zelene nebo zeleno-#luté; znalky, které maji zlstat po
pravé strand, musi bft Zervené, oranZové nebo Zluté. Ho-
zegtaveni znadek nutno vyznefit na zemi barvou, pFilem#
maji byt obrysy co nejpiesndji obkresleny.

- Brédna

Vytvofi se ze dvou dfevénfch, 1,50 m dlouhyeh lat{, p¥ipad-
né z ty#{ z plastickfeh hmot. Si#ka prostoru mezi dvéma
latémi musi bft 3 a2 4 m. VEechny brény pouZité v jednom
zdvodd musf mit stejnou Sifku. FPravidlo chledn® barev la-

ti a vyzna¥en{ jejich polohy je stejné jako pro ohranife-
ni trati.

Blének 2 - Organizace

a/ EaZdy jezdec smi ${dit jen jeden viz a kaidf wiz smi byt
nasazen do ziavodu jen v'jedné jedind divizi a smi bt
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