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CLANEE 251.

ROZDELENT AUTOMOBILE 2 HLEDISKA AUTOMOEILOVEHO

SPORTU A DEFINICE ZAKLADNTICH poJmil

1. ROZDELENT AUTOMOBILE 7 HLEDISKA AUTOMOBILOVEHO SPORTU

Kategorie II:

do téchto patndcti t#id:

1.
2.
3
4.
5.
6.

T-
8.

1.1.

1.2.

Kategorioe

a

e kupingy

Automoblily poufivanéd ne sportovnich podnicich se zafa-
zuji do t#chto kategorii{ a skupin /plat{ od 1. 1. 1986/:
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zdvodni vozy volnéd formule
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9. Zdvihov¥ objem vitE{f nei 1600 ¢I3 a menS{ nebd rovn¥ 2000 &‘3
10. 2000 cm’ o 2500 cu>
11, 2500 om’ - 3000 cm’
12. 3000 cm’ - 4000 om”
13. 4000 om’ i-w 5000 om’
14. 5000 om’ - 6000 em>
15, - " . 6000 GIE.

Pokud FIA nerozhodne jinak pro uréity druh sportovaich podnikd,
nejsou pofadatelé povinni vypsat vlechny vyjmenované objemové
t¥{dy a navic majf prévo spojit dvé nebo vice po sobé nésledu-

Jicich t#{d, a to podle okolnosti Jejich sportovnfho podnikm.
Zddnd t#{da nesm{ bft rozdélena na podt#idy.

2. DEFINICE ZAKLADNICH POJMB

2.1. VE5eobecné pousfifvaneg rojmy
2,1.1, Yo te e I

Jeou vozy, o nich# bylo na #&dost v¥robee zjifténo,
£e jsou vyrobeny v uréitém mnoZetv{ v provedeni naprosto shod-

ném /viz vyklad tohoto slova déle/ za pfedepeané obdobf za e~

len normélnfho prodeje zdkaznikim /viz viklad tohoto virazudd-
le/. Vozy mus{ byt proddvdny v provedeni shodném e homologat-
nim listem.

2.1.2. Vos o ort { e te e I

Jeou vozy, vyrdbéné jednotlivé a uréené vyhradné
PTo sportovni ilely,

2.1.3. Yozy identické /shodné/

Jeou vozy, které pFislusi do jedné tovdrn® vyrdbiéné sé-
rie. Vyznaduj{ se shodnou karosérif{ /zvenku i uwnit#/, shodny=-
mi mechanickymi ¥dstmi a shodnymi Zasi /i kdyZ je Zasi soudds-
ti karcsérie, jako napf. u samonosnych karosérif/.

2.1.4. Model vozu

K uréitému /etejnému/ modelu vozu pat¥{ ty vozy, které
Jeou vyrobeny v jedné v¥robni sérii a kterd se vyznaluji atej-
nym zédkladni{m uepofdddnim, stejnfm wnéjéim tvarem karosérie,
stejnfm mechanickym uspoFdddnim motoru a soustavy pohonu kol.

€+1.5. Normdlni prodej

Je to distribuce jednotlivim zdkaznfkim cestou prodeje
obchodn{ si{t{, normdlné pou¥{vanou vfrobcem.

2.1.6, Homologace

Je dfedni zjiftén{, Ze urdity model predmétného vozu
Je vyroben v postatujici eérii, aby mohl bft zafmszen do skupi-
ny N a A, nebo B stdvajicich pfedpilst. Toto zjilténi je udiné-
no FIA/PISA. Zddost o homologaci musi ASN zemé vyrobce automo-

bilu pFedloZit FIA/FISA. Tato Zddost o homologaci potom slou-
£1 jako podklad pro vystaven{ homologa®nfiho listu /viz ddle/.

Homologace musi byt provedena podle zvliditnfho F4du,
zvaného "homologa®ni #44", vydaného PIA/FISA.

Ka%dd homologace sériové vyrobeného modelu se stévd ne-
platnoua 5 let poté, kdy byla definitivné ukondena sériovd =
roba tohoto modelu /za ukonZfeni viroby se povafuje pokles rod-
ni produkce pod 10 % minimdin{ produkce potFebmné pro homologa—

el danéd skupiny/.
Homologace miife bft pro jeden model platnd pouze v jed-

né skupiné A/N nebo B.
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Ffechod modelu, homologovaného ve skupiné B, do skupi-
ny 4, N ru#i plivodni{ hemologaci.

2.1.7. Homologa®ni listy

Fro kaZdy model, homologovanf u FIA/FPISA, se vystavi
pnpianj list, zvany homologadni liet, v néaZ se uviddéji{ znaky
umo¥nujicd zlietit totofnost doty&ného modelu. Tento homolo-
gafni liet definuje urfitou sérii tak, jak ji popeal vyrobece.
Meze pFipustnyfch zmdn podle skupin, v nich# soutdifci zdvodd,
ve vziahu k homologaci vozidla urfuje p¥floha "J" Msf.

PredloZeni homologa¥niho listu p#i pfejimce a pFed
startem miife bft pofadatelem vyiadovéno, a jezdec, ktery ho=-
mologadni liast nepFedloff, nemus{ bjt pfevzat. Pokud jde
0 skupinmu "N", je nutné /z diivodd urditych zvliditnosti homo-
logacniho listu skupiny "N"/ predloZit navic k homologainimu
lietu pro ekupinu "N" také homologa®ni list téhoZ vozidla pro
skupinu "A" /nebo "Transfert FISA en Groupe A"/,

Pokud by nastala jakdkoliv pochybnost p#i porovndni
vozu 8 jeho homologadnim listem, pou#ijf technidt{ komisa¥i
p¥iruéku pro Wdr#bu vydanou pro potfeby zdetupell znaiky nebo
katalog ndhradnfch d{flfi.

Edyby se stalo, Ze by ani tato dokumentace nebyla dost
pfesnd, Je moZné provést pFimé porovndni dflu vozidla & exem-
pla¥em, ktery md k dispozici obchodni zastupitelstvi virobce.

Je na soutdficim, aby ei u ASN zemé, ve které je auto-
mobil vyrdbén, nebo u FIA/FISA opat¥il homologadnf list =
jeho p#fpadné doplnky.

Jestlife prvnfho v mésfci p¥ipadd na sobotu anebo ne-
d€li, potom homologace echvdlend k pryanfm urditého mieice

mife byt uznéna za platnou jiZ v pdtek mésice pFedchoz{ho.

Popis homologa®niho listu

Homologadni 1iaf je uspofdddn takto:

1. 2ékladn{ #4at homologadniho listu, kterd popisuje zdklad-
ni model.

2. Urity pofet pFidavnych listd /spravidla pozdZji/, kterd
popisuji rozvoj homologace. Mohou to byt "verianty",
"opravy chyb™ a "vivoj typu".

a/ Varianty VF, VO
Jde tud o varianty rozd{lnych doddvek /VF/ - nap¥. dva
subdodavatald doddvaji vyrobel urdity dil a sdkaznik

nemd moZnost vib&ru, nebo wvarianta /V0O/ na pFéni
/takovd, kterd je k dispozici v prodejni siti a dovd-

véi ge na poZddéni/.

b/ Chyby /ER/
Nahrazuje a ru#%i chybny¥ vdaj, pfedtim vyrobcem v homo-
logaénim listé uvedeny.

¢/ Vfvo) typu /ET/
Uvddi zmény provedend na zédkladnim modelu /pokud bylo
upufténo od vfroby ve starém provedeni/.

PouZiti:

1. Varianty /VF, VO/

Sout&Zic{ miife nebo nemusi vyufit kteroukoliv variantu
nebo viechny polofky varianty podle své libosti, je-1i
splnéna podminka, %e vSechny provedené technické zmény
jsou v soulamdu & t¥mi, které jsou popsény v homologaénim
lietu, pouZitelném pro vozidlo, nebo jsou vyslovné povo-
leny pFilohou "J", Nap¥{klad montd# brzdového tfmenu,
popeaného v listu varianty, je mo#nd jediné tehdy, kdyZ
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tfeci plocha brzdy, rozméry oblofenf atd. takto pouZité

Jsou uvedeny v homologa¥nim listu pro uvaZovany automo-
bil /viz té% odet. 254.2 pro skupimu N/.

2. Yfvo / /Pro ekupinu ¥ viz téZ odst. 254.2/

Viiz mus{ odpovidat urditému stadiu vivoje /nezdvisle
na skutefném datu opustéai vyrobnfho zévodu/ a pak musf
byt v¥voj typu aZ k tomuto datu uplatnén dplné anebo
vibec ne. Jinak Fedeno, jestliZe soutéZicf zvold uréi-
tf stupen vivoje typu, pak muei wyusit 1 viechny pled-
chdzejici stupn® vivoje, pokud se ved jemn#é nevyluduji.
Napf. dve stupné vivoje brzd, homologované postupné.

V tom p¥{pad¥ se poufije to provedeni, které odpovidd
datu poufitého stupnd vivoje vozu,

Tyto dodatky k homologanimu listu definujf sériovost vozu
a dflfi, tak jak je udal vfrobce. Rozeah moZnjch zmén podle
skupiny, v niZ hodld soutdZfc{ s vozem startovat, urfuje
pFiloha "Jv MSH,

Jaou to viechny #dsti vozu potFebné pro pohon, zavédie-—
ni kol, ¥{zen{ a brzdini, jako# i vedkerd p¥islufenstvi /po-

hyblivé i nepohyblivé/, pot¥ebné pro normélni funkeli tichto
Edﬂtit

2.2. Rozméry

Obryes vozu viditeln¥ shora:

Je to obrye vozu na startovn{ ¥%4%e daného eportowniho
podniku,
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2.3, Zdkladni{ pojmy,
tvykajicil 2ae motoru

2.3.1. Zdvihovy objem

Je objem, kterf vznikne wve vdlci /vdlecich/ motorm p¥i
pFfemisténi piatu /pistl/ z dolni do horni tvraté nebo naopak.
Fro viechny vypo¥ty zdvihového objemu motorh se za T dosazu-

je hodnota 3,1416.

2.3.2. Preplnovéni

Pfeplnovéni je jakfmkeliv zplisobem dosaiené zvétdent
hmotnostl pohonné smémi palive se vzduchem ve apalovacim
prostoru proti hmotnosti nasdté za normédlniho atmosférické-

ho tlaku. /Hmotnosti nasdtou za normdlniho atm. tlaku se ro=-

zum{ hmotnost, nasdtd 1 s vyufitim zhusténi{ a dynamického
tdéinku pritoku, zplsobenédho saci a vyfukovou soustavou mo-

toru./ Vet¥ikovdn{ paliva pod tlakem se nepovaiuje za pFe-
plnovéni /viz odet. 3.1. vieobec. pFedpisd skup. N, 4, B/.

2.3.3. Blok vdlcd

Te o mkF{n klikového h¥{dele = wAleh

2.3.4. Bac{ potrub{

- Saci potrubi je dfl pFivddéjici smés vzduchu a pa-
liva od vystupu z karburdtoru/i/ aZ ke wstupnim
otvorfim hlavy vdlell, jde-1li o plnén{ pomoci kar-
burdtord.

- Je to 41l leffc{ mezi Soupdtkem vstroji, ovliddajie’
ho pritck vzduchu, a vetupnimi otvory hlavy vdled,
jde=1i o plnén{ vet#ikovédnim paliva.



e ¥

= Je to df] pFivddéjici vzduch od vistupu =z Eistile

vzduchu aZ ke vetupnim otvorim hlavy vdled u moto-
ri vznétovych.

2+3+5. Bbérné vifuicové potrubi

Sbémmé vffukové potrubi je dfl, shromaZdujfef plyny
vystupujici z hlavy védled. Sahd a% k prvni roviné, v niZ jeou

na sbérné vifukové potrubi pFipojeny deldf Zdsti vifukové
Boustavy.

2.4. Zdkladni pojmy,
t¥ykajici se podvoszku

2.4.1l. Kolo a dplné (kompletni/ kolo

Disk a rdfek tvoi{ dohromady kolo. Uplné /kompletni/
kolo se sklddd z kola /tj. disku + rdfiu/ a pld%td /pneuma-

tiky/.
2.4.2. Cinnd plocha brzd

Je to plocha, opsand brzdovim obloZenim na bubnu, nebo
brzdovymi deskami na obou strandch kotoude, pfi otofeni kola
o jednu tdplnou obrdtku.

2.4.5%. Zavéfen{ Mac Fherson

Zavé%en{ Mac Pherson je zavédeni kola, tvofend telesko-
pickim prvkem /af jis zabezpedujicim odprufeni, reap. tlumend
zavéesu &1 nikeliv/ obeahujfcim rejdovy Sep. Tento teleskopic-
ky prvek je svou horn{ #4st{ ulofen pomoci jediného depu
v karoséril /21 3asi/ vozidla, dole je pak uchycen v pfid=
ném rameni. Toto pFi¥né ramenc je bud trojihelnikové nebo
Jednoduché, podélné ustavenéd torsnim stabilizdtorem.

2,5. Pojmy t¥fkajici me fHaesl
a karosédérie

2.5.1. Basi

Sasi je nosnd Zdet vozidla vietnd viech Zdeti & ni pev-
né spojenych, k ni% se pak pfipojuj{l vedkeré mechanické &dati
a karosérie.

2.5.2. Karosérie
Zven®{: viechny &dsti vozu pln# odprufené a ovivané
proudem vzduchu,

Uwnit#: prostor pro posddku a zavazadlovy prostor.

Hozezndvéme tyto druhy karcsérii:

1l. karoadrie zcela uzaviend

2. karosérie zcela oteviend
3. karosérie pFeminitelnd - se sklddaci /stahovaci/

astfechou mékkou %i tuhou, nebo & cdnimatelnou tuhou
stfechou /hardtop/.

2.5.3. Sadadle

Jacu to dvé plochy, tvoFici pol#&td¥ na sezeni a opé-
radle /zddovou &4st sedadla/.

Opéradlo /zddovd %dst sedadla/

Je to %det sedadla od epodu pdtefe osoby normédlné
gedici{ smérem nahoru.

Dosedaci plocha .

Je to &dst sedadla od spodu pdtefe téZe osoby sm.rcem
dopfedu.



2.5.4. Zavazadlovf prostor

Zavazadlovy prostor je kafdf prostor /mebo prostory/,
oddélenf od prostoru pro posddku a prostoru pro motor & naché-
zejici e uwnit#¥ vozidla. Tento prostor /prostory/ je délkové
chranifen pevnymi Zédstmi, umieténimi zde vfrobeem vozidla mebo
zadn{ stranou zadnfch sedadel, umfet¥nfch v jejich nejzazii
poloze. Pokud se d4 ménit sklon opiradel zadnich sedadel, mé-
¥{ se tato délka pfi sklonu opiradel 15° dozadu /maximdlnd/.
Fa vfiku je zavazadlovf prostor chranifen pevnou nebo odnima-
telnou pfepdikou, umisténou zde vyrobocem; nenf{-1i takovd pre-
péfka, pak vodorowvnou rovinou prochdzejfci nejniféim bodem
telniho skla.

245.5. Erostor pro posddiu

Je to vnit#ni prostor, ve kterém je unfetén #idi# a
spolujezdec /spolujezdei/.

2.5.6. Eapota motoru

Je to wnéjE{ &dst karosdrie, kterd se otvird za dfelem
pFietupu k motoru.

21‘5 i-rl'l- Elﬂtllﬂl

Blatnfk je &det definovand déle; ke karosérii je pii-
nytovand, pFifroubovand nebo pFivafend.

ffedni blatnik: je to Zdst vymezend rovinou wvnit#nfhe
dela kompletniho kola standardnfho vozu Cl/Cl - viz obr.
251=1, nejniZf&{ drovni postranniho okna ,/oken/ A/A - viz
obr. 251-1, a pfedni hranou pfednich dve#{ B1/Bl - viz obr.
251-1.

Z at : Je to &dat vymezend rovinou vmit¥niho
Zela kompletniho kola standardnfho vozu C2/C2, viz obr. 251-1,
ne jniZ8f{ drowvni postrannfho okna /oken/ A/A, viz obr. 251-1,

a zadni hranou zadnich dved{ B2/B2, viz obr. 251-1. V p¥ipadé
dvoudvefového sutomobilu jsou roviny Bl/Bl a B2/B2 definovény
vpifedu & vzadu na téchife dvefich.

Obr.%.251 = 1, Sehéma automeobilu pro definici blatnikd.

2.6. 2éklad ni pojmy 2 oblaati
elektrického vybaveni

gvetlomet
Je to kaZdé optické zaFizenf, jehol svételny zdroj vy-
tvé#{ intenzivni svazek papreski sméfujici dopfedu.

2.7. Z2d4dkxladni pojnmy
t¥fkajiecil se paliva

Falivovd nddré
Je to ka¥dd nddoba na palivo, =z niZ miZe byt palive do-
pravovdno jakymkoliv prostfedkem do nddrie zdkladni nebo k mo-

tora.
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CLANEE 252. VIEOBECNE PAEDPISY PRO SKUPINY N, A, B

1. VSEOBECNE

1.1.

Zakédzdna je kafdéd zmina /dprava/, kterd neni vyslove-
né povolena v pfedpise pro skupinu, ve které md byt viz zafa-
zen, nebo neni povolena témito vAeobecnymi predpisy , nebo
#ldnkem 253 "Bezpefnostni v¥bava vozit kategorie I."

l.2. Pou#iti vwséeobecnych pfedpist

Vieobecné piedpisy musi byt dodrifeny v pfipadé, Ze
zvld&tni pfedpisy pro vozy ekupin N af B neobsahuji predpisy
piisnéj&i.

1.3. MoXfnostl p¥Pechodu 4o Jilné

akupiny & povolend pFfFeskupenli

Vozy, které plivodn# pat#i do skupiny K, na nichi viak
byla provedena ndlefit& ohldSend dprava nebo dupin®ni, plekratu-
jici hranice uvedené skupiny, mohou prejit do skupiny A4, je-=li
propozicemi sportovniho podniku vypsand a odpovidaji-li prove-
dené dpravy této skupind.

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1, 8veé&tld vybka

74dnd 24et vozu se nesmi dotfkat zem#, jsou-1i v3echny
pneunatiky, umf{sténé na tdéie strané vogzu, vypuitény.
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2.2. HNe jmendi hmotnost

- Ero skupinu N

Je to skutefnd minimdin{ hmotnost prdzdného vozu /besz
oBob a zavazadel ve voge/ bez nd¥adl a zveddku. Viechny nddre
ne kapaliny /mazacf, chladicf, brzdové a topné - pokud jsou/,
8 vyjimkou nddrie na palivo, musi bt naplnény do drovne nor-
mdlné pfedepeané vyrobcem vozu, & vyjimkou nddrdie omfvade skel
a avétlometl, kapalinovéhe chlazeni brzd, palivové nddrie a nd-
drie pro vstfikovdn{ vody, které mus{ zlastat prdzdné.

- Fro skupinu A g B

Je to skuteénd nejmendi hmotnoet vozu bez jezdce, spo-
lujezdce a jejich v¥bavy. V prlibdhu sportovniho podniku nesmf
byt tato hmotnost nikdy menSi nef ta, kteri je uvedecna v 2ldn-
cich 255 a 2856,

Ffidavné sviétlomety, ktere¢ nejsou uvedeny v homologa®-
nin 1isté, musi byt pfed vdfenim sejmuty.

2.3. ZAvatii

Je dovoleno doplnit hmotnoet vozu jednim nebo vice zd-
vafimi pod podminkou, Ze se bude jednat o ucelend tuhd t¥lesa,
pfipevnénd & poufitim nd#adi, snadno dostupnd, s moZnoati upev-
n&n{ plomb, umieténd na podlaze prostoru pro posidiou, viditel-
nd a zaplombovand komisaii.

Pouiiti: Ve skupiné A a B. Ve skupiné N neni povolen
£ddny} cdrubh gdvazi. /Ve skupind N, A nebo B je wiak pfi rallye
vidy povoleno pfepravovat nd¥ad{ a ndhradni dfly, poufitelné
pro dané vozidlo, za podminky uvedend v odat. 253 a/. Avdak
pfedméty nebezpeéné, napf. baterde, hoflaviny atd. nesaéji byt
ulofeny v prostoru pro posddiu./
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3. MOTOR

5,1, Pfeplnovdni -
zafazeni do t#id podle zdvihového objemu motoru

Mé-11 motor vozu zaFfizen{ k pFeplnovédni, nédsobl se je-
ho jmencvitf zdvihov} objem motoru koeficientem 1,4 a iz =e
prefad{ do objemové t¥#{dy odpovidajic{ takto vypoltendmu fik-
tivnfmu zdvihovému objemu. Po viech strdnkdch bude pak tento
vliz posuzovédn tak, jako by takto vypoltenf fiktivni objem byl
jeho objemem skute®njm. Plat{ to zejména pro jeho zafazeni do
objemové t¥{dy, jeho vnitfni rozméry, minimdln{ poZet miet,
nejmend#{ hmotnost atd.

Pnznﬁmka- FISA rogzhodla, %e od 1. 1. 1987 bude tento koeficient
pFeplnovdni zmén#n na hodnotu 1,7.

3.2. YVztah objemové ekvivalence
mezi motory & vratnymi piety a motory s krouZkovimi
pisty /typu chrénéného patentu NSU - Wankel/

Ekvivalentnf{ objem je 1,S8ndsobek rozdilu maximdlniho
a8 minimdlnfho objemu pracovni komory.
%.3. Vetah objemové ekvivalence
mezi motory s vratnymi pisty a motory turbinovymi
Tento vztah je ndsledujici:
3/%,10 x ©/ = 7,63
0,09625

C =

3 je celkovy priifez vysockotlakjfch trysek, vyjédfeny v cm” .
Je tim min&n pritokovy prifez veduchu na vystupu ze statoru
/nebo vistupu ne prvnim stupni, jde-1i o vicestupnovy kompre-
sor/. Méfeni se provdd{ v mist® nejmenfiho pritokového prifezu
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mezi pevnymi lopatkami prvnfho stupn® statoru. V pfipadé, Ze
jeou lopatky stavitelnd, mE¥{ se tento pritokovy priifez ve sta-
vu nejvétd#{ho otevieni lopatek. Priitokovy prifez se vypoditd
jako nésobek vyiky /v cm/, Hi¥ky /v ¢m/ jednotlivych pritocke-
vich otvorll a podtu priitokovich otvord. '

T je celkovy pomér stladeni kompresoru turbinového motoru,
Tento pomér se stanovi jako soudin hodnot pomérd stlafeni jed-
notlivyeh stupnt kompresoru. Pro rizné druhy kompresord turbi-
novich spalovacich motort jeou pro kafdy stupen stanoveny tyto
poméry stlafeni:

- kompresor axidlni s pndsvukuvuu ryehlnnti pritoku:
1,15 pro stupen '
- kompresor axidln{ s nadzvukovou rychlost{ priitoku:
1,5 pro utupan
= kompresor radidlnf: 4,25 pro stupen.
P¥{klad vypodtu celkového poméru stlafeni pro kompresor s jed-
nim stupném radidlnim a Seeti stupni axidlnimi podzvukovymi:
T =4,25x1,15x1,15x1,15x 1,15 x 1,15 x 1,15 =
= 4,25 x 1,15°

T je ekvivalentni zdvihovy objem motoru e vratnymi piaty,
vyjddfenf v om’.

3.4, BEkvivalence mezi motory
8 vratnymi pisty a motory nového typu

FISA si vyhrazuje prdvo zmén ve srovndvacich pFfedpisech mezi mo=-
tory klasickymi a motory nového typu, pfifemZ tuto zménu pfed-
béZns ozndm{ dva roky pfed 1. lednem roku, v némZ tato zména
vetoupi v platnost.



AR

3.5. V¥ifukové potrubdi a
tlumié¢ vyfukau

I kdyZ zvlditn{ pfedpisy pro n¥kterou ze skupin dovo-
luji v¥rénu plhvodniho tlumide wv¥fuku, musi mit vozy startujici
ve sportovnich podnicich na otevienych silnicich vidy tlumiég,
ktery vyhovuje pfedpislm pro provoz na vefejnfch komunikacich
zemé /zen{/, j1% tral probihd. Vffuk mus{ bft vyveden dozadu
nebo do strany. Vydeténi vifuku mus{ byt umisténo af za polovie
nou vozidla /tj. za svislou rovinou, kolmou k podélné ose vo-
zidla, prochdzejici stfedem rozvoru/ a smi bft maximéln¥ 45 cm
a miniméln® 10 em vysoko nad semi, VFfr™ nesm{ nikde pFfefnivat
karosérii. Mimoto musi byt postardno o dfinnou ochranu, aby
horkd potrubi nemohla zplimobit popdleniny. V¥fukovéd soustava
nesm{ bjt provizorni. Musi bft shotovena po celd délce z ne-
porufenfch trubek. Vifukové plyny smi vystupovat z vifukové
soustavy af na jejim konci v mistd jejfho wyistén{i. lddné Zde-
ti karosérie ani #asi nesméji byt poufity k odvodu vyfukovich
plynd.

"Eatalytick¥ vffuk®™: jesou-li homologovdny 2 verze jed--

noho modelu /8 katalyzdtorem ve vyfukovém systému nebo bez/ mu-
i bt rosdily, charakterisujici{ versi s katalyzdtorem, uvede-
ny v odst. "doplnkové informace" v sdkladn{ &éeti homologadni-
ho listu. Viz ouei odpovidat jedné nebo druhé verzi. Jakdkoliv
kombinace obou versi jsou sakdszény.

3.6, 83tartér ve voridle

Startér se zdrojem elektrické nebo jiné energie ve vo-
zidle mus{ bt obemluhovatelny jezdcem sedicim za volantem.
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4.| PREVODOVE USTROJT

i

¢ VBechny vozy musi bft opatfeny pfevodovkou a povinnym
gpétnim chodem, ovladatelnym jezdcem sedicim za volantem.

!fnnta zpétnf chod musi byt schopen funkce pfi vijezdu vozu
/ na start.

5. HKOLa

M&éFeni 5{Fky kol

ME¥{ me H{¥fka vplného /kompletniho kola. Mé&Feni se pro-
vdd{ na voze tak, jak je pFipraven k jizdé, s jezdcem ve vozid-
le, kolo normélné namontovand a spofivajfeci na vozovece. Méfeni
B{¥ky se provddi v libovolném mistd obvodu s vyjimkou mista
dotyku pld%té /pneumatiky/ 8 vozovkou.

PouZfit{i: ve skupiné A, B.

Omezen{ max. 5{fky dplného /kompletniho/ kola podle jed-
notlivich skupin vozd /viz odst. 255.5 a 256.5/ plati i v tom
pFipadé, Ze je kompletni kolo opatfenc nékolika plé&ti /pneu-
matikami/.

6. EAROSERIE

6.1.
Vozidla e karosérif pfeménitelnou musi byt dplné

w soulsdu s predpisy pro vozy e karosérifi otevienou.

6.2, Minimfln{ vnitin{ rozméry

Jestli®e zmény, povolené p¥ilchou "J", ovlivni rozmér
uvedenf v homologa®nim 1ist¥, potom nesmi bft tento rozmér
brdn jako kritérium pFipustnosti vozu k zdvodu.



6.3, Prostor prd posddkau
Do prostoru pro poeddiu _se emf uloZit jen tyto wiei:

néhradn{ kole /kola/, nédhradn{ !tlf, begpednostni vibava, spo-

jovaci vibava, zdté3 /je-li povolena/, nddrZ na kapalinu pro
onyvad Selniho skla. '

Noei¥e /kontejnery/ Hhﬁ“ﬂh pFileb a nd¥adf{, umis-
téné v prostoru posddky, musi ¥¥% shotoveny 2 nehoflavého ma-
teridlu.

U vozh 8 otevFenou karosdéM{ se nesnf v Zddném pEipadé
zakrft prostor a sedadlo spolujesdce fapolujezdcd/.

7. OSVETLENI

Svétlomet do mlhy smi byt zaméndn za jiny takovych roz-
mérk, aby plvodni zpleob montdfe nebyl zménén.

8. PALIVO, POHONNA SMES

8.1.

Foufiti obchodniho pal¥va je povinné. Obchodni palivo
je takové palivo, kteréd v daném atdté vyrdbi vyrobece motoro-
vych paliv a porddvd ho béiné u Zerpacich stanic. Mohou tedy
byt poufita wviechna obchodni paliva zemé, ve kterd se podnik
porddd, af do max. oktanového &isla 99 KON, aviak bez daléich
piisad /& vijimkou b&ind prodévanych mazadel, nezvydujicich
oktanové #{slo a obeah wody/.

Bude-11 uvedeno do prodeje nové obchodni palive o vyS-
5im oktanovém #isle, neX je stdvajici v NSR, Francii, Itdlii
nebo Velké Britémii, je nutné, aby vyrobce motorovych paliw,
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vyrdbéjici toto nové palivo, oznidmi doporufenym dopisem FIA
tuto skute®nost. Pak miZe bft toto nové obchodni palive /nebo
jeho ekvivalent = tak, jak je uvedeno vidSe/ pouZito na epor-
tovaich podnicich, pofinaje tiicdtfm dnem po odealdni citova-
ného doporuc¢enédho dopisu. Vyrobeli motorovich paliv, ktebi zd-
sobuji palivem jezdce pfimo na sportovnim podniku, musi po=-
skytnout pofadateli ddaje a vzorek nového obchodnfho paliva

/a to v dostate®ném mnofstvi/ pro proveden{ mutného rogzboru,

a ddle atest, Ze toto palive odpovidd shora uvedenym pFedpisim.

Palivo muei{ mit tyto vlastnosti:

nejvydii oktanové &islo 99 RON, méFfené podle normy ATM D 2699;
palive se schvaluje nebo zamitd podle normy ASTM D 3244 & jie-
totou 95 %; sm{ obsahovat nejvifie 2 % hmotnosti kyeliku a 1 %
hmotnostl dusiku, zbytek smi pozlstdvat vihradné z uhlovodikl
a nesmi obsahovat anl alkohol, anl slouleniny dusiku nebo Jiné
pfisedy pro zvifieni vikonu.

Pokud obchodni palivo, které je k dispozici v zemi po-
Fadatela, neodpovidd témto pPedpleilim, musi pFielusnd ASN pofddat
FISA nejméné 60 dnl pfed startem sportovniho podniku o udéleni

vyjimky.

E‘ E¢
Yohonnd smés mife vzniknout pouze smisenim paliva se
vzduchem.

8.3. Postup p#i1 doplnovdni paliva
p¥i zdvodech automobild na ckrubu

At jde o centralizovanj systém doplnovdn{ paliva, kte=
rim je zdvodiité& vybaveno, nebo o systém, ktery si opatfili
soutéffci, mus{ mit plnic{ hadice t&snou pF#ipojku, pFizphscbe-
nou normalizovandmu hrdlu namontovanédm: na vogzgidle. Tvar a rog-
méry tohoto hrdla, jimZ musi byt vdechny vozy vybaveny, jsou
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uvedeny na obr. &. 252-l. Uvedené hrdlo je opatieno jednosmér-
nfm ventilem /zéklopkou/ a nesmi mit $4dné zafizeni pro zadrie-

ni v oteviené poloze.

Odvzduinovaci sa¥izeni mus{ bjt také opat¥eno jedno-
smérnym ventilem /zdklopkou/, pracujicim na stejném principu
jako ventil plniciho hrdla. Vipust vzduchu musf mft 1 stejné
rozméry jako plnici hrdlo. PFi doplnovédni paliva mus{ byt od-
vezduinovaci vipust /vipusti/ napojena pomoci p¥izplimobend pFi- -
pojky bud na hlavni zdsobovaci nddr¥, nebo na prithlednou pie-
nosnou néddobu o objemu nejméné 20 litrdl, kterd méd uzaviraci
eyetém zarufujici dokonalé utfsnini nddoby. OdvzduBnovac{ nd-
doby musi bft pFi zahdjeni doplnovdni prézdné.

V pFipadé, %e na zdvodidti neni pro soutdiici zajis-
tén centrdlni tankovac{ systém, musi si soutéZici opat#it
vliaatn{ doplnovaci soustavu a provddit duplﬁﬂvﬁni paliva vyde
popsanim zpheobem. V £4dném pf{ipadé nesmi byt hladina paliva
doplnovaci nddr¥e vffe neZ 3 metry nad drovn{ zdvodn{ dréhy
v mistd tankovdni, a to po celou dobu zdvodu.

Pou#iti: Pro skupinu A, B s odvoldnim na zdkladni
ustanoven! mistrovetvi FIA,

A ... poloha uzavifendho ventilu

B ... zdvih ventilu (Uplné otevieni): 20+2 mm

C ... t8sniei plocha (tolerance rovin.0,05 mm)

D ... srafenf hrany: 1 /45° (nebo zaobleni r=1 mm)
jakost povrchu: E;Aﬁ?ﬂ

= Lb

Virobce spojovacich safisen{ instalovanych v boxech upo-
sornujeme, Ze 411 ktery pPichdzi do styku = plochou "C" plni-
ciho otvoru musi bft opatfen tésndnim typu "Vitton". Mimo te
doporufujeme Adbdt na to, aby koncovka pfi otevfeném ventilu
mohla bft zasunuta maximdélnd na 18 mm, aby tak pfi maximdlné
oteviendm ventilu (22 mm) zapadlo plnici zafizeni nejvide
na 40 mm & toleranci 5 mm.

Obr.2.252 - 1. Standardni plnici otvor paliva
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SLANEE 253, BEZPBUNOSTNT vYBaVA voz0 KATBGORIE I.

Bezpednostni p¥edpisy pro automobily kategorie I /ekupina
N, A & B/ zitastnujici se mezindrodnfch sportovnich podnild,
zapeanfch v mezindrodnim sportovnim kalendd¥i FIA,

1.
Viz, jehof konatrukce se jevi jako nebezpe¥nd, miife bft

aportovaimi komisa#i vylouden. '

2'
I nepovinnéd vybava /zafizeni/ musi{ bft na voze pouiita
v souhlasu 8 platnymi pfedpisy.

%. KABBLY, POTRUBY A BLEKTRICKE PRISLUSENSTVI

Je pfedepsdna ochrana palivového potrubi, olejuvihu potrubi
a bregdového rogvodu zvendi proti kafdému nebezpefi podkogeni

/kameny, korozi, mechanickjm lomem atd./ a zevnit# proti jaké-
mukoliv nebezpe#{ pofdru. Je-li ochrana téchto zafizeni prove-
dena sériové, ZFddnd dodatednd neni nutnd.

PouZiti: Fovinné pro skup. 4, B.

4. BEZPECNOSTNI BRZDOVE SOUSTAVA

Dvouokruhovd brzdovd soustava, ovlddand jedinym peddlem, je
povinnd. Brzdovd soustava muei bft v normdlnim »rovoznim stavu
Zinnd na véechna 4 kola. V pFipadé jakékoliv netésnostl v kte-
rémkoliv mist® vedeni, nebo jakékoliv poruchy okruhu brzd, =e
musi &innost peddlu pfendfet neiméné na dvé kola.

Poufiti: Fovinné pro skup. N, 4 a B. Jeetlife je dvouokruho-
vy systém montovin sériové, neni potfeba Zddnd
dprava.

L B

5., DOBATECNE UCHYCENI KAPOT

Jeou predepsédna nejméné dvé pfidavnd uchyceni pro kafdou ka-
potu /nebo dvefe v zddi vozu/. Phvodni upewvnéni mife byt vyfa-
zeno & Sinnosti. Velké pfedméty vezené ve vozidle /napf. nd-
hradni kole, bra%na s néd¥fadim apod./ musi byt dobfe upevnény.

Poufiti: Fovinné pro skupinu A a B, nepovinné pro skupinu N

6., HRZPECNUSTNI PASY

Bezpefnoatni pdsy musi zabezmpefit pFfipoutdni jednim diago-
ndlnim a jednim bedarnim popruhem. Fofet boddl upevnéni na ka=-
rosérii: 3.

PouZiti: Povinné pro viechny vozy skupiny N, 4, B pfi 1udaast
na soutéfich.

Pripoutdni dvima popruhy pfes ramena a jednim bedernim po-
pruhem. Pofet itchytn¥ech bodl na karosérii: 2 pro popruh beder-
ni, dva nebo jeden symetricky vi3i sedadlu pro pdsy ramenni.

Pou#iti: Fovinné pro viechny vozy skupiny A, B 8 v¥jimkou
goutéfi{ /pro 8se.: poufiti &tyfbodov¥ch bezpeénost-

nich pdsl je povinné i na souté&fich/. Je dovoleno
udélat v sériovém sedadle otvor za 1idelem protafe-
ni bezpefnostniho pdsu.

7. HAaSICY rRISTROJE - HASICI SYSTEMY

Pro vogidla kategorie I /ekupiny W, A, B/ musi mit hasici
pfistroje tyto charakteristiky:

druh eportovnfiho podniku | druh a min. hmotnoat hasici l:oiky

soutéfe /okruhy/slalomy 4 kg Halon 12 11 newo 1301 v prdsku
zdvody do vrchu nebo ekvivalentni hasiei ldtka
maximédlné ve dvou lahvich

%/ Brvivalentn{ hasic{ 1étka je takovd hasic{ lédtkam jejiZ
#finnost a nejedovatost je pfinejmendim stejnd jako u Halon
1211.
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Fozndmka: Systémy zabudované /s rozvodem/ jsou povoleny ve sku-
piné 4 a B ndhradou za systémy pfedepsané v tomto
¢lédnku. V tom pifipadé plati pfedpiley pro skupinu C
¢l. 257, odet. 4.4.

Tiltlt 1] v iﬂi % ‘ﬁ.

KaZdd léhev hasiciho pFfistroje musi bft upevnéna ta-
kovym zplscbem, aby upevnén{ byle schopno vzdorovat zrychlenf
25 g v kterdmkoliv sméru jeho plsobeni, avdak tak, aby ji bylo
mofne z tohoto upevnéni rychle uvolnit. P¥ipoudtéji se pouze
Eovové upevnovac{ prvky 8 moZnosti rychlého uvolnéni.

Pro &s.: umf{sténi hasicich pFistrojd /nebo jejich
spoudit®/ mus{ bft oznaleno zvenii na karosérii vozidla Serve-
n¥m kruhem o priméru 150 mm & bil¥m pismenem "E" uprostied.

T«1.2. Upotfeb - éni icich piistro

~ Hasief pFistroj/e/ musi bjt enadno dosaZitelné jezd-
cem i spolujezdcem.

7.1.3. OyEfen{ hasiciho pFistroje

Druh ndplné hasicicho pfistroje, celkovd hmotnost
lahve a mnoZstvi hasiciho proetiedku musi bft uvedeny na léh-
vi /lahvich/.

T.1.4. Povinné vybaveni{ hasici{mi pfistroii ps okruzich,
soutéfich, slalomech, zdvodech do vrchu
Vozy musi byt vybaveny jednou nebo dvéma lahvemi ob-
sahujicimi minimdlné 4 kg ndplné hasici hmoty Halon 1211 nebo
1301 /BCF - BIM/ v prdsku, nebo ekvivalentnf ldtky.
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8. OCHEANNA ECONSTRUECE
8.1. Definiecoe

8.1.1, Ochrannd konstrukce

Ochrannou konstrukeci tvof{ acustava trubek, spoje a
upevnovaci pi{ruby. Jejim ddelem je zabrdnit vdZné deformaci
pfi téZfkém ndrazu nebo pFevrdceni vozu.

8.1.2. Ochrappy oblouk

Je to ochrannéd konstrukce, tvofend hlawnim ochrannym
obloukem, spojoveacimi Zdestmi a Zdatmi upavﬁuvncili*

8.1.3. Ochrannd klec

Je to ochrannd konstrukce, tvofend jednim hlawmim
ochrannym obloukem a jednim pfedn{m ochrannjm obloukem, nebo
dvéma ochrannymi oblouky postrannimi, epojovacimi prvky a
uparﬁﬂvnnini Gdatmi.

8.1.4. Hlavni ochragnf oblouk

Je to 84st ochranné konatrukce, tvofend svislim rd-
mem umisténym v bliskosii uvpéradel piednich eedadel v piilus
rovingé, kolmé k podélnéd ose vozu.

8.1.5. PPednd ochranny oblouk
Je to %4st ochranné konstrukce, tvo¥end - podobné
jako u hlawnfho oblouku = pfi#nym rdmem, ale tvarové piizpl=
sobenym tak, aby sledoval sloupky &elniho skla a pfedni Zdat
atrechy.

8.1.6. Postranni ochranny oblouk

Je tvofen svislym rdmem, umisténym v podélné roviné
vpravo nebo wvlevo od podélné osy wvozidla. Zadni sloupek se
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musi nachdzet za opéradlem pfednfho sedadla, p¥edni{ sloupek se
nachdzf u Zelniho skla a pFistrojové desky. Hidi# a spolujez-
dec nesmi byt postrannim obloukem omezovdni p#i nastupovéni

a vystupovdni 2 vozidla.

8.1.7. Podélpé vapéra

Je to podélnd trubka, kterd neni souddet{ ani hlavni-
ho, ani pFfedniho oblouku.

B.1.8, Vzpéra dhlopFiénd

Je to pFfi¥nd trubka vedouci z jednoho rohu hlawvniho
oblouku do upevnovaciho bodu hlavniho oblouku na druhé atrand,
nebo do zadnfho upevnovaciho bodu podélné vzpéry na opa¥né
Btrané.

8.,1.9. Vfztuha ochranné konstrukce

Trubka pFipevnénd do konstrukce za ifelem zvyfeni
Wéinnosti ochrany.

8.1.10. Zesilovaci desky

Zesilovaci{ desky jesou kovové desky upevnéné na Sasi
vozu v mistech upevnén{ ochranného oblouku,

8.1.11. Pfipojovaci desky

Jaou to desky spojené s ochrannou konstruke{, umof-
nujici jeji p¥ipevnéni k Zasi.

8.1.12. Rozebiratelné spojeni{ ochranné kopmstrukce

Je to rozebiratelné spojeni, slouZici{ ke spojeni po-
déln¥ch a dhlopf{&n¥ch vepdr a vyztuh ochranné konstrukce
s ostatniml Zdstmi konstrukce.
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8.2, Ffedpiey pro ochranmnté

kEkonasatrukce

8.2.1. Obecnd gdsady

8.2.1.1.

Ochranné konetrukce musi b¥t pojaty a konstruovdny
tak, aby po aprdvné montdZi ve voze zabrdnily deformaci karo-
gérie a tim eniZily riziko zranéni osob ve vozidle. Fotiebné
vliastnosti se dociluji pedlivou konstrukei, pFizplsobenou vo-
zidlu, odpovidajicim upevnénim a sprdvnou mantdf{ ke karosérii.
Uchrannd konestrukce nesmi byt nikdy poufita jako potrubi pro
rozvod kapaliny.

Ochrannd konstrukce musi byt konstruovdna tak, aby
nepfekdfela p¥istupu k sedadldm a aby nezasahovala do proato=
ru jezdce a spolujezdce. B4sti ochranné konstrukce v3ak mohou
katdopddnd naruSovat prostor pro cestujici tim, %#e prochézeji
vpFedu pFistrojovou deskou, boinim &i zadnim Zalounénim a zad-

nimi sedadly.
8.2.1.2. Zdkladn{ ochranné konstrukce
- Ochrannf oblouk /viz obr. &. 253-1,2/: povinnf pro
vozy skupiny N a skupiny A, B do 2000 Eﬁj.
- Ochrapnd klec /wiz obr. &. 253=3,4,4a/: povinnd pro
vozy skupiny 4 & B nad 2000 auj, nepovinnd pro sku-
pinu ¥ a skupinu A a B do 2000 Enj.

Jakékoliv dpravy homologovanych ochramnych kun;txykui
/viz odet. 8.6/, 1 kdyby se tykaly jen upevnéni, resp. svafeni,
jsou zakézdny.

Zdkladni ochranné konstrukce jsou pouZitelné pouze pro

rallye. Pro ostatni sportovni podniky musi byt doplndény tak,
jak je pFedepsdno nife.
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Ochranné konatrukece, uvedend na obr.%.253 - 1 a% 4s jeou

zdkladni ochranné konatrukce.
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Obr.2.253 - 5 a¥ 8. Koinéd zplsoby veatavby povinné vazpéry
ochrannd konatrukes.



- 37T =

8.2.1.3. Moiné zphsoby vestavby povinnych YEpér

/povinné a v¥jimkon soutézi/

Moiné zpleoby vestavby povinnfch vepér jsou uvedeny na
obr. &. 253-5,6,7,8. PFipewvn#ni téchto vezpér do ka¥dé zdkladn{
ochranné konstrukce /uvedené na obr. &. 253-1,2,%,4a/ je pki=-
pustné. Eombinace v&tZ{ho po¥tu vzpér je povolena.

\aniﬁ vyztuho
e iml:_iHHE
B8.2.1.4. oet vestavby nepovi h tuh och konetrukee Fozeliratelnd

MoZnosti vestavby nepovinnych viztuh jeou uvedeny na
obr. 253-9,10,11/. Ktergkoliv typ v§ztuh /obr. &. 252-9,10,11/
mh¥e byt poufit samoestatné, nebo miiZe b¥t kombinovdn s ostat-
nimi. Nepovinnym vyztuhami miZfe bt vybavena kafdd zékladni
ochrannd konstrukce /ty jsou uvedeny na obr. #.253-1,2,3,4,4a/.

8,2.2. Technické pFedpisy
B8.2.2.1. Qchranny cblouk hlawni, piednf s postranni

Kafdf z ochrannfch obloukl muei byt & jednoho kusu.
Oblouky musi byt vyrobeny bez bouli a trhlin. Montd# mus{ byt
provedena tak, aby ochranny oblouk sledoval co nejlépe wnit¥ni
obrys vozidla, & to co nejbliZfe k wnitfnimu povrchu karosérie,
pokud nemife byt zabudovdn JiZ p¥i vyrobé vozidla. Je=li nut-.
né, aby oblouky byly v doln{ 3dsti zaobleny, musi bFt tyto Zda-
ti zeeileny a musi sledovat pfesné wnitfni obrys.

Minimdln{ polomér zaoblen{ je trojndsobek priméru
trubky. Aby se dosdhlo co nejvétiiho ochranného W¥inku namon-
tované ochranné konstrukce, je dovoleno pro jeji montd# pro-
vést na poifebnfch mistech zdsahy do sériového #alounéni, ze-
jména v oblasti stojek ochranné konatrukce /nap¥. vyst#ihnu-
tim, zatladenim nebo deformaci/.

Dhr-'Eq- 253 - 9

&>
Obr.%,253 - 10

Obr.£.253 - 11

Toto ustanoveni plati pouze pro svield stojky a pro

Obr.&8.253 - 9,10,11. Moiné zplsoby vestavby nepovi ch
podélné dvefni vzpéry v oblasti pFednich dve®i. S = Paxiney

v¥ztuh ochranné konatrukce.
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Tato mofnost zmén na 2aloundni karosérie viak nezna-
mend povoleni odejmout ucelend Zdsti Zaloundni.

8.2.2.2. Pripewn¥ni ochrannéd konstrukce ke skeletu

Minimdin{ pofadavky na pfipevnéni ochranné konstrukce
jsou tyto:
- 1 upevnovaci uzel pro kafdou stojku ochranného oblouku
hlavniho nebo postranniho
- 1 upevnovaci uzel pro kafdou stojku ochranného oblouku
piedniho
- 1 upevnovaci uszel pro kafdou zadni codélnou vzpéru.

Doporu¥uje se, aby upevnovaci uzly stojek hlavniho
ochranného oblouku nebo zadnich stojek postramnich ochrannych
obloukil byly v mistech spodnich dchytl pro bezpefnostni pdsy
pfednich sedadel nebo blizko nich.

Ea¥dy upevnovaci uzel stojek oblouku a zadnich vzpdr
musf mit nejméné 3 upevnovaci Zrouby. Styné plochy upevnéni
oblouku ke skeletu mus{ byt zesileny ocelovou deskou nejménd
% mm tlustou, kafdd ze styinych ploch ne jméné 60 cnz; Rlizné
mo¥nosti jsou zobrazeny na obr. 8. 253-12,13,13a,14,15.
Upevnovaci Zrouby se Sestihrannou nebo podobnou hlavou mus{
mit primér nejmén® 8 mm. Musi bft vyrobeny z materidlu jekosti
nejménd 8-8 podle normy I30.

Matice upevnovacich Sroubd mus{ bft samosvorné /jemny
zdvit/, s plastickjmi vloZkami proti uvolnni nebo se zajisto-
vacimi podlofkami. Pro upevnéni je moZno poufit i vice Sroubh
ne¥ t¥i, ocelové piipojovaci desky obloukll je moZno ke skele-
tu pfivafit.

8.2.2.3. FPodélné vzpéry

Jeou povinné a musi byt upevnény vpravo 1 vlevo co
nejbliZe k hornimu zaobleni hlavniho oblouku, musi sméfovat
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1 - podlaha
2 = pesilovaci deska
3 - ptipojovaci deska

obr.%.253 - 12 Cbr.£.253 - 13-

Obr.Z.253 - 14 Obr.&.253 - 15
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pFimo dozadu tak, aby vedly co nejbliZe k postrannimu povrchu
prostoru posddky. Je dovoleno, aby byly zacbleny tak, #e sledu-
Ji co nejtéenéji stfechu vozu, pFliem® polomdr zaobleni musi
bjt co nejwEtdi. Primér, tlou#lka stény a materidl podélngch
vzpér musi odpovidat normdm, stanovenym pro ochrannou konstruk-
el. 3ily muei bt rozdé#leny a zachyceny co nejdi¥inn&ji.

Jestlife by mista upevnéni ochranné konstrukce nebyla
schopna zachytit afly, pPendBenéd na n¥ od ochranné konstrukce
v pfipadé havdrie, musi byt tato mista zesilena pomoci ocelo-
vich desek /viz obr. &. 253-16,17,18/.

S

'Dbr-E.EEJI = 15 'Dhr.E-Eﬁ} - 11 I

-

Obr.Z.25%3 - 18

TS 1

8.2.2.4., Vgpéry dhlopf{¥né

§ wfjimkou sout®%i je pouZiti alespon jedné dhlopF{Z-
né vzpiry povinné. Ta mus{ byft provedena v souledu = obr. &.
253-5,6,T7 a 8 a mus{ byt pPimd. Upewvnovaci ugly musi bft vole-
ny tak, aby nemohly zplieobit zranéni. Primé#r pouZité trubky
na tuto vepéru muai byt stejnf jako primér trubek zdkladni
ochranné konstrukce.

8.2.2.5. Nepovinné zesilen{ ochranné konstrukce

Primér, tlousfka stény a materidl szesilovacich prvid
/trubek/ mus{ odpovidat normém, stanovenym pro ochrannou kon-
strukci. Upevnéni se provede svafenim nebo pomoci rozebiratel-
ného spojeni{ /to je povinné prd pFi{&nou v¥ztuhu vpledu/. Trub-
ky tvofici vfztuhy nesmi byt v Zddném p¥{pad® pFipevnény ke
karosérii.

B.2.2.5.1. Ffidné vigtuhy

Je dovoleno montovat dvé pfi&né vfiztuhy uvedené na
obraze 253-9, FP¥{&nd wfztuha pFednihc ochranného oblouku neemi
pFitom zasahovat do prostoru urfeného pro nohy osob ve voze.
Mue{ bft umisténa co moZno nejvyfe pod pFistrojovou deskou a
mua{ bt povinné rozebiratelnAd.

Eizlziﬁtzl Pﬂd‘gﬁ !15'“-“11! ‘hﬂani ﬂﬂgw

Je povoleno montovat podélnou viztuhu na boku /bo-
cich/ vozidla v drowni dve¥{. Tato vfztuha musi byt spojena
s ochrannou komstrukei. Mus{ bft vodorovnd nebo sklonénd deld
emérem dopfedu. Uhle sklonu nesm{ bjt vét¥{ nei 15° od vodo-
rovné polohy.

$44n¥ bod této podélné viztuhy nesmi byt nad prahem

dvefi vide neZ o jednu tFetinu celkové svialé vyiiky otvoru pro
dvefe.
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Obr.&.2%3 - 22

¢ =14 m, jeeli wmiji{ prisir trubky roven nebo vitdi nel 40 mm ale
menli nef 50 ==
#= 16 mm, je=1i mdjii prisbr trubky roven nebo vétd{ nef 50 ma

obr.&.253 = 25

=

l’f’fﬂr ¢

Toto rosebiratalnd spojeni je poulitalnd jen mimo zdkladni ochrannou
konstrukol s povionou vistubu,
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8.2.2.5.3. Stfeéni viztuha

Je dovoleno opat¥fit horni #dst ochranné konstrukce
jednou nebo vice dhlopfifnymi vy¥ztuhaml za \ifelem zesileni tak,
jak jsou uvedeny na obr. &. 253=10.

B,2.2.5.4. Rohovéd v¥ztuhy

Je dovoleno zesilit horni rohy mezi hlavnim ochran-
nym obloukem a podélnym spojenim s pfednim ochrannym obloukem,
respektive horn{ zadn{ roh postrannfho ochranného oblouku tak,
jak je uvedenc na obr. #. 253=11. Horn{ upevnéni této vyztuhy
neenf byt v %4dném p¥ipad: umisténo ddle vp¥edu nei v peloviné
trubky podélného spojeni a jej{ spodni upevnéni neemi bt v Zdd-
ném p¥{padd um{istdno nife nef je polovina svislé stojky oblouku.

B.2.2.6. Oblofeni{ ochranné konstrukce

Doporufuje se oblofit v kritickfch mistech ochrannou
konstrukcl, aby se pfededlo piipadnému zran&éni. Je dovoleno
opat#it ochrannou konatrukcl snimstelnym ochrannych obalem.

Jeatlife Jjmou v ochranné konstrukci poufita rozebira-
telnd apojeni, mus{ bt v souladu anebo podobmd typu schvdlené-
mu FIA /viz obr. &. 253-22,23,24,25/. Brouby a matice musi mit
dostatednf minimdlni{ primér a co nejlepii kvalitu materidlu
/nejlépe materidl pouZivany pro stavbu letadel/. Rozebiratelnd
spojeni podle obr. &. 253-25 je povoleno pouze pro spojeni mimo
gdkladni ochrannou konstrukei.

8.2.2.8. Pokyny pro svafovdn{ ochrann¥ch konstrukc{

Viechny svary musi bft nejlepsi moZné kvality a 'plné
provafené. Pro svafovéni volit radéji svafovéni obloukem /nebo
obloukem v hel. atmoeféife/. ASkoliv dobry wnéjdi vzhled svaru
nemus{ zarufovat jeho dobrou jakost, nejsou Bpatnd vyhliZejici
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evary nikdy zndmkou dobré prdce. V pfipadd pouZit{ oceli tepel-
né gullechténé je nutno bezpodmine®n¥ dodr¥fet specidlni pFedpi-
sy vfrobce pro svafovdn{ /specidln{ elektrody, svatovéni

v ochranné atmosfé¥e hélia apod./. I tak je nutno vzit na vé-
domi, Ze pfi zpracovdn{ oceli tepelné zusléchtényeh a uhlika-
t¥ch oceli & vyeokjm obsahem uhliku vyvetdvaji vidy urdité
problémy a e #patnd technologie miZe zapf{Zinit snfZeni pev-
nosti /v disledku zbytkovfch pnutf/ a pokles houfevnatosti ma-
teridlu.

8.3. P¥Fedpisy pre kvalitu pouifité-
ho materidlu a rozméry trubek
cchrannfeh konstruked

Pro v¥robu ochrannych konstrukc{ se sm#jf poufit ocelo=-
vé trubky, které maji minimdlné tuto pevnoet v tahu a rozméry:

druh materidlu ‘minimdin{ pevnoet ninimdln{ rozméry

a technologle v tahu /MPa/ trmubky /mm/

trubek

uhlfkatd occel 350 g 38 x 2,5

tafend za studena nebo i
beze#vd P 40 x 2 e

P¥i vybéru vhodné ocell je t¥eba, kromé vfle uvedené mi-
nimdln{ zarufend pewvnosti v tahu, dbdt jedt® na tafnost materid-
lu a na jeho svaFitelnost.

B.4. Pravidla platnd pro ochrannteé
konstrukce u jJjednotlivyeh
ekupin vozd

8.4.1. Vozy skupiny N
Montd# pfedepsané ochranné konstrukce je povinnd pro
vEechny sportovni podniky.
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8.4.2. Vozy skupiny 4 a B

Montd# ochranné konstrukce je povinnd pro vdechny spor-
tovni podniky. Pro sout®e /rallye/ je thlop¥{%néd vzpéra nepo-
vinnd, ale doporuluje se.

Ffedepsané ochranné konstrukce jsou tyto:

= do 2000 uujz ochranny oblouk povinny,
ochrannd klec nepovinnd
-~ pFes 2000 em”: ochrannd klec povinnd

8.5. V¥ jimky

V¥robei bezpednostnich konstrukei{ mohou ovéem navrhnout
ASN ochrannou konstrukci jiného konstrukéniho Fedeni, z jiné-
ho materidlu, jinych rozmérl trubek a jiného zachyceni sil.
Virobce viak mus{ dolofit, Ze ochrannd konstrukce je schopna

unést tyto aily, phsobici soudasnd:

1,5 ¥ bosn#

5,5 W zepfedu a zezadu

7,5 W aviale,

kde W je tiha vozu + T50 M.

Na sportovnim podniku musi byt technickym komisartm
o tom pFedloZfenoc osvEdfeni, podepsané kvalifikovanim technikem.
Osvédieni musi obsahovat vikres nebo fotografii piedmétné
ochranné konstrukce a prohldfien{, Ze tato ochrannd konstrukce
je schopna unéet viie uvedend zatifeni. Takové ochranné kon=-

strukce nesm{ bft dodatedné zménény.

8,6, Homologmce ochrannych
konatrukel

FISA, védoma si probléml, kterd vzniknou pfi ufivdni
ochrannych konstrukei, navrhuje, aby kafdy vyrobece wogzh dopo-
ru#il typ ochranné konmstrukce, odpovidajici normam FIA.



LRy Lo

Takovd ochrannd konstrukce musi byt popedna v rozéif{feni homolo-
gatniho listu, pfedlofeném FISA ke schvdleni, a nesmi byt méné-
na fviz odst. 8.2.1.1/.

9.  YYHLED DOZADU

Vfhled dozadu muai bjt zajistén vnitfnim zrcdtkem, kterjm
mus{ bt vidét zadni okénko, jehoZ prihled md vilku /méFenc
svisle/ nejméné 10 cm, dodrienou nejméné na délce 50 cm. Svi-
ré-1i spojnice hornfho a spodniho ckraje tohoto otvoru ihel
mens{ nef 20° s vodorovmou rovinou, musi b¥t vfhled dozadu za-
ji%tén jinfmi ¥innym prost¥edky /nap¥. dvima wndj8{mi zpdtny-
mi zredtky nebo jakymkoliv jinym zaFfzenim, umofnujicim vihled
dozadu stejnd WSinnd. Ddle musi mit viechny vozy dvé wnéjii
grcdtka pro sportovni podniky na ckruhu.

Fou#iti: povinné pro skupiny N, A, B.

10, TAZNE QKO

Eafdy viz musi byt pfi viech sportownich pednicich vyba-
ven vpiedu a vzadu tanym okem. Tato ocka slou¥i pouze k taZeni
vozu. Tafnd oka musi bft zfetelnd viditelnd a natfend barvou

Zlutou, Zfervenou nebo oranfovou.

Pou#it{: skupina N, A, B.

11. SELNI SKLO

felnf sklo z vretvendho skla je povinné.
PouZiti: skupina N, A, B
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12, BEZPECNOSTNI UPBvHEHI ELNTHO SKLA

Takovd upevnéni mohou b¥t libovolné pouZivdna u vozd
opatfenych felnim sklem.

Foufiti: nepovinnd pro skupiny N, 4, B.

13. \J RI QDPOJOVAL

Hlavn{ elektricky odpojovad musi odpojovat véechny elek-
trické obvody /akumuldtor, altermdtor nebo dynamo, avétla,
spoulité®, zapalovdni, elektrické ovlddaZe atd./. Tento odpojo-
vad musi byt v nevybuiiném provedeni a musi bft ovliadatelny ze=-
vnit# 1 zvend{i vozu. Ovldddni zven®{ mus{ byt umieténc u spod-
ku eloupku Zelnfho ekla na strané Fidide /u zavienych vozd/.
Je z¥eteln# oznalen Z2ervenym bleskem v modrdm trojdhelnfiku
g8 bilym ordmovdnim o zdkladné nejiméné 12 cm.

PouZit{: hlawnim elektrickjm odpojovaiem muai byt vybave=-
ny vozy skupiny A a B, startujici na zdvodech
na okruhu nebo na zdvodech do wrchu. Pro ostat-
ni podniky se montdZ doporuéuje. Fro vozy skup.
N je montdf povinnd jen na okruzich, pro oatat-
ni sporvovni pudniky ese dupucuiuje.

14. HEZPEONOSTNT NADRZE SCHVALENE FIA

Jeatlife soutéfic{ poufije bezpefnostni nddrf, pak tato
nddrf mus{ pochdzet od vyrobee uznandho FIA. K tomu, aby vyrob-
ca obdrfel od FIA ugndvaci protokol, musi provést skoufky tak,
aby dolo#£il FIA, Z#e jeho v¥robek nplﬁuju pofadavky FIA na t .-
pelfnostni pddrie a Ze md trvale neménnou kvalitu.

V¥robecli bezpednoetnich nddr#i, uznani FIA, jsou povinni
doddvat svim sdkazniklim pouze takovd nddrie, kterd odpovidajl
schvdlenym normdm. Z toho dfivodu musi byt na kafdéd dodané
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bezpeinostnich nddr#{ vyznaleno jméno vyrobce, model, piesnd
specifikace, podle které byla nddrfe byrobena, datum vyroby
a &islo aérie.

14,1, 8 chvalovdni technickdech
pFfedpilisd pro bezpednostni nddrie

FIA sl vyhrasuje prdvo schvdlit kafdf dalsi soubor
technickych pfedpisd po prostudovéni podkladh, kterd ji pied=-
lo#i p#{islusny v¥robee /virobei/.

l4.2. Technické pPedpisy
pro bezpednostn{ néddr¥e /Spec/ FT3

Technické pfedpisy pro bezpelnostni nddrfe lze na
poZdddn{ obdriet v sekretaridtu FISA, 4

14.3. 8td4drnuti nddrfoe

Stdrnut{ prufné nddr¥e zplsobuje, Ze se po piti letech
znatelné méni jeji fyzikdln{ vlsstnosti. Z tohe divodu musi
byt kaZdd takovéd nddrf nahrazena novou nejpozd#ji 5 let po da-
tu v¥roby, uvedeném na nddr#i.

l14.4. S eznam uznanpfch vFireoebed
bezpefnoatnich nddrii

Spolkovd republika Némeckd /Allemagne Pédéréale/:
= Uniroyal Englebert GmbH, Westerbachstr. 122, 6230
Frankfurt/Main 80

Spojené stéty severcamerické /Ftats Unis/:

- Don Allen INC, 401 Agee Road, Grants Has, Oregon 97526
= Aero Tec Labe, Hewson Avenue, Warcick, NJ 07463
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= Fuel Safe Corporation, 15545 Computer Lane, Hutington
Eeach, California 92649

- Goodyear Fuel Labe, The Goodyear Tire and Rubber Company
Akron, Ohio 44316

Francie /FPrance/:
- Kléber Colombes, Division Tiesus Enduits et Application,
4, rue Lesage-Maille, 76230 Caudebec-lesg-Elboeuf
= ETs J.Hiche-BF 14-14690 Pont-D'"Oully
= Jociété Lyonnaise des Rémervoires Souplee, 15 rue

Guillaume-Tell, 75017 Paris
= Superflexit 5S4, 45, rue Minimes, 92 Courbevoie

Velkd Britdnie /Grande Bretagne/:
— Marston Excelaior Ltd. Wobaston Hoad. Wolverhampton Staffs

- Premier Fuel System LTD, Willow RHoad, Trent Lane Industrial
Estate, Castle Donington, Derby DE7 2NP

Itdlie /Italie/:

- Gipi, Via Abruzzi T, 20090 Opera Milano
- Pirelli, Viale Hodi 15, Milano

Japonsko /Japon/:
= Fujikura Rubber Works Ltd., W20, 2-chome, Nishigotandu,
Shinagava-ku, Tokyo
- Kojima Presa Ltd., 3-30 Shimoichibacho Toyota, Aichiken
= Jasurra Hubber Ltd, 48=14-=1 Chome Katahama, Migashi Eu
Oeaka.

14,5, Powu £ it {1 pf‘ﬂrﬂplaﬁ
pro bezpeénostni nddrie

Automobily skupiny A a skupiny B mohou b¥t vybaveny
bezpefnostnimi nddrfemi, poiud nutné dpravy nepfesahujf dpra-
vy povolené Fddy.
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15. OCHRANA PROTI POZARU

Mezi motorem a sedadly posddky musi byt umisténa d&innd
ochrannd sténa, aby brdnila pFfimému proniknuti plamene v pii-
padé poZdru.
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SLANEE 254. ZVLASTNY PREDPISY PRO SKUPIKU "N" /PRODUKENT vuzy/

1. DEFINICE

Vozy skupiny "N" jsou sériové cestovni vozy, vyrdbéné ve
velkveh mnofstvich.

2. HOMOLOGACE

Vozy skupiny "N" musi bjt vyrobeny nejméné v 5000 exempld-
#i naprosto shodn¥ch ve 12 po sob® jdoucich mdsicich a mued
byt homologovény FISA ve skupiné& A.

Varianty na pféni /V0/ podle homologadniho listu pro skup.
A nejsou pletné pro skup. N, pokud nejde o:

- petrvaénik pro automatickou pievodoviu,
- palivovou nddrE,

- gutomatickou pfevodovku,

- otevirac{ stfechu,

- verzl dvou- nebo &tyfdvefovou,

- gchrannou konstrukel.

ﬂqli::r Podobn& ani wyvoj typu /ET/, homologovany ve skupine 4,

neni platny pro skupinu N.

V.cy skupiny § musi pochdzet z vozl homologovanych ve siu-
ping & ve stadiu viveje po 1. lednu 1979, nebis—vesd—siruplay -l
podbe—piileohytl" - 1081 se—sdkledi—ieTICT BEUTOMATICKENT UTERS-
feru—RI3i do—sluplng—i.

FISA potvrdi homologaci pouze takového modelu, ktery se
nelid{ v hlavaich charakteristickjch znacich od ddajl zdklad-
niho homologa®niho listu zem# vjrobce.
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3. FPOSET SEDADEL

Tyto vozy musi mit nejméné 4 sedadla. Rozméry sedadel musi
bjt, stejné jako rozméry sedadel, uvedené v homologafnim listu
modelu vozu pro skupinu A.

4, POVOLENE NEBO POVINNE ZMENY

Jakékoliv zmény, které nejsou vislovné povoleny, Jjesou zakd-
zdny. Jediné prdce, které jasou ve voze povoleny, je nutnd ddri-

ba anebo viména dfld, podkozenfch opotfebenim nebo nehodou.
Hranice povolen¥ch zmén a montdZ{ jsou upfesnény ddle, 5 vijim=
kou téchto dprav musi bFt kafdf dil, poSkozeny opotfebenim ne-
bo nehodou, nahrazen jedin# origindlnim dilem, naprosto shodnfm
8 dilem odebranym.

Vozy muei byt pfiené mériové a identifikovatelné podle jed-
notlivych poloZek homologaéniho listu vozu.

5. NEJMEN3Y HMOTNOST

Vozy mus{ mit nejméné hmotnost stanovenou homologainim lis-
tem, zvétienou o hmotnost bezpefnostniho vybaveni.

6. POVOLENE UPRAVY .4 ZAMENY

6.1. Mo tor

- Téhlo akeelerdtoru: je dovoleno zaménit /nebo zdvojit/
tdhlo pro ovlddéni akcelerdtoru ji=-
n¥m, at doddvanfm v¥robcem &i niko-
liv.

- Zapalovéni: ponechdvd se volnost znalky a typu
svidek, kabelll vysokého napéti,
omezovale otdlek.

= K3 =

Chladici soustava: termostat je libovolny¥, prdvé tak
jako teplota & systém ovldddni ven-

tildtorma. Je moZno poufit jakyko-
liv systém uzdviru chladife.

Falivovd soustava: je dovoleno zménit prvky karburdto-
ru/f/ nebo zaFigeni pro vatfikovdni,
kterd Fid{ mnofstvi palivae doddvané-
ho do motoru, pokud to nebude mit
#ddny vliv na mnoZfetvi nasdvaného
vzduchu.

Pivodni syetém vetfikovdn{ paliva musi zletat zachovdn.

PodloZky /eilentbloky/ mezi motorem a dridky motoru
jsou libovolné, ne viak jejich pofet.

fevodové dHetrojd
Spojka
Oblofeni{ a jeho upevnéni je libovolné.

avédleni kol

Z mist uchyceni &

Mista uchycen{ zdvési kol na Zasi /karosérii/ je dovo-
leno mistn® zesilit svafowdinim /vietn® mist uchyceni
tlumidd pérovéni, pruZin a stabilizdtorl/. Lze zesi-
1it jenom ta mista, kterd jsou bez jakékoliv pochyb-
nosti ve veztahu k zavéSeni kol. Zesileni svafovdnim
neemi{ bft provedeno dile nef 5 cm od okraje pivodniho
avdru.

T e pé

Jaou povoleny libovolné tlumife pérovédni, musi viak
bft zachovédn jejich podet, typ /teleskopické, pdkové
atd./, jejich funk&ni prineip /hydraulickéd, t¥eci a
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kombinované atd./, jejich uchyceni a umisténi sedla

pruZiny.

Tlumife hydropneumatické /"plynové"/ jsou povafovédny,

pokud jde o jejich princip &innosti, za rowvnocenné

tlumi®im hydraulickim.

vV pfipad¥, Ze je nutno za tfelem zdmEny tlumiciho prv-

ku u zavédeni typu Mac Fherson /nebo jiného, pracuji-

cfho na stejném principu/ zaménit i teleskopicky ele-
ment /Mac Phersonovu vepdru/, muei bft zdm¥nné dily
mechanicky ekvivalentn{ dildm piivodnim, musi mit stej-
né body uchyceni a stejnou polohu opérky pruZiny péro-
vén{ jeko dily plhvodni.

- Prutiny

Sroubové prufiny: délka pru¥iny je volnd, rovnéZ polet
zdvith a wnéja{ primér prufiny jsou
libovolné.

Listové pruZiny: délka je libovolnd, rovnéZ Aifka,
tloudfka a prohnuti listd jesou libo-
volné.

Torzni prufiny: primérje libovolny.

6.4, rodvozelk

Kola /disky + réfky/ mus{ bt homologovéna v¥robcem.
Pneumatiky jsou libovolné pod podminkou, Ze mohou byt montovd-
ny na tato kola.

O

«He Brzdovéd eEoustava

ObloZeni a jeho upevn¥ni /nftované, lepené atd./ je libo-
volné pod podminkou, #e se Zinnd plocha brzd nesvétdi. Erycl
4t{ty brzd mohou bft demontovény anebo vyhnuty. Je=1li vozidlo
vybaveno pomilova®em brzd, mlZe b¥t posilovaZ odpojen.

(D
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6.6. Emroesérie

6.6.1. Exteriér

Poklice kol musi byt ocdstranény.

Ochranné kryty svétlometl mohou byt namontovdny pod pod-
minkou, fe budow pomdity pouze k dfelu krvti skel svétlometu a
nebudou mit 2ddn§ vliv na aerodynamiku vozu. Montdé kryth epod-
ku vosu je povolena pouze pro soutéfe /rallye/. Je moZno pou-

@ 7 #{t jak¥koliv ugdvér nddrie na palivo.

6.6.2. Prostor pro posddiu

Bez omezeni jsou povolena viechna zaifzen{, kterd nema-
ji #ddn¥ vliv na chovéni vozu, a takovd, kterd zlepiuji waitini
vzhled vosu nebo pohodli fosvitlen{, topeni, rddio atd./ - pod
podminkou, Ze nemohou mit #ddny /eni podruinf/ vliv na mecha-
nickou Z%innost motoxu, ¥izeni, pevnost vozidla, pievody, brzdé-
ni anebo jizdn{ vlastmosti vozu.

Ti-éhq; ovliddael prvky, tak jak byly vyrobeny ¥ sérii,
mei bft zachovény pokud jde o jejich d¥el, je viak dovoleno
upravit je pro lepdi ovldddn{ a dosafitelnost /nap¥. je dovo-
leno prodloufeni pdky rudni brzdy, pfidédni Slapky k peddlu brz-

w. dy, rozéifeni atd./.
- @

Ddle jJe dovoleno:

- P¥{davné mé¥ici pPistroje, pofitaZe atd. mohou byt libovolné
instalovdny pod podminkou, Ze jejich namontovédnim nevznikne
pro posddku Z44né nebezpeli.

- Je povoleno vyménit houkafku nebo pFidat dals{ /t¥eba i pou=-
#itelnou spolujezdcem/.

- Mechanismue pdky ru¥ni brzdy je mofno upravit pro okamfité
odjifténi.
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- Je mo#no pozménit dr¥dky sedadel a pFldat jakékoliv povlaky,
i ty, které mchou vytvofit anatomickd sedadla.

Osvétlovaci aystém

P¥{idavné eviétlomety /vietn®# pFislusnjch reléd/ jmou povo-
leny. Maximdlni polet wSech svétlometd /vietn# povinnych/ je
osm, pokud to doprawvni pfedpisy zem#, ve které se podnik jede,
povoluji. Do tohoto podtu se nezapofitdvaji poziéni svétla.

~ Anatomickd sedadla jesou povolena pod podminkou, Ze jejich
hmotnost bude pfinejmenZim takovd, jako hmotnost sedadel

pivodnich /k dodrieni této podminky mohou bt vybavena zété-
3{/. Predni sedadla musi byt opat¥ena opirkami hlavy.

- Je dovoleno pFidat dodatefnou p¥ihrddku k odkléddaci schrén-
ce a dal#{ kapsy na dwvele.

Svétlomety nescéj{ byt vestaviny do karosérie. Folet
svitlometd & ostatnich vn&jdich svétel musi byt vidy eudy.
MontdZ couvaciho svétlometu je povolena pod podminkou, Ze ho
bude mofno poufit jen je-li ¥adici pdka v poloze zp&tného cho-
du a v souhlase s pFisludnymi pFedpisy pro provoz vozidel na
vefejnych komunikacich.

Pojistky elektrického o

Je dovoleno piidat pojistky do elektrického obwvodu.

" - Volant je libovolny.
6.6.3. Vyztufovac{ vezpipy
Je dovoleno opatfit body uchyceni zdvésl pfednich kol
vyztufovacimi vzpérami protl deformacl a pofkozeni. Tyto vzpi-
ry mus{ bt demontovatelné s smi byt pFipevnény pouze Srouby
v mistech uchycen{ zévéed kol nebo opfeni prufin pérovdni.

Za t%elem pfipewnéni vyztufovaci vzpéry je povoleno vy-—
vrtat otvor do horni opérky pérovéni. VyztuZovacimi vepérami
je moZno za stejnych podminek wybanlt 1 gavéfeni zadnich kol.

>

6.7. Elektrickd Boustava

Baterie

Znadka, kapacita a kabely baterie jaou libovolnéd;
nepét{ a umisténi baterie musi zlstat zachovéno.
Generator

Viména za generdtor o vétdim vikonu jJe duvnlenh,
Dynamo nesmi byt nahrazeno alterndtorem a naopak,

a
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CLANEE 255. ZVLASTNT PEEDPISY PRO SEUPINU "A" /CESTOVNYI VOZY/

1. DEFINICE

Vozy skupiny "A" jesou cestovni vosy vyrdbdnéd ve velkjch
mnofstvich.

2. HOMOLOGACE
Cestowni vosy musi byt vyrobemy v sérii o pejmémE 5000 exem-

pléFd naprosto shodnych ve dvanéicti po eobé ndsledunjicich mé-
sicich.

5. polE? SEDADEL
Cestowni 1u|f musi bt nejmdndé Ftyfeedmdlovd. :
4. EMOTNOST

Ne jmen#{ hmotnost woslh skupiny "A" v ;ilillﬂuti na séviho-
vém objemu uddvd ndsledujfel tabulka:

gdvihovy objem [ﬁmij minimdlni hmotnost [kg]

do 1000 620
1300 T20

1600 800

2000 880

2500 960

3000 095"

4000 1185

5000 13256

nad 5000 1400
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Uvedenou minimélni hmotnost musi mit viz, pFfipraveny pro zé-
vod /viz vieobecné pfedpisy pro vozy skupiny N, 4, B, odst.2.2/
véetnd bezpelnostniho vybeveni podle Zldnku 253. Pouziti zdvaii
je povoleno za podminek uvedenych v odst. 2.3 Xldnku 252 /vie-
obecné predpisy pro skup. &, N, B/.

5. POVOLENE ZMENY A DOPLNKY

VEeobecné

¥romé #dstf, u nichZ tento pfedpis poveluje volnost Zmén ,
amzj{ bft phvodni mechanické dily pohonu, zavéfieni kol a pfislu-
Senstvi, potfebného pro jejich normélni &innost, 8 vy jimkou
viech 4{1fi #{izen{ a brzd, které prolly viemi operacemi pfede-
psanymi vyirobcem pro sériovou vyrobu, déle upravovdny, nesméji
véek byt zaménény za nesériové. lichou na nich bt provedeny
operace dokonfujici povrchovou ilpravu &dsti JfiniBovéni/, ale
1 dal%{ dpravy, provédiné mechanickym ubrédnim materidlu. Jinak
fefeno, prokazatelné plvodni sériovi d4il smi bft vyrovnén, vy-
védien, sefizen, zmenden nebo tvarové zménén t¥iskovym obrdbénim.
Jakikoliv odebrany materidl nesmi byt znovu pfiddn. Viechny ty-
to vi%e uvedenéd zmény jsou povoleny pouze pod podminkou, Ze bu-
dou respektovdny rozméry a hmotnostl uvedené v homologaénim
listé.

Pozndmka: kromé vise uvedenjch \prav se od 1.1.1987 povoluje
chemické a tepelné zuflechténi.

Priddni materidlu

Jakékoliv pFldéni materidlu a/nebo dill je zakdzdno s v¥jim—
kou pPFipadh, které jsou nékterfmi %l4nky tohoto pfedpisu Y-
slovné povoleny.

érﬂuhx a matice
ViZechny svorniky, Zrouby a matice na voze eméji byt nahra-
zeny jinymi.
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5.1l. Motor

5-1111 EE Tﬂl’."ﬁ - hlﬂﬁ ﬂﬂﬁ

Ffevrtdni maximdln& o 0,6 mm nad plivodni vrtdn{ je dovo-
leno pod podminkou, Ze nebude pFekrofena hranice objemové tF{-
dy. Vyména vloZek vdlcl je dovolena za stejnfch podminek jako
pfevrtdni. Materidl vloZek miife bjt zménén. Srovndni bloku
védlel je dovoleno.

Hlava wdleli: srovndni je dovoleno.
5.1.2. Eompresn{ pomér: libovolny.
9.1.3, Téepnéni pod hlavou: libovolné.

5.1.4. Piety
Libovolné, prdvé tak jako pistni kroufky, pfstn{ Zepy
a jejich zajisténi.

Navic k dpravdm povolenym v odstaveil 5 /"VEeobecn®"/ mo-
hou byt ojnice a klikovy h¥idel predmitem dprav tepelnfch, che-
mickfch nebo mechanickjch, odli¥nyech od té&ch, které jaou pro-
vddény na sériovich dilech,

5.1.6. Lofisks

Inafka a materidl jsou libovolnd, musi viak byt zacho=
vdn plvodni typ a rozméry.

5.1.7. Setrvainfk

Sm{ bft pozménén podle odst. 5 /"VZeobecn#"/ pod podmin-
kou, e je vidy moZno rozpoznat, Zfe jde o setrvalnik plvodni.

5.1.8. Plp¥g{

Pivodn{ eyetdm, tak jak je popedn v homologa®nim liaté
/nap¥. = K Jetronie/, musi bft dodrien.

Je dovoleno zménit prvky karburdtoru/4/ nebo za¥izeni
pro vat¥ikovédni paliva, kterd reguluji mnofstvi paliva nasd-
vaného motorem. MEnit primér difuzérd, resp. otverll pro vetup
vzduchu u motorli se vatfFikovdnim paliva, je zakdzdno. ZaFizen{
proti znediftovdn{ ovzdu#i{ je povoleno odetranit, pokud to ne-
zplisobi zvétSen{ mnofatvi nasdvaného vzduchu.

Filtra®ni viodZka &ietide vzduchu jakof 1 pousdro &isti-
e vzduchu jeou libovolnd, emi bft odstranény. Vetupni otvor
vzduchu je dovoleno opatfit mfiZkou. Ddle je dovoleno piidat
dald{ &isti¥ vzduchu. Za¥fizeni /potrubi/ pro pfived wzduchu,
umisténd pied Zistifem wzduchu v motorovém prostoru, jsou li-
bovolnd.

V pfipadé vestFikovdni paliva je moZno wolit libovolné
gafizeni pro ddvkovédni mnofstvi vezduchu. To wviak musi vidy od-
povidat poloZfce 324c homologaéniho listu; poloZky cl aZ c5 mo-
hou byt viak rovnéf zménény.

ralivové cterpadlo /cerpadla/ nepodiens Zddnym omezenim
pod podminkou, #e nebude zabudovdno do prostoru posddky. Jest=
liZe je v tomto prostoru montovdno sériové, mife v neém zliiatat,

misl viak byt dlinné zakryto.

Je dovoleno nahradit sériové ovlidddni plynu jinym, kte-
ré nemusi byt v¥robkem wirobece vozidla, nebo ho zdvojit. Podet,
charakteristika a princip &innosti viménill tepla /zafizeni
pro pfedehfivini smési/ je libovolny¥, pod podminkou, Ze pi- .d-
ni model byl vybaven alespon jednim vimén{kem. Potrub{ pro

pFivod vzduchu /a odvod/ smi byt zménéno.
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Pozndmka: vyméniky tepla, za¥izen{ pro pPedehFivan{ smési, vlo-
%ené chladife vzduchu a vedkerd za¥izeni plnici tuto
funkei, mus{ byt zachovdna vEetn# jejich phvodniho
umf{sténi /plati od 1.1.1987/.

5.1.9. Vatkovy hiidel

Libovolnf. Fotet vadkovych h¥fdeld a pofet loZisek musi
bt viak zachovédn. Casovdni rozvodu je libovolné /i pro dvou-
taktn{ motory/. U motord s krouZivimi pisty musi otvery v hla-
vé [z vnitini strany motoru/ zistat zachovdny tak, jak jsou de-
finovény v homologadnim listé.

5.1.10. Ventily

Materidl a tvar ventild je libovolny, avsak jejich cha-
rakterigtické rozmdry, uvedené v homologadnim listé, musi zistat
zachovény /vZetnd 1hld sklonu os ventild/. Meximdlni zdvih ven-
tild nesmi byt piekroden s tolerenci 0,3 mm. Misky, klinky a vo-
ditka /i kdy? v origindle neexistuji/ nepodléhaji Zddnému ome=
zenf. Je dovoleno pfidat podloiky pod ventilové pruZiny.

Je=1i motor opatfen hydraulickim systémem otevirdni
ventilfi, musi mit soutéifci k dispozici mechanicky nadzveddk
ventilu, umodnujici méfeni zdvihu ventild.

5.1.11. Vahadlas g zdvihatka

¥ohou bft upravena ve smyslu odst. 5 /"Viecbecn&"/.

5 alela EEE&J-W'iﬂi

Zapalovaci civka /eivky/, kondenzdtor, rozdéloval, pfe-
rufova® a svilky jeou libovoln? pod podminkou, Ze systém zapa-
lovéni /bateriové s civkou nebo magneto/ zlistane stejny jako
ten, ktery montuje vyrobce na dany model. Montdd elektronické-
ho zapalovéni, vietné zapalovdni bez mechanickéhe pFerufovate,
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je povolena pod podminkou, fe #ddny jiny mechanicky 4il s vy-
jimkou téch, které jsou uvedeny shora, nebude pozménén ani wy-
ménén za jind. Za stejnfch podminek smi byt nahrageno elektric-
ké zapalovédni mechanickjm. Folet evilek neemi bft zménén. Folet
zapalovacich civek je libovolny.

5.1.13. Chlazeni

Chladi%, jeho upevnéni a pFipojeni k motoru je libo-
volné. Chladi® vEak mus{ byt montovdn na plivedni miste. Chla-
di% miZe bft opatfen clonou.

Mife bt pPiddn dalsi ventildtor. Phvodni ventildtor
emi byt zmenden ve shod® a odst. 5 /"VZeobecn#"/, nebo emi byt
odpojen. Plivodni systém pohonu ventildtoru miei véak bft za-
chovdn.

Monté# vyrovnédvac{ nddriky chladici{ kapaliny je povo-
lena. Zdtka chladiBe mife byt zajiBténa.

ZaFizeni pro vstiikovdni vody miiZe byt odpojeno, ne
viak odatranéno.

511..-14# M

Chladi® oleje, viménik tepla olej-voda, potrubi, olejo-
vé vana a &isti® oleje jsou libovolné.

Umfstin{ chladiZe oleje vné karosérie je vEak dovole-
no jen tehdy, je-1i chladiZ pod vedorowmou rovinou prochédzeji=-
ci stfedy kol, a nepiesshuje-1i p¥i pohledu shora obrye vozu
pfipraveného na start.

Tekto umisténf chladi# nesmi tvofit pFidavné meroo, ae-
mické za¥izeni. Veldkery pFivddény vzduch emi mit jediny ddel,

'a to chladie{ d&inek v chladiZi, s vylouBenim vBech aerodyna-

Illickj':h Wdinkd.
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Tlak oleje mi¥e bft zvitden vyménou prufiny v reguld-
toru tlaku.

Jde=11 o mazaci systém s odvzdudnovinim klikové skii-
né, pak mus{ b¥t toto cdvedulindni vedeno pres zachycovaci néd-
dobu oleje. Obsah této zachycovaci nddoby musi bjt minimdlné
2 1itry pro motory se zdvihovim objemem menSim nebo rovnym
2000 cmj a minimdlnd 3 litry pro vozy se zdvihovim objemem
vétdiim nei 2000 cn3.

Zachycovaci nddoba oleje musi byt z prlihledného plas-
tického materidlu, nebo muei byt opatfena prihlednym okénkem.

5.1.15. Motor - uchyceni, néklon a umisténi

Dr#dky motoru jsou libovolné /ne viak jejich polet/ pod
podminkou, #e umisténi a poloha motoru v motorovém prostoru ne-
budou zreéndny a %e budou dodrieny poZadavky uvedené v odet. 5

/"V&eobecné"/ a 5.7.1.

5.1.16. Vifuk

V§fukové potrubi od mista vistupu vifukovych plynh ze
ebérného v¥fukového potrubi je libovolné, pod podminkou, Ze ne-
bude pPekrofena hladina hluku pfedepsand pro provoz na vefej-
nfch komunikacich v zemfch, kde probfhé sportowvni podnik /je-
de=11 se na otevienfch komunikacich/. Eoncovka vyfuku nesm{
pFesahovat pfes obrys voszidla /viz &lének 252 odet. 3.5/.

U motord pPeplnovenych turbodmychadlem smi byt vyifuko-
vé potrub{ ménéno aZ za turbodmychadlem.

5.1.17. Remenice = Femeny pro pohon pfislufenstvi

{igté & mot

Neam{ bjt odstran®ny, mohou byt zaménény za jiné, Je-
jich# rozméry a materidly jsou libovolné.

-EE—
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Frufiny, omezujici plnic{ tlak v sacim potrubi u pFe=-
pliu*anfch motorti, muef{ ghstat plvodni. Pro catatni prufiny ne-
ni #4dné omezeni, mus{ viak zlstat zachovdin jejich plivodni prin-
ceip éinnoasti.

5#1.2“1 m

Musi zhsetat zachovdn, aviak znadka a typ jeou libo-
volné.

5.2 Ffevody

5.2.1. 2Spojke

Spojka je libovolnd. Homologovand spojkovd sk#in a typ
ovldddn{ spojky muef{ ziietat zachovdn. |

5els2s Fiav k

P¥{dawmé zafizeni pro mazdni pFevodové skiin& a pro
chlazeni oleje /obéhové Zerpadlc a chladid = ndbZhem vzduchu,
umistény pod vozem/ je povoleno za podminek uvedenych v odat.
5.1.14, phvodni princip mezdni viak muei zfistat zachovan. Je
dovoleno zménit ozubené soukoli p#idavné pfevodovky pod podmin=-
kou, #e splnuje ddaje uvedené v homologaénim listé.

5.2.3. Stdl¥ pfevod a diferencidl

Je dovoleno poufit diferencidl s omegenou svornosti,
pod podminkou, Ze mhfe bft montovédn do phvodni skiin®. Zmény
provedené k tomu \felu na sk¥ini diferencidlu musi bft v sou-
ladu se zménami povolenymi v #ldnku 255 odst. 5 /"Vd3eobecné"/.
Je teké dovoleno blokovat diferencidl plvodni.
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Princip ptivodnfho mazéni musi sletat zachovén. P¥idawné
zafizeni pro mazén{ a pro chlazeni oleje je povoleno Jobéhové
%erpadlo a chladi# s nébdhem vzduchu, umisténf pod vozem/ za
podminek uvedenfch v odet. 5.1.14. .

5.3, Zaveédeni kol

Um{stén{ zédvéenfch bodh na téhlici kola & na Sasi musi
zhatat nezménéno.

5.3.1. Yyztu¥ovaci vzpéry

Mezi body zavélieni kol je povoleno montovat vyztufovaci
vepéry. Mimo tato mista nen{ dovoleno vyztufovaci vzpéry monto-
vat kdekoliv na karosérii, skeletu &i mechanickfch dilach.

5e3e24
Stdvajici mista uchyceni zévésl a vedkeré dfly zavédeni

podvozku je povoleno zesilit ptiddnim materidlu.

5.3.3. Stabiliz€tor

Vyrobcem homologovené stabilizdtory je povoleno odatra-
nit nebo nahradit jinymi pod podminkou, Ze bedy uchyceni na
%asi ziatanou nezménény.

515!4*
Klouby mohou byt z jiného materidlu ned pivodni. Elouby

pryfové mohou byt tedy zaménény napf. klouby typu "Unibell",
pokud tato zméns je mofnéd bez pFiddni jiného materidlu nef ma-
teridlu pot¥ebného k upevnéni téchto kloubd.

5e3+0.
Materidl a rosméry prufin jesou libovolnd, nikoliv viak

jejich typ. Upérky prufin mohou bft zménény na sgfiditelnd a
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pfestavitelnd, a to 1 pfiddnim materidlu. Sroubovd prufina od-
prufeni /pérovdni/ podvozku smi bt zeménéna dvéma nebo vice
prufinami stejného typu. Tyto prufiny smdj{ byt uspofddiny sou-
ose nebo za sebou tak, aby byly zcela vyménitelnéd s plvednimi

a aby jejich montdZ nevyZadovala Z4dné jiné zmény neZ ty, jed
jsou v tomto odstavei /5.3.5/ povoleny.

Znafka je libovolnd, ale musi byt zachovdn podet, typ
/teleskoplické, pdkové atd./ a princip Zinnosti /hydraulické,
tiect, smiSené atd./. Rovnd# phvodn{ dridky [dchyty/ musi bft
zachovdny. Pokud jde o princip #innoceti, jsom hydropneumatické
/"plynové"/ tlumife povafovdny za rowvnocennd tlumi®im hydrau-
lickym.

V piipad®, Ze je nuitno za dlelem zdmény tlumicfho prviku
u zavédsni typu Mac Fherson /nebo jinéhe, pracujiciho na stej-
ném principu/ vyménit i teleskoplckf element /Mac Fhersonovu
vzpéru/, musi byt zdménné dfly mechanicky ekvivalentn{ d{ldm
pivodnim & v§jimkou tlumide a opérky prufiny pérovdni.

5.4, Eola a plésdté //pneumatiky/

Uplnd /kompletni/ kola /disk + rdfek + pneumatika/ jsou
libovolnd pod podminkou, Ze je moZno umistit je do plvodni ka-
rosérie, to znamend, #e horni Z4et tplného kola /disk + rdfek
+ pneumatike/, leffc{ naed st¥edem kola, musi bft kryta karoeé-
rif, je=1i méFfeni provddéino evisle. V Zddném p¥{ped¥ nesmi
&1fka dplného /kompletniho/ kola pfekrofit v zdvieloeti na
zdvihovém objemu tyto hodnoty:
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zdvihovy objem max. Sifka dplného kola
[ﬁujj v palcich

do 1000 ™
1300 T.5"
1600 ae
2000 g
3000 10"
4000 1"
5000 12"

nad 5000 13

Primér rdfku mife bit zviétien nebo zmenSen af o 2"
proti phvodnimu rozméru.

Nen{ nutné, aby viechna kola méla stejny primér.

55, Brzdovd sEouetava

5.5.1. Bredové oblofen{

Materidl a zplisob upevnéni brzdového oblofeni /njtované
nebo lepené/ je libovolny pod podminkou, fe rozmEry obloZeni
glstanou zachovény.

5.5.2. Posilova® brzd a reguldtor brzdné eily /omezovad tlaku,/

Mohou bf¥t odpojeny, ne vEak odstranény. Heguldtor Je
Tﬂlﬂji

5+5+3. Chlazeni hrzd

Je dovoleno odstranit nebo upravit kryty brzd, avisk

bez pFiddni materidlu. Chebné potrubi kruhového prifezu pro
pfivod vzduchu k brzdé kaZdého kola je dovoleno. Jeho vnit¥ni

primér nesmi pfekrofit 10 cm. Toto potrubi viak nesmi pfednivat

pfes obrye vozu v pohledu shora.
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5.5.4. Brgdové kotouce

Je povolena pouze jedind operace - growvndni kotoude.

515!5!
Na zdvodech na uzavienéd trati /zdvody na ockruhu a do
vrchu/ je dovoleno demontovat za¥fzenf ru¥n{ brzdy.

5+5.6. Potrub{ hydreulickych brzd

Potrubi hydraulickych brzd je povoleno nahradit potru-
bim letecké kvelity.

5.6, Hizeni

Je dovoleno odpojit posilova® Fizeni.

BaTe Earoesérie - BEaasl

5.7.1. Odlehfeni a zesfleni

Zeafleni odprufenych #deti je povoleno pod podminkoun,
£e pouZity materidl kopiruje plvodni tvar ma dotfkéd se ho. Tlu=

mici{ materidl proti hluku mife byt odstranén pod podlahou vo-
zgu, z motorového a zavazadlového prostoru a z podbéhl kol.

5.7.2. Vndidek vozidla

E!T-E iy [ Hﬁﬂﬂﬂil_‘.'!
Svisléd &leny nédraznikl mohou byt ocdatranény.

5.7.2.2. Eryty kol a poklice
Eryty kol mohou byt odstranény. Foklice kol musi byt

cdstranény.
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5.7.2.3. Stérade

Motorek, umi{stini, polet a mechanismus stira®d je 1li-
bovolnf, musi viak bft poufit nejméné jeden stérad pro pfedni
gklo,., Je dovoleno odetranit omfvale akel avétlometd.

5.Te2ade
Odstrandni wnéjsich ozdobnych 1idt, Stitkl a znakd je
povoleno /ne viak bodnich ochrannych péaty/ .

5eTe2e5e
Mista pro uchyceni{ zveddku mohou byt zesilena, pie-
misténa. Pofet téchto vichytd je mofno zviétéit.

5eTe2:6.

Je dovolenc namontovat kryty /ochranu/ svétlometd, ur-
fené vfluiné k ochrand skla svétlometu, aviak bez jakéhokoliv
aercdynamického déinku na vozidle.

5-?.2-?4
Vehledem k odlifnym p¥edplsbm pro provoz vozidel na

wvefe jnfeh komunikaeich v rlznych zemich, je umisténi a druh
atdtni pozndvaci znafky libovolny.

5‘-TQEIE“
Odetran®ni drfdkl stdtni pozndvaci znafky je povole-
no, ne viak odstrandni jejfho plvodniho ocavétleni.

GeTe2as9,
MiZe bit pouZito dodate®ného upewnéni Zelnihe akla

a skel bo#nich oken pod podminkou, Ze se nezlepi{ aerodynamic-
ké vliastnosti vozu.

5.7.2.10,

Montd%Z ochrannfch kryih spodku je povolena jen pro
goutéie.
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5-?-2-11!

Je povoleno stlalit okraje plechu v podbézich kol,
pokud by tvofily vistupky.
B.Te2.12.

Je dovoleno vézt ve voze skléddac{ pneumaticky zveddk,
aviiak bez lahve se stladenym vzduchem /plati jen pro okruhy/.

BeTale Proator osd

5eTadels m

Sedadla pro posddku a jejich podpéry /fupevnéni/ jsou
libovolné. Sedadla musi byt opatfena opérkemi hlavy. Je dovole-
no posuncut pfedni sedadla, ne viak za vertikdln{ rovinu pro-
loZenou pfednf{ hranou zadnfho sedadla. Je dovoleno Vyjmout se-
dadlo spolujezdce a zadni sedadla vietnd opéradel.

BeTeJa2,

V pFipadd, Ze by byla nddri umisténa v prostoru pro
zavazadla vzadu a zadni sedadla by byla odstranéna, masi byt
prostor posddky oddélen od prostoru nddr¥e ohnivzdornou pie-
pd¥kou, brénfei pronikéni plament a kapalin.

5.T«3.3, Pristrojovd desks
PF{davné Zdsti umfsténé pod p¥istrojovou deskou, kte-
ré nejsou jejl soufdsti, mchou byt odetranény.

5!713‘4‘*‘ m
Ja‘puvnlnnn:
- odetranit odhluZnovac{ materidl pod podminkou, Ze ee vzhled
dve#{ nezménén,
- nahradit elektrické ovlddéni oken ruinim.

5:eTs3:5. Strop
Je dovoleno odstranit odhluZnovaci materidl a wnit¥-
ni oblofeni stfechy.
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Je dovoleno odstranit odhlufnovaci materidl a jeho
souldeti. Koberefky jsou volné a mohou tedy byt odstranény.

5.7.3.7. Ostatn{ odhlu¥novaci materidl:
mife bft odatranédn.
EiTiler t'é ti

Pivodni zafizen{ pro vytdpén{ mife byt nahrageno ji-
nfm doddvanym vyrobecem, které uvdd{ v katalogu jako za¥fzen{
doddvané na pfédni.

5:7+3.9. Klimatizadni zaF{zend

MiZe bft pFiddno nebo odstranéno, aviak vytdpén{ vo-
zu musl bt zajifiténo. ;

5.7+3.10. Volant

Libovolnf. Je dovoleno odstranit za¥fzen{ proti krd-
de#i vozidla. Hizen{ miZe bft umisténo bud na pravé nebo na le=
vé strand vozidla. Podminkou je, Ze jde pouze o pfemfeténi #{-
zeni{ na druhou stranu /inverzi/, vyvinutou a dodévanou vfrob-
cem. Nejesou povoleny #ddné dalsi mechanické zmény nef ty, kterd
jsou nutné pro tuto inverszi.

5:7.3.11. Montd%® ochrannéd konstrukce Je povolena /viz #1. 253.9/.

5!?43!12.
Je dovoleno vymontovat vyjimatelnou plofinu pod zad-
nim cknem ve voze & dvouprostorovou karcsérii.

Frostorem pro posddku je dovoleno vést potrubl pro
kapaliny. Toto potrubi wviak neem{ mit v prostoru pro poeddia
#4dné spoje a muei bft zakryto. Potrubi pro veden{ vzduchu ami
prochdzet prostorem pro posddiku jen tehdy, je-11 urfeno pro
jeho vétrdni.

9:T«4, Dodateéné pFislulenstvi

Je dovoleno pfidat vie, co nemd vliiv na chovdni vozidla.
Je to nap¥. pFislulenstv{, které &in{ interiér vozidla estetiZ-
t&3j8im nebo komfortnjiim /osvétlenf, topenf, rddio atd./. Toto
piislufenstvi neemi v £4dném pFipadé ani nepFimo zvétSovat vy=-
kon motoru, nebo mit vliv na Fizeni, pfevodovou soustavu, brzdy
nebo jizdni vlastnosti vozidla. Ulcha viech ovlddacich prvikd
musi zdstat ta, kterou jim uréil vyrobce. Je dovoleno piizpl-
sobit je tak, aby byly lépe poufitelné nebo snadnéji dosafitel-
né, jako nap¥. prodloufeni pdky ruéni brzdy, piidawmé patka na
brzdovy peddl atd. '

Ddle jsou povoleny tyto zmény a tpravy:

1. Pivodnf #elni sklo mife byt nahrazenoc vretvenym felnim sklem
se zabudovanim vytdpénim - rozmrazovdnim.

2, Méfici pfistroje, poditafe atd. mohou byt p¥iddny nebo pFe-—
mistény. Takovd instalamce vEak nesmi byt nebezpeénd pro po=-
sddiu.

3. Houkalka miife bt zam@néna a/nebo mife byt pFiddna dals{ pro
potfebu spolujeszdce.

4, Elektrické spinale mohou bt libovolnd zaméndny af co do ur-
%eni, polohy nebe jejich podtu /v pFipadé dodate®ného pFi-
elufenstvi/.

5. Pdka zaji&fovaci brzdy mife byt upravena tak, aby se dosdhlo
mofnosti okamZfitého odjifténi.

6. Ndhradni kolo /kola/ nenf povinné. Pokud se viak ve voze na-
chdzf, musi byt dobie upewnéno a neemi byt umisténo v proeto=-
ru jezdece a spolujezdce vpFedu /je-1i apolujezdec ve voza/

a jejich umistén{ nesm{ zplhesobovat zménu wnéjdku karosérie.
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7. Je dovoleno pFidat pFidawné pFihrddky do odklédaci akF{nky
a dal3{ kapsy do dvéF{, pokud se tek stane na pivodnim 3a-
lounéni.

8. Desky 2 izola¥niho materidlu je moZno pfidat ke stdvajicim
pfepdikdm za dfelem ochrany proti poddru.

9. Je dovoleno zam¥nit kloubové spoje soustavy ovldddn{ pFevo-
dové ek¥{né [fazeni/.

5.8, Elektrickéd seouetavas

BeBels
Jmenovité napéti elektrickéd soustavy vietné zapalovaci-
ho okruhu musi zletat dodrZeno.

51312-

Je dovoleno pFidat relé a/nebo pojistky do elektrického
obvodu, prodlouZit a pFfidat elektrické kabely. Elektrické ka-
bely & jejich zapouzd¥eni je libovolné.

5.8.3. Almumldtorovd baterle

Znalks a kapacita akumuldtorové baterie /baterii/ je 1i-

bovolnd. Ea¥dd akumuldtorovd baterie musi byt dobfe upevnéna
a zakryta takovim zplisobem, aby se zabrdnile jakémukoliv krdt-
kém epojeni a dniku elektrolytu. Jeji umisténi je libovolné,
ale nesm{ bjt umisténa v proetoru pro posddiu.

Plivodni podet baterif{ mus{i shstat zachovén.

5.8.4., Generdtor a reguldtor napétd

Generdtor i reguldtor napéti je libovolny, aviak umie-
téni a systém pohonu generdtoru nesmi bt ménén. Reguldtor na=
péti emi bFt pfemietén, ale ne do prostoru pro poeddiku,
neni-1i tam instalovédn sériové.

g

5.8.5. OsvEtleni a signalizace

Svitelnd a signaliza®n{ zafizeni mus{ odpovidat pfedpi-
sim pro provoz na vefejnfch komunikacich zem#, ve které se
sportovni podnik koné, nebo mezindrodni konvenci o silniénim
Provozu. '

Za tfelem dodrZenf tohoto opatfen{ je dovolenc zménit
unfstén{ signaliza¥nich a obrysovych svétel. Plivodni otvory po
nich vSak musi bt zakryty. Znalka osvétlovacich zafizeni je
libovolné. Osvétlovaci zafizeni, které tvof{i normdini v¥stroj
vozu, musi bft takové, jak ho vyvinul v¥robce pro dany model,
vietné jeho funkce. PFitom je dovoleno zm¥nit ovldddn{ natdle-
efch svitlomet, jakoZ i zdroj energie pro toto ovldddni. Upl-
né volnoet se ponechdvd pokud jde o ekla, paraboly a Zdrovky.
P#{fdavné svétlomety jeou povoleny, celkovy polet viech svétlo-
metd /vietnd svitlometd povinné zdkladni vibavy/ smi byt viak
maximélng B. /do tohoto podtu se nezapoi{tdvajf obrysovd svit-
la./ Celkovy pofet svétlometh musi bft sudy. Svétlomety mohou
bjt zabudovény do pFedni 24sti karosérie nebo do masky chla-
dide.

[l

Otvory, které je nutno v té&chto dilech udilat pro mon-
t4# pr{davnfch evétlometd, musi bft nasazenymi svitlomety zce-
1la vyplnény.

Povoluje se nehradit Ztyfdhelnikovy svétlomet dvéma
kruhovimi /a naopak/. Dr¥dk svétlometd musi byt montovatelny
do pivodniho otvoru pro svétlomet a /po nasazeni evitlometd/
tento otvor zcela vyplnovat.

MontdZ zpétného svétlometu, v pFipad# potfeby zapulitiné-
ho do karosérie, je dovolena pod podminkou, fe mlife byt pouit
jen tehdy, je-1i #adici pdka v poloze zafazeného zpétného pfe-
vodu a #e jsou respektovédny pfisludné pFedplsy pro provos na
na vefejnfch komunikacich.



=08 =

Tyto pPfedpisy, tykajici se oavétleni vozidla, mohou byt
zménény ve zvldStnich ustanovenich sportovniho podnilku.

T Palivové nddriZe

5.9.1. Celkovy objem palivovych nddrii /ve vztahu ke zdvihové-

m objema motoru/
neami pfesahovat hodnoty uvedené v této tabulce:

zdvihovy objem motoru maximdlni objem palivovych
. nddrE{

do 700 om? 60 1
od 700 do 1000 cm” 70 1
od 1000 do 1300 cm® 80 1
od 1300 do 1600 nm: 950 1
od 1600 do 2000 nn3 100 1
od 2000 do 2500 cm’ 110 1
v&t&{ neZ 2500 cm’ 120 1

58,2,

Nédrf na palivo mife byt nahrazena nddr#{ bezpefnoastni,
homologovanou u FIA /apecifikace FPT3/, nebo jinou nddri{, ho-
mologovanou virobcem vozu. V tom p¥ipad® je pofet nddr¥{ libo-
voln¥ a tyto nddrie mohou byt umistény v prostoru pro zavaszad=-
la. Vozidlo i néddrf viak musi bjt vybaveny zaFizsenim proti
pfeliti paliva.

Lze rovnd% pouZit kombinaci homologovanfch nddri{i /viet-
né standardni{/ a nddrie FT3, za pfedpokladu, Ze soulet jejich
objeml nepfekrodi limit stanoveny v odet. 5.9.1. Umisténi ph-
vodn{ nddrfe smi bft ménéno pousze u vozli, kde vfrobce umistil
nddr# v proetoru pro posddku nebo do blizkosti posddky. V tom
p¥ipadé je dovolemo budto namontovat mezi nddré a posddiu
ochrannou nepropustnou pfepdZku nebo pFfemietit nddrE
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do zavazadlového prostoru a podle potfeby upravit pFielufind za-
¥{zen{ /plnic{ hrdlo, palivové Zerpadlo, palivové potrubi/.

P#i premfsténi nddr#{ neem{ byt provedena Z4dnd jind
odleh#en{ nebo zesileni nef ta, kterd jeou povolena v &lédnku
5.7.1, ale misto plivodni nddrfe mlfe byt zakryto zvlidétnim
panelem.

Unisténi a rozméry plniciho hrdla a jeho uzdvéru mohou
byt pozméndny pod podminkou, #e novd instalace nebude piesaho-
vat obrys karosérie a bude zarudovat, £e nedojde k dniku pa-
liva do wnitfku wozu.

5.9.3.

Pou#it{ gvétdenéd palivové nddrie mife byt povoleno
ndrodni ¥{dic{ federaci /ASN/ se scuhlasem PIA pro sportovmi
podniky poFddané ve zvlditnich zemépisnych podminkdch /nap#.
v pouftich nebo v tropickych krajich/.
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SLANEK 256. ZVLASTNI PREDPISY PRO SKUPINU “B" /SPORTOVNI VOZY/

1. DEPINICE
Vozy skupiny "B" jsou vozy sportowni.
2. HOMOLOGACE

Tyto vozy muei byt vyrobeny nejméné ve 200 exempld#{ch na-

prostoe shodnych ve dvandcti po sobé ndsledujicich mésicich a
musl mit nejméné 2 miata.

3. POVOLENE MONTLZE A ZMENY

Viechny zmény a montdfe, povolené pro skupinu "A", se povo-
lujf i pro skupinu "B", 8 niZfe uvedenymi odliZnostmi, tykajici-
mi se minimdlni hmotnosti /viz ocdst. 4/ a maximdlni 5ifky kom-
pletnfch kol /viz odet. 5/.

4. HMOTNOST A ROZMERY VOZIDLA

Nejmens$i hmotnost vozd skupiny "B" je v zdvislosti na zdvi-
hovém objemu motoru uvedena v ndsledujief tabulce.

Zdvihovy objem motoru Nejmen#{i /minimélni/ hmotnost vozu

do 1000 cm’ 580 kg

1300 cm’ 675 kg

1600 cm’ 750 kg

2000 cm° 820 kg

2500 ecm’ 890 kg

3000 ecm’ 960 kg

4000 em? 1100 kg

5000 om’ 1235 kg

nad 5000 cm’ 1300 kg
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5. EOLA A PNEUMATIEY

Pro vozy skupiny "B" plati stejny text jako pro skupinu "A"
&l. 255 odet. S5.4., 8 vijimkou priméru rdfkt a #{Fky kol.
Povolend B{¥ka kol se #{d{ ndsledujicimi podminkami.

- Automobilové soutéfe /rallye/

Souet difek dvﬁu kompletnich kol umistinych na stejné strand
vozidla nesmi pFekro¥it hodnoty uvedené v ndsledujici tabulce:

PG | L S

do 1000 cm: 16

1300 nm: 17

1600 cm° 18

2000 -l'ltl3 20

3000 cn; 22

4000 cm’ 24

5000 cn3 26

nad 5000 cm3 28

Primér rdfku emi{ bt zvétden nebo zmenfen af o 2 palce vzhle-
dem k¥ pivodnim rozmérim, nesmi viésk pFekrodit 16 palcd.

- Oatatn{ sportovni podniky

3{#ka dplného /kompletnfho/ kola nesm{ piesdhnout hodnotu
uvedenou v zdvisloeti na zdvihovém objema motoru v ndsledu-
jiei tabulce.
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- Poufiti obchodniho paliva.

Zdvihovy objem motoru Maximédlni %{fka dplného kola
do 1000 cn!_ 8 palect - Minimdln{ hmotnost kdykoliv v priib&hu sportovnfho podniku
1300 om” 8,5 palce 1000 kg /bez jezdee a spolujezdce/.
1600 “; 9 palch - Maximdln{ primér kol 16 palcl. Maximélni souet {Fek dvou
2000 :mj 10 palcit kol stejné strany vozidla 18 palcd.
3000 cm 11 paletl
4000 cm> 12 palet - Velmi omezené aerodynamické prvky.
5000 cm” 13 palch - Pfedepsané testy Zelnfho, bonfho a svislého nérasu.
nad 5000 cm’ 14 paled | - Tyto vozy se mohou ddt homologovat jen jedenkrdt za rok
J10 kuely/. ¥
Skupi "3" /epec i voz 2
- P 1 bude = H%ast t&ch )
- Skupina "B" bude vypisovdna v Mistrovetvi svita v rallye stupnd vozd skupiny “B", které byly homologovény na zé-
10 . produkce. To se tfkd i téch

od 1, 1. 1988, Ve vybranfch soutéZich bude moZno zkoudet
tato vozidla JiZ v roce 1987.

= VBechny vozy skupiny "3" mus{ bft homologovdny, miniméln{
produkce je 10 kueld /povinnd prohlidkas vyrobenfch kusfy.
Vozy budou homologovdny jen tém vyrobelm, ktef{ jiZ homo-
logovall vozy ve skupiné A nebo B. ’

- Vfrobel vozll skupiny "S" se musf povinnd ziZastnovat Mist-
rovetvi svéta v rallye /podle propozic/.

v¥vojovyich njugﬁﬁ. které jif byly takto homologovény
v_pribdhu minulfch let.

= Budou stanoveny maximdlni vnéj&{ rozméry téchto vozidel.

= Minimdln{ vnitfni rosméry budou vychdzet z minimélnich
rozmérd vosl skupiny "B", pouze rozmér G vzddlenost mezi
pdbojem volantu a zadn{ d&lic{ sténou /pF¥i¥kou/ bude svét-

Sena o 15 om.

- Vozy mua{ byt schvdleny pro provoz na vefejnfch komunikacich
v zemich EHS, v Japonsku a v USA.

- Maximéln{ pfedpoklddany v¥kon cca 220 kW /300 k/.
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Je dovoleno dovdfit hmotnost vosu jednou nebo vice zdté-
Zemi spojenfmi s konstrukci vosu. Musi to byt ucelend pevnd
télesa, upevnénd 8 poufitim nd#adf a umofnujiei szaplombovéni,
povaZuji-1i je techni¥ti komisa¥i za nutné.

ALLWEK 257. PREDPISY FRO SKUPINU Cl SPORTOVNI PROTOTYFY

1, DEFINICE

7évodni vozy vyrdbéné specidlnd pro zdvody na uzavienych 2.3. Hlavni struktura

tratich. Zeela odprufend ¥4st konstrukce vozidla, na nif se pre-

néfejl zat{¥en{ od zévish kol a/nebo od prufin, sahajfci v po=

2. SPECIF
SPECIFIEKACE délném emdru od nejvice vpiedu umisténfch plednich zédvisd kol
2.1, Motor .

k nejvice vzadu umisténfm sadnim sdvisim.

Motorem se rozumi celek sestdvajici z bloku wvdlel a
hlavy /hlav/ védlch. Fowoleny jeou jakékoliv dpravy.

Ve voze mife bt vezeno nejvile 100 1litrh paliva.
Celkové mno¥stvi paliva povolené pro celou délku nebo

o 03T I

jlll ?ﬂi-Jﬁi 'rﬂilirr
/platné kdykoli béhem zdvodu/

celé trvdni zévodu je: Nejvitdi B{Fkm 2000 m
Nejwétdi 4 '
do 800 km, resp. 500 mil | 425 1 Jritdi délka 4800 =
Vfika vozu: nejmend{ vflka méFend svisle od nejni¥siho
do 1000 km 510 1
2 9 hoddi 830 1 bodu rovinné plochy.1000 x 800 mm, definované v &l. 3.7,
do 12 hodin 1105 1 k nejvydii{mu bodu Zelniho skla smi bt 920 mm. Nejvitsl viika
ﬂu 5 hﬂdi 2310 1 néfend sviale od téhof bodu rovinné plochy k nejvydili{mu bodu
R vosu amf bft 1030 mm.

Scutet pPednfho a zadnfho pFevisu nesami bft vitdi ned
B0 % rozvoru néprav.

Rozd{l pFedniho a zadnf{ho pievisu nesai bt vétE{ nei
15 % rogvoru ndpzav.

2.2, Hmotnoat

Ne jmen&{ hmotnost je 850 kg.

Je to skute®nd hmotnost prédzdného vozu /bez csob a Je-

jich oscbnich potfeb, ale Uplné vybaveného/ .
3.2. Dvetloe

Do této hmotnosti se zapofitdvaji viechny normilnéd pFe-
depesané bezpefnostni prvky. Hmotnost ee mife kontrolovat kdy-
koli bEhem zévodu se zbjvajlcim mnoZatvim provognich kapalin
v nddriich a po dplném vypu#téni paliva. Fied véfenim je zakd-
zdno dﬁplﬁnvut olej, vodu nebo jakoukoliv jinou provozni kapa-

linu.

Vozidlo musi mit dvoje dveFe. Dveimi se rozumi &dst ka-
rosérie, kterd se otevird a umoinuje pFistup k sedadlis.




Otevienymi dvefmi musi byt volny piistup k sedadlim.
/E4dn} mechanicky dfl nesmi omezovat pF¥istup k sedadlim/. Vndj-
51 gaPizeni k otevirdn{ dve#{ mus{i b¥t na uzavieném vozidle
z¥etelnd oznaleno. Rozméry dolni &dati dve¥{ /normédln® nepri-
hledné/ mus{ byt takové, aby bylo moino do ni vepaast obdélnik
nebo kosodélnik nejménd 500 mm Hiroky a 300 mm vysokf /ve svie-
1ém eméru/, jeho rohy mohou bt zaobleny polomérem nejvide
150 mm. Vozy s posuvnymi dvefmi nebudou pFevzaty, nemaji-1i
bezpetnostni za¥izeni, umo#nujici p¥i nehodd snadno a rychle
vyprostlt poeddku z voszu.

Ve dvefich muei bt okno z priihledného materidlu, do né-
ho# lze vepsat rovnobéfnik Sirok} ve vodorovném emdru nejméné
400 mm., V§dka rovnob&Ziniku méfend od povrchu okna ve sméru kol-
mém na jeho vodorovné strany mus{i byt nﬂjnéni 250 mm. Rohy mo-
hou bft zacbleny polomérem nejvyiSe 50 mm. Rosméry se néf{ na
téEtivé.

Dvefe musi byt konmstruovdny tak, aby neomezovaly vyhled
jezdce do stran.

3,3, Belnf sklo

Je predepsdno jednodilné Zelni sklo z vretveného ekla.

Tvar felnfho skla musi byt takovf, abyvve vzddlenocsti
50 mm svisle pod nejvyS#im bodem prihledné Zdetl byla SiFka
zasklené plochy, méF¥end na tétivé, nejméné 250 mm na obé etra-
ny od podélné osy vozu. Horn{ okra] %elnfho skla musi mit tvar

vypouklé, pravidelné a plynulé kiivky.

Do #elniho skla mus{ bft moEné vepsat pds vysoky 100 mm
/méFeno svisle, a Birckf 950 mm /mEFeno vodorowvné na tétivé
mezi vnitinimi okraji pfednich sloupkl karosérie nebo pFedni-
ho ochranného obloukun/, jehoZ stfed je vzdédlen 300 mm od nej-
vy#fiiho bodu vozu.
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3.4. Prostor pro posddknu

- Prostor pro posddku: wvnit¥ni prostor, v ném# sedi jes-
dec a spolujesdec. V takto definovandém prostoru nesmi bft umis-
téno nic & vfjimkou komunikaZnich za¥{zeni, hasiciho piistro-
je, ochranné konstrukce a brafiny s ndfadim.

- Bedadlo: dvé plochy tvoffei polEtéfe seddku a opéradla.

- Opéradlo: plocha mé¥ené od dolnfho konce péte¥e normdl-
né sedici omoby smérem vehiiru.

- Seddk: plocha mé¥end od dolnfho konce pdtefe téie oeoby
emérem vpled.

- NejmenS{ 8{Ffka prostoru posddky ve v§si loktd nad pFed-
nimi sedadly je 1300 mmi /mEfend vodorovné mezi Saloundénim nebo
vnitfnimi plochami dve#i/. Sedadla jezdce i spolujezdce musi
bt shodnd a mus{ bft eoudasné obsaditelnd. Sedadla musi bjt
unfsténa navzdjem soumérnd k podélné cse vozidla.

Sedadle musi bft dlikladnd upewnéna; mohou viak bft se¥i-
ditelnd podle postavy jezdce a spolujezdce.

Ve voze musi bt dva volné prostory pro nohy jezdce a epo=
lujezdce, umistdné soumdrné k podélné ose vosu. Tyto prostory
mohou byt spojeny.

Do t&chto prostorl mife zasahovat jen sloupek Fizeni a
jeho uchyceni.

Ea#d¥ z téchto prostorl je definovdn:

- avislfm prnrnﬁhlfmzp:ﬁiuzam. kolmym k podélné ocme vozu, plo-
chy nejméné 750 cm”, nejméné 250 mm &irokym;
- vzddlenost{ od stfedu volantu k peddlu v pldorysném primétu.

Je pfedepedna déinnd ventiladn{ soustava s pfivodem Cer-
stvého a odvodem opotfebovaného wzduchu.



3.5. Eola & pneumatiky

Jacu pPedepsdna &tyFi kola. Doporufuje se poufivat kol se
safi{zen{m pro zajlitén{ pneumatik. Je-1li kolo upewvnéno centrdl-
ni /k¥{dlovou/ matic{, nesm{ matice pFesahovat Ef¥ru réfiu.

Nejvétd{ 8{fka kompletniho kola je 16 palcd.

S3{#ka se m¥#{ na kole namontovaném na voszidle, které sto-
J1 na kolech p¥ipraveno k jizd$, & jezdcem ve voze a pneumatika-
mi normdlné nahuliténfmi. MEF{ se v nejiiriim misté pneumatiky
nad stfedem kola. S{Fka mifend v misté patek nesm{ bjt vitddi
nef Ei¥ka pneumatiky.

Ja povolena montd¥ wice rienfch pneumatik na tent¥f rdfek.
3.6. PPFeveodnd dstroji

Libovolné, mus{ mit viak spétnf chod, kterf mife jezdec
ga¥adit ze svého sedadla.

3.T. Earcmsériaes

Viéechny prvky karosérie musi bt dplné a peZlivé dohotove-
né, bez provizornich a nahodilych dilh. Earoeérie mua{ zakrfvat
viiechny mechanické skupiny /dfly/.

Otvory pro p¥ivod weduchu neami pfesahovat nad vrchol
stFfechy nebo Zelnfho skla.

U otevieného vozu mus{ bft otvor nad sedadly soumérnf
k podélné cse vozidla.

Pro oteviend voey plati tyto pfedpiey:
= Tvar karosérie muei bt # obou stran stejny.

- P¥1 pohledu shora miife byt proetor pro jesdce oddélen od
preatora pro spolujezdee stfedovou pFepdikou, kterd nemusi

P

bft epojena 8 karosérii za opéradly sedadel. Otvory nad aedad-
lem jezdce a sedadlem spolujezce masi bt viak stejné velkd.

- Karosérie miZe bjt z prihledného materidlu, mue{ viak splio-
vat pfedpisy pro &elni sklo.

Enrosérie musi §%inné zakrjvat kola nejméné z jedné tie-
tiny jejich obvodu a v celé Si¥ce pneumatik. Za zadnimi koly
musi karosérie sashat pod jejich osu. Chladici otvory sméfujicd
vzad musi bft opatfeny Zaluzieml nebo jinym zaf{zenim, aby ne-
byly zezadu vidét pneumatiky.

VEechny 34sti ovlivnujfci aerodynamiku a viechny Zdsti
karosérie musi byt pevn# spojeny & plné odprufenymi &dstmi wvo-
gidla /8 celkem 3asi a karosérie/, nesm{ mft vzhledem k nim
$4dn¥ stupen volnosti, musi bft dikladné upewnény a za jizdy
ae pesni vzhledem k odprufenjm Zdstem vozidla pohybovat. VEech-
ny vozy muei mi{t zespodu mezi svislymi rovinami, dotfkajicimi
se zezadu pPednich kol a zepfedu gadnfch kol, tuhou, rovmou,
$vrdou, pevnou a souvislou plochw, do niZ je moZno vepsat ob-
dé61nfk o strandch 1000 mm /m&fenc ve sm&ru kolmém na podélnou
osu vozidla/ a 800 mm /méfenc ve sméru podélné omy vozidla/.
Celd tato plocha mus{ byt souddsti celku Sasl a karosérie,
nesm{ mit vzhledem k nim #ddny¥ stupen volnoati ani moZnost

regulace polohy.

Pod rovinou, tvofenou takto definovanou plochou, nesni
bft za #ddnfch okolnosti Zddnd Edet ovliviujic{ aerodynamiku,
ani #ddnd %det karosérie.

?E;uhnn gatizenf pF{fnd, podélnd nebo jind, ohebnd, zasou
vaci, otoné nebo posuvnd, umisténd mezi karosérii a vosovkou,
jsou zakézdna.



3.8. 0Oeviédtlovaci gafizgeni

Viechny vozy musi mit vzadu nejmén® dvé brzdové a dvé ob-
rysové Zervené svitilny, umisténé viditeln® a na obou etrandch
soumérnd k podélné ose vogidla. Navic musi mit vSechny vozy
Jednu dervenou svitilnu do mlhy /dedtd/, pFikonu nejmén& 25 W,
zfetelnd viditelnou zezadu.

Vozy musi mit nejméné& dva hlavni svitlomety, nejméné
stejné evitivosti jako majf obvykle cestovn{ mutomobily, a smé-
rovd svitla vpfedu 1 vzadu, ale i na boku vozu, umieténd za
osou pFednich kol.

Osvétlovacl zaf{zen{ muei fungovat po cel¥ zdvod, a to
i tehdy, jede-1i se vihradné ve dne.
3.9, Akumuldtor

Musi bft umistén mimo prostor pro poeddku, dfikladné upev-
ném a zcela chrédnén schrédnkou z izola®niho materidlu.

3:.10. 83t irmade
Je pledepedn alespon Jjeden fungujici{ astira® &elnfho skla.
5-11-51\!,‘]131‘ nddrife

Ve voze nesmi byt vice nef 20 litrft oleje.
Vleschny olejové nddr¥fe musi bft WZinn#é chrénény.

Viechny olejové nddrfe umfeténé mimo hlawnf strukturu
vogu mus{ bt obklopeny deformovatelnou strukturou tloufky
10 mm. Zddné %4st vozu naplnéné olejem nesmi bft u vozd se zad-
nim pochonem za pfevodovkou nebo rozvodovkou. U vozl s pFednim
pohonem nesm{ byt Zddnd Sdet, napln¥nd olejem, za kompletnimi
zadnimi koly.
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Velkeré oclejové potrubf vedené wvné prostoru pro jesdce,
a8 vijimkou potrubi trfllnzinntnlavunihn na motoru, musi odold-
vat tlaku 7 MPa /70 kg/cm / & teplotd 230 °c,

J.12. S pouid téni

Spousténi motoru je dovoleno jen zdrojem energie a spous-
téZem umisténym ve voze, ovliddanymi jesdcem z jeho mista.

3.13. Pal i v o

Pro zdiehové motory je jako palivo povolen benzin téchto
viastnosti:

- nejvysli oktanové &islo 102 /VM/, mé¥ené podle normy ASTM
D 2699; palivo se schvaluje nebo zamitd podle normy ASTM

D 3244 a jietotou 95%;

- palivo sm{ obsahovat nejvife 2 % hmotnosti kyeliku a 1 % hmot-
nostl dusfku, zbytek smi pozlistdvat vihradn¥® z uhloved{ld a
nesm{ obsahovat ani alkohol, ani eloufeniny dusiku nebo jiné

pfidady pro zvyleni v¥konu.

Eafdy pofadatel mus{ zajistit doddvku paliva pouze od
jednoho dodavatele, kterf ru2{ za kvalitu svého vfrobku.

V zemich, v nich# nelze zajistit obchodni palivo vhodné
pro motory voslh skupiny C 1, nebo kde zdkony nedovoluji dovoz
takového paliva, povoli FISA pFfisludné ASN poufiti leteckého
paliva, které pak dodd pofadatel a kteréd mus{ poufit wviliichni
sout&fici.

Fro vendtovéd motory:

Palivo muef{ odpovidat témto specifikacim:
= obsah uhlovod{ich v % hmotnosti min. 99,0
- hustota kg/1 max. O,B60
- cetanové &{aslo /ASTK D 613/ nebo
- cetanové #{islo vypoktené /ASTM D 976/80/ max, 60
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3,14. Jako ckysliZovadlo se smi misit s palivem jen vzduch.

4.  BEZPRONOSTHY VYBAVA

4.1. Eabely, potrubdbi a
elektrickd vimtro)]

3 vfjimkou kabeld, potrubi a elektrické vistroje, jako
akumnlétorti, palivovfch Zerpadel atd., které odpovidaji letec-
kfm pFedpistim tfkajicim se umistdéni, materidlu a jejich spoje-
nf, sus{ bft tato zaFizeni instalovdna tak, aby jakdkoliv ne-
tésnost nemohla zplsobit:

- nahromadénf kapaliny;
- proniknut{ kapaliny do prostoru pro jemdce;
- styk kapaliny & vedenim nebo jakoukoli elektrickou v¥etroji.

Prochézeji-11 kabely, potrubi a elektrickd vfstroj prosto-
rem pro jesdce nebo jsou-1li v ném instalovdny, masi bt od to-
hoto prostoru odd#leny p¥idavim krytem z nepropusrného a nehof-
lavého materidlu.

Viechna palivovd potrubi wvné prostoru pro jeszdce, & vi-
jimkou potrubi trvale instalovanych na motoru, musi byt naii-
lena & lpujun: froubenim. Musi odoldvat tlaku T MPa /70 kgfcl /
a teploté 230 %.

Viaschny elektrické obvody muei byt kryty ohnivzdornym
obalem.

4,2, Dodateé®nd ochrana potrubi

Falivové a brezdové potrubi vné karosérie musi byt dodatel-
né chréndno proti pofkozeni /kameny, korozi, mechenickfm lomem
dfld atd./; uvnit® prostoru pro jezdce /jen palivové potrubdi/
proti po#dru.
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4.3, Bezpednostnil pdsesy

Jeou pFfedepsdny dva ramenni pdsy, jeden pds b¥idni a dva
pésy stehenni. Eotewni body na karosérii:

2 pro b¥idni pde
2 nebo 1 pro ramenni pday, symetrické vshledem k sedadlu,
2 pro etehenni pdey.

4.4, Hasledfi zatfticzceni

~ Upevnéni

Enfdd hasici ldhev musi byt upewvnéna tak, aby mohla odo-
ldvat zrychleni 25 g v kterémkoli améru.

- Spouditéni hasiciho zafizeni

Jaou predepedny dva systémy spoulténé soulasné. Je povo-
leno jakékoliv spouditici zafizeni; neni-1i viak vyhradné mecha-
nické, musi bft vybaveno zdrojem energie nezdvislym na hlawmim
gdroji. Hasic{ za¥f{zenf mus{ b¥t schopen spustit ruiné jak jez-
dec sedfc{ normdln# za volantem a pFipoutanf bezpefnostnimi pd-
sy, tak oscba zven®{. ZaFfzen{ pro spoulitén{ zvenZ{ mus{ byt
umfsténo co nejbliZe odpojovade akumuldtoru /prerudovate elek-
trického obvodu/ nebo & nim kombinovédno, s mus{ bft osznalenc
tervenym pismenem "E" v Zervend lemovaném bilém krubu priméru
nejméné 100 mm,

Doporufuje se pamodinné spoulténi teplotnimi 2idly.

Hasic{ za¥{izeni muei fungovat v jakékoli poloze vozidla,
a to 1 v p*{padé, Ze jsou hasici lahve pievrdcend.

= Eontrola hasiciho zafizeni

Druh & mnofatv{ hasic{ ldtky i celkovd hmotnoat léhve
mas{ bft uvedena na léhvi /ldhwich/.
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Nejmendi hmotnost hasic{i létky:

Uzaviend vozy: prostor pro jezdce 2,5 kg

motorovy prostor 5,0 kg
Oteviend vozy: prostor pro jezdce 5,0 kg
motorovy prostor 2,5 kg

8ol se poufivat vfhradnd® hasici ldtky Halon 1211 nebo
1301 /BCF-BTM/.

Celé hasici zaFfizeni muei b¥t z ohnivedornédho materidlu
a musi byt chrdnéno proti ndrazlm.

Trysky hasiciho ga¥izen{ musi bft umietény tak, aby nesmé-
fovaly p¥imo na jezdce /nebezped{ omrzlin/.

Doba vyprazdnovéni:

Prostor pro jesdce: 30 pekund pro Halon 1211
60 sekund pro Halom 1301
Motorovy prostor: 10 sekund.

4,5. O ehranné kEkonstrukcae

4.5.1.
Je pfedepsdna ochrannd klec uhlnhujiai.dva ochranné oblou-
ky, ptfed a za hrudnikem jezdce a espolujezdce. Oblouky musi opi-
sovat vnit¥fni profil horni ¥deti prostoru pro poeddku a musi
b¥t vzdjemné spojeny, a to dole nosnou 2dsti vozu a nahofe nej=-
ménd jednou trubkovou vszpérou nebo skFfnovym nosnikem. Navic mu-
ei mit hlavn{ ochranny oblouk diagondlni vzpéru a dvé vezpéry
eméfuiic{ vead /viz obr. &. 257-1/.

Ochrannéd konstrukce musi byt zhotovena z trubek, kterd ma-
ji nejméndé ndsledujici charakteristiky:

Uhlikovd ocel ta¥end za studena, bezedvd - ¢ 48,3 mm x 2,6 mm
Legovand ocel typu 25 CD4 podle SAE 4125 - @ 42,4 mm x 2,6 mm
Povoleny jsou rowvndZ ocelovd trubky @ 1 3/4" x 0,90".

= 9% =

redui
sthrammy
ohlouk x“aﬁ
< LT T
diagondlni vzpérn :f:;:::“:l’ <<
zadui vipern

ﬂhr.E-E‘}T - 1. Wi konatrukce.

Veobecné pozndmky

1. Zdkladnim d%elem tohoto zafizen{ je chrdnit jeszdce p¥i
pfevrdceni vozu nebo pFi t&Zké havdrii. Tento el jJe
t¥eba mit atdle na zfeteli.

2. Jdeou=11 pouZity #rouby a matice, mus{ mit Srouby dosta-
tefn¥ nejmens{ primér v sdvislosti na jejich poftu. Mus{
bt co nejlepsi jakosti /pFednostn¥ leteckéd/. Nedoporu-
fuje se poufivat Sroubd a matic se &tyFhrannou hlavou.

%. Pro ochrannéd oblouky se musi poufit celistnéd trubky
g pravidelnymi ohyby stdlého poloméru, bes zndmek nerov-
nosti a trhlin.

4. VBechny svdry musi byt nejlepsi kvality, iplné provafené
/pfednoatn® svary obloukové nebo v hélicvé atmosfé¥e/.
A%koli dobry vn&jdi vzhled neni zdrukou kvalitniho svaru,

nevzhledné svary jeou vidy zndmkou Spatné préce.
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5. Vepéry musi bft z trubek stejného priméru jako oba ochran-
né oblouky. Mus{i bft k nému upewvnény co nejblife jeho
vrcholu, ne vSak ni{Z nef ve 3/4 celkové vyiky oblouku.

6. U vozgidel & trubkovim rédmem mus{ bt bezpefnostni oblouk
upevnén ve voze tak, aby se na ndj plsobic{ sily roslofily
ne co nejvitE{ plochu. Nestad{ prostd upevnéni oblouku
k jedné trubce rdmu nebo k jedinému spoji trubek. Oblouk
musi bt navrfen tak, aby navazoval na rdm a nebyl jen
pi{davnim d{lem. ZvldEtn{ pd¥l je tfeba vénovat nezbyt-
nym viztubdm rdsu, nap¥. pfiddnim vzpér nebo desek pro
odpovidajici roszlofeni sil.

7. U skofepinovyich trupd se md pFednostné poufit zcela usav-
fenfch obloukl, jejich¥ spodni #det opisuje wvnitini pro-
£11 skofepiny a je & nf spojen odpovidajicimi upinacimi
deskami.

- Veatavba ochranné konatrukce do karoadrie

Eatdy pFipojovaci uzel ochranné konstrukce musi mit dvé oce-
lové desky:

a/ jednu ocelovou zesilovaci desku p¥ivafenou, pFifroubova=
nou nebo pfinftovanou ke karosérii nebo skofepindé, tlus-
tou nejméné 2 mm, s prodloufenim podél svielého nosného
prviku karoeérie /napf. eloupku karcsérie, viz obr. &.
257-2/. Celkové plocha této desky mus{ bjt nejméné 35 cm®,
z nif nejméné jedna t¥etina je spojena se sloupkem karo=-
série;

b/ jednu pF¥ipojovaci desku spojenou a trubkou cblouku, atej-
né tlousfky jako st¥na této trubky.

Tyto dvé desky se spolu spoji nejméné tifemi #roudby a mati-
r ‘1cemi se Sestihrannimi hlavami, primé&éru nejméné 8 mm, nebo
nejméné tfemi &rouby typu Allen, vyscké pevnosti a priméru
ne jméné B mm.

- 95 =

|
shoupek i i
dveni ‘
podlahn .
Obr.%.257 - 2 Obr.%.25T7 - 3

Nen{ dovoleno piiva¥it ochramnou konstrukci p¥{mo ke karo-
sérii nebo ke skoFepind. Opiré-1i se ochrannd konstrukce
o sk¥{nov§ nosnik, mus{ bft noenik v tomto mistd vystufen bud
pfivafenimi Srouby nebo piive¥enimi trubkovimi néstavei /vis
obr., &, 257-3/.

Op{rd-11i se ochrannéd konstrukce vzadu o nedostatein& pev-
nou plo#iinu, mus{ b¥t upevnéna tak, Ze se mezi tuto plodinu
a noanf skelet karosérie pFidaji vfsztuhy cdpovidajiel pFedpi-
sfim pro ochranné konstrukce /materidl, spojen{, upewvn¥ni/.

Rogzebiratelnd spojeni

Jesou-11 v ochranné konstrukeci poufita rozebiratelnd spoje-
ni, musi odpovidat typlm schvdlenfm FIA. Dosud byla schvile-
na spojeni 8 kufelovou vlofkou, epojeni s dvojitym t¥menem
Sepem namdhanym na dvojitf st¥ih, a spojeni p¥evlelnou trub-
kou /viz obr. 253-22,23,24/.

Spojeni 8 dvojitfm tfmenem se am{ poufit pouse pro podél-

né vistuhy, nikoli pro hlavani a pFfedni ochrannf oblouk.
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Spojeni podle obr. 253-25 se smi pouZit jen mimo zdklad-
ni ochrannou konstrukei a povinnou diagondlni vzpéru.

4!5#2-
Tradiéni a ugndvan{ v§robel mohou navrhnout oblouky li-

bovolnd konetrukce co do rozmérl trubek a pfipojeni vystuh &1
vzpér, musil viak potvrdit, Ze konstrukce je schopna ocdolat nej-
méné ddle uvedenim silém.

Oblouk musi zachytit tyto t¥i soudmsné plhaobici sily:

- 1,5 p pFilné,
- 5,5 p podélné v obou smérech,

- 7,5 p aviale

"p" je tiha voszu pFipraveného k jizdé /s Fidifem a
plnfml nédrfemi/, pFifem# tyto eily eméfuji na hlawni
atrukturu #asi.

Protokol o aplnéni té&chto podminek, podepsanim kvalifiko-
vanym technikem, musi byt pFfedlofen technickim komisaiim zdvo-
du nebo soutéfe. Tento protokol musi byt doplnén vikresem ne-
bo fotografii oblouku a prohldSenim, #e oblouk je schopen sndaet
v¥ie uvedenéd zatifeni.

4151- Hlﬂfﬂ-i ﬂ'dpﬂ;lﬂ?lﬁ
elaktrického obhvodnu

Hlavni odpojoval elektrického obvodu muei cdpojovat véech-
ny elektrické obvody /akumuldtor, alterndtor nebo dynamo, svét-
lomety a evitilny, houkadku, zapalovédni, elektrické ovladale
aj./. Tento odpojova® musi bft v nevybulném provedeni a ovla-
datelnf zevnitf 1 zvendi vozidla. Vn¥j3{ ovlada¥ muai bt umis-
té#n u paty sloupku felnfho skla na strané# Fidife u vozl usavie-
n¥ch, nebo u paty trubky hlawvnfho oblouku otevienych wosl,
lhoetejno zda vlevo nebo vpravo. Mus{ byt zfetelnd osnalen
Zervenym bleskem v bile ordmovandm modrém trojihelniku o zéd-

kladné nejménd 120 mm.
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4.7. Z2achycova® o0leje

Viechny vozy, jejichf mazaci soustavy jeou odvétrdny do
atmosféry, musi bt vybaveny tak, aby unikaifci olej nemohl
volné vytékat. NddrZe zachycovale oleje mme{ mit objem nejméné
3 litry. Muei b§t z prisvitného plastu nebo mus{ mft prithledné
okénko.

4.8, OCko pro odtageni

Fro vaechny eportovni podniky musi byt vozidla opatiena
vpfedu i vzadu dikladn® upevnénymi oky pro odtafeni, vnitFniho
priméru nejménd B0 mm. Tohoto oka se ufivd jen k tafen{ pojfzd-
ného vozidla, nikeli k jeho zveddni. Cka musi bt zPetelné vi-
ditelnd a oznafend Zlutou, %ervenou nebo oranfovou barvou.

4#91 Plniﬂi hrdln nﬁdrii
a odvzdudnovédni

Flnici hrdla a jejich uzdvéry nesméji vyinivat z karosé-
rie. Uzdvér musi byt navrien tak, aby byl zajiftén proti ndhod-
nému otevieni prudkim ndrazem nebo p¥i nesprdvném uzavieni.

Flnic{ hrdlas nesmdj{ b¥t umieténa v mistech zranitel-
nych p#i ndragu. Odvzdusnén{ ndiri{ musi byt vyvudeﬁu do bez-
prednyech miat.

4.10, Normalizovand pFtripoijka

Viechny plnici hadice mus{ mit tésnou p¥ipojku pfizphso-
benou normalizovanému hrdlu na vozidle. Hormalizované rozméry
tohoto hrdla jsou na obr. 252=1.

Viechna vozidla musi mit plniei hrdle podle tohoto vy-
kresu. Tésny uzdvér hrdla je samodinny a nesmi mit proto Zdd-
né zafizeni, které by jej drielo v oteviené poloze /kulidky,
ozuby atd./.



Odvzdusnovaci otvor /otvory/ musi mit zpdtnou klapku
/klapky/ a uzaviraci ventil tého¥ priméru jako uzdvér plnici-
ho hrdla; pracuji na stejném principu. P#i doplnovéni paliva
musi bFt odvedusnovaci otvory spojeny piizpliscbenou pFipojkou
bud & hlavni nddr#{, nebo s priavitnou pPencsnou nddobou obje-
mu nejméné 20 litrd, cpat¥fenou uzdvérem zarudujicim dokonalou
téanoat.

Nen{-1i ns okruhu centrélni plnici systém, doplnuji
jednotlivi soutdZici{ palive shora popsanfm spliscbem. Hladina
paliva v doplnovaci nddr#i neam{ bit v¥ée nef 2 metry nad lirov-
ni drdhy v misté doplnovéni, a %0 po celou dobu zdévodu.

4.1, Pal ivowé nddrZa

Viechna vozidla musi byt vybavena bezpefnostnimi palivo-
viml nddrfemi podle specifikace FIA Spec FT 3 nebo FTA, dodany-
mi uznanym vyrobcem. Celkovy objem palivové nddrie /nddrif/
vietnd rezervy nesmi bt vétd{ neZ 99 litrl /ekupina C1 pro-
totypy/ .

Vnéjii primér palivového potrubi mezi motorem a nddrEd
snf{ byt nejviSe 20 mm a potrubi mus{ byt co nejpfiméjsi.

Palivovd nddr¥ /nddrfe/ smi byt umisténa nejddle 650 mm
od podélné oy vozu a mezi osami pPfedni a zadn{ ndpravy. Ndr-
Ze muai byt oddéleny pPepdZkou brdnic{ pronikdni paliwva do
proatoru pro posddku s do motorového prostoru a zamezujicd
kontakt a vyfukovym potrubim p¥L rozliti a tUniku paliva, nebo
p¥i pofkozeni nddrie. Palivové nddrie musi bft dlinné chrénény.

Soutédfic{ muai{ pFedloZit zchéma celé palivové asouatavy
vozidla. NejniZ3{ mista palivové soustavy mual umoZnit rychlé
vypusténi vieho paliva, stoji-1i viz na vodorovné roviné.

- O .

4.12. O pé& rka hlawy

Je piedepsdna opérka hlavy. Musi bt navrZena tak, aby
hlava jezdce nemohla uviznout mezi ni a ochrannim obloukem.

4.13. Protipoftdrni sténa, podleha

Vozy musi mit protipoZdrni sténu, brdnici proniknuti
ohné & motorového prostoru nebo 2 prostoru pod vozem do pros-
toru pro posddku. Otvory v protipofdrni sténdé, jimiZ prochéd-
zeji{ peddly, kabely a potrubf, musi byt co nejmensii. Podlaha
prostoru pro posddiu musi chrdnit jezdce pFed kameny, olejem,
vodou a vlomky z vozovky nebo od motoru. Podlaha a pF{dnd até-
na musi byt provedeny tak, aby nebylo mofné hromadéni kapaliny.

4.4, Deformovatelnd esetruktury

Dno palivové nddrie, ovivand proudem vzduchu, musi bft
chrdnéno deformovatelnou strukturou tlousfky nejménd 10 mm po
celéd plode. Viechny &dati palivovych nddrii, vzddlend méné nes
200 mm od boku vozu, musi byt chrdnény po celém povrchu defor-
movatelnou struktursou tloustky 100 mm.

Deformovatelnd struktura musi bt ze sendvide, jehoZ
jddro je = nehoflavého materidlu o pevnoati nejméné 0,18 MPa.
Timto materidlem miZfe wdst vodn{ potrubi, nikoli v#ak palivo-
vé a olejovéd potrubi nebo elekirické vedeni.

. Sendviovd konstrukce musi bt tvofena dvéma pldty
tloudfky 1,5 mm, z nichZ jeden je z hlinfkové slitiny o pev-
nosti v tahu 255 MPa a pritaZnosti nejménd 5 %.

4,15, Celnf{ ochrana

Sasi mus{ bft opatfenc etrukturou /pFipadn® odnimatel-

nou/, pohleujic{ energii pFed nohama jezdece. Mus{ prodluovat
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atény hlawni nosné konstrukce Hasi aZ do vzddlenosti ne jméné
300 m pfed chodidla nohou jezdce, normalné poloZeni na ne-
gedldpnutich pedédlech.

V tomto misté 300 mm pfed nohama jezdce musi mit tato
struktura plochu felnfho primétu nejménd 200 cma.

Poufit§ materidl a jeho tlousfka musi bt steiné jako
maji odpovidajici stény hlavni struktury Zesi. Priifez tohoto
materidlu musi b¥t nejméné 3 Em?. je=1l1 nestabilizovany¥, a
1,5 nma, je=11 etabilizovany.

Viachny otvory a vyfesy musi byt zesileny, aby se pri-
fez stén nezmensBill o vice nef 50 %.

Tato etruktura nemusi{ byt integrélni souldst{ Zasi,
ale masi byt k nému dhkladn® upevnéna.

Stejnd struktura, umisténd soumérné& k podélné ose vozu,
muei byt i pfed epolujezdcem. U vozl g trubkovimi rdmy musi mit
é¢eln{ ochrannd struktura stejnou pevnost jako rdm.

4.16. YV yhled vwvezad

Na obou strandch vozidla mus{ byt zpétnd zrcdtka, za-
Jiiiuj%ci dobry¥ vyhled vzad /plocha kafdého muei bt nejméné
100 em /.

4.17. Brezdy

Erzdovd scustava musi byt navrfena tak, aby peddl brzdy
phsobil na viechna kola. PFL porufie v kterdmkoll misté® brzdové
soustavy musi peddl brzdy pheobit nejméné na dvé kola.

4.18. Vifukové potrubid

Vifukové potrubi mus{ sméfovat bud vzad nebo do strany.
Sméfuje-11i potrubi wzad, jeho dWet{ mus{ bt nad zemi nejvile
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450 mm & nejniZfe 100 mm. Smdfuje-li vyfukové potrubi do strany,
mas{ Ustit za polovinou rozvoru nédprav a nesmi pfesahovat ka-

rosérii.

4,19, Poloha peddltd
Opa pedéld neemi bft pFed csou pfednich kol.

Poznémka: pPedpisy %lénkd 4.5 a 4.19 plat{ pro viechna novd
vozidla vyrobend po 1. lednu 1985 /vZetn#/. Vozidla
vyrobend d¥ive, podle pFedpisd z r. 1984, budou pie-
chodné pFipulténa do 31. 12, 1986, bude-li pFedlofe-
no potvrzeni o datu jejich v¥roby.



- 102 -

CLANEK 258. PHEDPISY PRO SEUPINU C2 SPORTOVNI FROTOTYEY

Vozy skupiny C2 Prototypy musi odpovidat technickim
pPedpielm pro skupinu Cl Prototypy /&l. 257 p#{lohy "J"/,
af na:

1. EMOTNOST
Ne jmen#{ hmotnost je TOO kg.

2. NEJVETSY mwoZSTVI PALIVA

Celkové mnoZetvi paliva povolené pro celou délku nebo
celé trvdni zdvodu je:

do 800 km, resp. 500 mil 275 1
do 1000 im 3201
do 9 hodin 495 1
do 12 hodin T15 1
do 24 hodin 1430 1
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SLANEK 277. ZAVODNI VOZY VOLNE FORMULE /SEUPINY B/

Je povoleno pofddat oteviené sportovni podniky i pro ji=-
né vozy nef které jsou definovédny v pfedchozich skupindch p#i-
lohy "J".

Viechny piedpisy pro vozidla a zejména omezeni objemd
motorli jsou na viili po¥edateld, ktef{ je co nejesrogumitelndji
uvedou v propozicich zdvodu, je# musi schvdlit ASN, odpovédnd
Mezindrodn{ automobilové federaci FIA.

Nicmén® zdvodni vozy neodpovidajici Zddné mezindrodni
formuli musi z hlediska bezpenosti splnovat viieobecné pFedpi-
sy uvedend v &ldncich 257.4.1, 257.4.2, 257.4.3, 257.15,
253%,14, 253%.4, 253.10, 253.5, 257.4.9, 275.13.4., a v &ldnku
274.3.5 /prvni parsgraf - viz p¥iloha "J" - pFedpisy F 1/.

1, BEZPECNOSTNI KONSTRUKCE
musi mit tyto rozméry:

- vidku nejméné 920 mm, mEFfenou ve sméru pdtefe jezdee, od
kovové skofepiny sedadla k vrcholu ochranného oblouku;

= wvrchol ochrannédho oblouku muafi piesahovat nejméné o 50 mm
ochrannou pFllbu jezdee, normdlné sediciho za wvolantem;

- ochrann¥ oblouk mus{ mit 5{ifku ne jméné 380 mm, méFenou
uvnit# oblouku mezi jeho svislymi sloupky & kolmwo na emér

pdtefe jezdce ve vydice 600 mm nad kovovou skofepinou se-
dadla.

= Pevnost

Doatatetnéd pewvnosti ochranného oblouku mohou vyrobel do=-
gdhnout jednim z téchto #edeni:

a/ ochrann¥ oblouk libovolné konstrukce mus{ byt schopen
vzdorovat nejménd eildm stanovenym v &l. 257.4.5,



- 104 =

b/ trubky a vzpéry musi mit primér nejménd 35 mm a tloustiu
stény nejméné £ mm, Materildl - chrommolybdenovd ocel SAE
4130 nebo SAE 4125, nebo jeji ekvivalenty podle jingch
stdtnich norem /NF, DIN atd./.

Ffedepsdna je nejméné jedna vzpéra sméfujici od vrcholu
ochranného oblouku vzad, svirajici & vodorovnou rovinou iihel
nejvide 607, Vezpéra musi byt z trubky stejného priméru a ze
stejného materidld jako ochranny oblouk.

Jeou-1i pouZity dvé vzpéry, jejich primér i spojent
8 obloukem musi odpovidat obr. v #1. 253.8.2.2.7.

Jeou povoleny vzpéry smiéfujici wpfed.

2. HasIOY ZARTZENY
piedepife AS3N.

Dhrazné se viak doporuduje, aby odpovidalo smirnicim podle
81. 257.4.4.

NARODNI FORMULE

Registrace ndrodnich formuli

FISA bude zkoumat registrace tzv. nédrodnich formuli, aby
roz#ifila jejich technické pFedpiey na mezindrodni urovni a za-
bezpe#ila urditou stabilitu a sjednoceni pravidel, jimiZ se
F{di.

1. V souladu s &l. 251 je kaZdd ASN oprdwvnéna stanovit pfedpi-
sy pro uréity typ zdvodniho vozu volné formule, oznedovany
ddle jako "ndrodn{ formule".

2. Zédost o regietraci muei podet nejmén® dvé ASN, a to pro nd-
rodni formuli poufivanou ne jménd ve dvou zemich,.
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3. V souladu 8 piedchézejicim #ldnkem 2 pirijme FIA k registra-
ci libovolny soubor pfedpiell definujicfch takovou ndrodn{
formuli.

P¥edpisy tekto registrované FIi plati ve viech zemich,
jejich® ASN e nimi vyjddfily souhlas. ProhldSieni ASN, Ze
pfijiméd pfedpisy pro urfitou ndrodni formuli, plati jen pro
predpisy v plvodnim zn#ni ulofeném u FIA. ASN md prévo odvo-
lat toto prohldafSeni, dojde-=-1i poszdéji ke zméné& téchto pied-
plisl.

Odvoldni prohldSeni z jinyeh divodd nef je shora uvede-
no musi byt ozndmeno FIA do 31. prosince, aby mohlo platit
od poddtku nAsledujiciho roku.

4. Jakmile je takovd ndrodni formule registrovdna, esmi se jejif-
ho ndzva poufivat v zemich, jejich# ASN pFfijaly registrova-
né pfedpisy, jen pro vozy plné cdpovidajici témto pfedpisitm
a achvdlend FIA.

5. Zddosti o registraci predpisfi pro ndrodni formili musi byt
zasldny FIA nejpozdéji 1. #¥{jna, aby mohly platit po&inaje
1. lednem ndeledujiciho roku.

Ndrodni formule mohou /neni to v3ak povinnéd/ obsahovat
omezeni tFfkajici se motorll nebo jinych konetrukénich prvid,

povolujicd pouZit jem 41l urfité vyrobni znadky. Takovd
znafkovd formule mife mit zvlddtni obchodni oznadeni, odpo-

vidajiei pFfedepsanym omezenim.

6. ASN, které pfijaly urfitou ndrodni formuli, mohou pofddat
FIA o souhlas 8 pofdddnim sportovnich podnikll /seridlu, pohd-
ri/ ve vice zemich. VSechny takové Zddosti posoud{ PISA, je-

JiZ rozhodnut{ bude zdviset na podtu zemf, kterd chtdji po-
fddat zdvod, jenZ by byl soudst{ takového seridlu,
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a na nezbytnosti nebo vyhodnosti pofdddni takové soutéze
z hlediska obecnych zdjml sutomobilového sportu.

T. Pofdddni jakychkoli jinych mezindrodnich sportovnich pod-
nikl bez souhlasu FIA, jak je pfedepsdno v pPedchozim
Bl. &, bude trestdno.
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