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£1.257 - PREDPISY PRD SKUPINU C1 - SPORTOVMI PROTOTYPY

1. Definice

i —————

Ovousedadlové souté&ini automobily, postavend specidlné& pro
zdvody na uzavienych okruzich.

2. Specifikace

- s =

2.1/ Motor

Motorem se rozumi celek, tvofeny blokem, vdlci a hlavami véled.
Tg;iTﬁlni mnoistvi paliva, kterd lze umistit ve voze, &ini

Kategorie I - Motory s béZnym sénim s vratnym pohybem

Maximdlni objem 3,5 1 - max. 12 valcd.
Haxlmﬁlni celkové mnoZstvi paliva, pfidélendha pro celou vzda-
lenost i trvdn{ zdvodu, je libovolné.

Kategorie 2 - Ostatn{ motory fa? do 31.12.1990/

Maximdlni celkové mnofstvi paliva, pfidélené pro celou vzddle-
nost i trvdni zdvodu, se vypofte /v litrech/ ze sou&inu:
vzddlenost zdvodu v km x 0,51,

U zdvodd, trvajicich 24 hodin, je pfid&lené celkové mnoZstvi
paliva 2550 litrd.

Fieplfiovand motory:

Jedinym povolenym prostfedkem pfeplfiovdni musi byt jedno &i vice

turbodmychadel, pohdnénych vyhradn& vyfukevymi plyny motoru,
kterd nesmi byt montovdna seriové. KeZdé turbodmychadlo mus{
obsahovat jedno kompresni stddium nasdvaného vzduchu a jedno
expansni stadium vyfukovych plynd. '

Teplota plnéni: !
fatizeni, systém, postup, konstrukce &i ndvrh, jehol dG&elem
,a8/nebo dinkem je jakékoliv sniZovéni teploty nasdvaného vzdu-
“chu a/nebo plniciho média /vzduchu a/nebo paliva/ motoru zakéd-
zano, 5 jedinou vyjimkou vyméniku /kda/ tepla, jejich? jedinou
funkci je pfimd vyména tepla mezi plnicim médiem a okolnim
vzduchem /"vym&nik vZduch/wzduch" /. Takové vyméniky tepla
nﬁﬂzilhit pohdnény energif z jiného zdroje a nesmi mit pohybli=-
W -
Vnitini a/nebo vn#jsi rozstfik &i vstfikovdni vody nebo jiné
substance £1 létky je zakdzdno /jinych ne? paliva pro normélni
spalovaci déely v motoru/. *

Sefizovani tlaku pfeplfiovdni z kokpitu a/nebo ddlkové Fizené
sefizovdni je zakdzdno.

2.2/ Hmotnost

Minimdlni bmotnost“ini: 750 kg /vozy s motory Kategorie I/
900 kg /vozy s motory Kategorie 2/

-]-

To je redlnd hmotnost prdzdného vozu /bez osoby a bez ndkladu
ve voze, jen s.plnym vybavenim/. ¥V této hmotnosti jsou zahrnuty
viechny bezpefnostni b&ind pfedepsané dily.

Hmotnost lze kontrolovat kdykoliv b&hem soutéie s mnoZstvim
kapaliny, kterd zGstane v nddriich /s tim, Ze je zakdzdno pfi-
lévat olej, vodu nebo jinou kapalinu pfed vdZenim/ a po vypus-
tén{ paliva z vozu. Hmotnost vozu mdZe byt doplnéna pomoci
jedné &i nékolika z4td21, ze&lenénych do materidlu vozu s tim,
jg tyto tvefi pevné a jednotné bloky, upevnéne pomoci ndstrojd
a nahirzejicich moZnost oznafeni pefeti, pokud to technifti ko-

misafi uznaji zs nutné.

2.3/ Hlavni konstrukce

Pln& odprufensd konstrukce vozu, na kterou se pfendfeji zatiZeni
ze zav&Zeni a/nebo pruZin, prodluiujici se podéln& od uloleni
zaveéseni na podvozku nejddle vpfedu k wloieni zav&Beni nejdidle
vzadu,

Fozn.: Chromovdni dild zavéSeni fzdvésu/ je zakdzdno.

1. Ostatni pfedpisy

—— W

Flatné kdykoliv bé&hem soutéie.

3.1/ Vné&j3i rozméry

Maximdlni Sifka: 200 cm

Maximdlni délka: 480 cm

VyBka: Vyska, méfend svisle od nejni?iiho bodu rovné plochy,
definovand v £1.3.7. k nejvyssimu bodu zaskleného dilu pfedniho
okna, musi byt nejméné 320 mm.

VyBka mé&fend svisle od stejného bodu rovné plochy k nejvyS&imu
bodu ve voze neami pfekrocit 1030 mm.

Predni a zadni pfevisy /pfeénivajici konce/ nesmi pfekro&it B0%

rozvoru kola. _
Rozdil mezi pfednim a zadnim pfevisem pesmi pfekroZit 15% roz-

voru kol.

3.2/ Dvete

Jsou povinné dvoje dvefe. Terminem dvefe se musi rozumét ta Zdst
karoserie vozu, kterd se otvird za dfelem umoinéni pfistupu

k sedaékdm. Dvefe, kdy? jsou otevieny, musi umofnit volny pfis-
tup k sedackdm /*ddnd mechanickd &dst nesmi pfekdiet v plistupu
k sedaékam/. ) i

Vvnéjsi kliks dvefi u uzavfenych vozd musi byt jasn& oznalena.
Rozméry dolniho dvefniho panelu /&dst, kterd je bEing& neprihled-
nd/ musi byt takové, aby se do nich vefel obdélnik &1 rovno-
bé¥nik nejméné& 50 cm Ziroky a 30 cm vysoky, méfeno vertikdlné.
Rohy obdélnika &i rovnobéinika lze zeoblit na maximdlni radius

]

15 cm. ;
Vozy s posuvnymi dveimi nebudou povoleny, pokud neobsahuji
bezpetnostni systém, umoZnujici rychlé a snadné vyprofténi

posddky z vozu v piipad& nehody.



Ovefe musi mit okno z prahledného materidlu, do kterého je moZ-
no vepsat rovnob&Einik, jehof vodorowvné strany méf{ nejménéd 40 cm.
VyEka, méfend na plose okna kolmo k vodorovnym strandm, musi
ginit nejménéd 25 cm. Uhly mohou byt zaobleny v souladu s max.
radiusem 5 cm. Musi se méfit na tétivé oblouku. Dvefe musi byt
navrieny tak, aby neomezovaly v boéni viditelnosti Fidici.

3.3 Predni okno

Je povinné pfedni okno z jednoho kusu, vyrobend z vrstvenného
skla. Tvar predniho okna musi byt takowvy, aby wve vzddlenosti

5 cm, méfené svisle dold od nejvyiSiho bodu prihledného dilu,
byla 5{ftka zasklené plochy nejméné& 25 cm, méfeno na t&tivé oblou-
ku na obou strandch podélné osy vozu,

Tvar okna musi byt takovy, aby jeho horni okraj tvofil pravi-
delnou, kontinudlni konvexni limii.

Musi se umeinit pfipevnit na pfedni okno pds, 10 cm vysoky
/m&fenn svisle/ a 95 cm dlouhy, mé&feno vodorovnd&, na t&tivé
oblduku, mezi vnitfni &ela sloupkd pfedniho oknafa/nebo pfedniho
soblouku/, jehoZ stfed musi byt 30 em od nejvyS88iho bodu vozu.

3.4/ Kokpit

Definice kokpitu: wnitini objem, ve kKterém sedi £idié a cestu-
jici. ¥V tomto prostrou nesmi byt ¥ ddné komponenty, kromé& komuni-
katniho systému, hasiciho f-cich/ pfistroje, systému pro chlaze-
ni obleku fidife, oblouku, ndstrojové soupravy a zapalovaci
skfin&. Bomby hasiciho piistroje mohou by¥t montovdény v prostoru,
rezecvovandm pro spolucestujici, nebo pod jeho sedatkou, ale

ne na sedadce. |
Definice terminu sedatka: dvé plochy, sestdvajici ze sedaci pod-
loZky a opéradla nebo opérky.

Opéradlo nebo opérka sedadla: plocha, mé&fend nahoru od dolni
¢dstl zad osoby, normdlné sedici.

Sedaci podloZka: plocha, m&fend smérem dopfedu od spodni &dsti
zad stejné osoby.

Minimalni loketni £ifka nad pfednimi sadackami: 130 cm, méfeno
vaodorovné mezi Galownénim &1 vnitfni plochou dvefi. Musi se
zajistit soufasnéd obsarzeni sedatek fidic€em i spolucestujicim

a tyto sedatky musi byt shodné a umisténo symetricky ve voze,

rna kafdé stranmé stfedove osy vOzu.

Sedatky musi byt pevné pfipevnény kK.vozu, ale mohou byt sefi-
ditelnéd dle velikosti cestujicich.

Symetricky k podélné ose vozu musi existovat dva noZni prostory
/prostor, kde jscu umisté&ny peddly/. Tyto noiZni prostory musi
byt rozmérové shodné. Jedinymi komponenty, které mohou vyénivat
do té&chto prostord, miie byt sloupek fizeni a jeho spoje.
Velikost noZnich prostord je definovdna ndsledujicimi rozméry:
Sekci, kolmou k podélné ose vozu, kterd musi mit minimélni
pfigny prafez 750 cm? a minimdlni %ifku a minimdlni vysku

25 cm a délkou od noZnich peddld ke svislému primétu stfedu
volantu.

Musi byt zajiftén déinny vEtraci systém obsahujici ptivod
ferstvého vzduchu a odvod poufitého wvzduchu,

3.5/ Kola a pneumatiky

Patet kol je stanoven na &. annruﬁuﬂe g pouiiti kol, obsahuji-
cich zafizeni pro pfidrZeni pneumatik.

i e,

S

Pokud se pouZ?ije matice "knockoff", nesmi nikdy vytnivat za
ky.

;:iiaélni Zifka kompletnihe kola je stanavena na la".

E{fka se m&fi na pneumatice s normdlnim provoznim tlakem a na

kompletnim kole, pontovaném na voze, spofivajicim na zemi,

provozuschopnym, s fidicem uvnitf. éitka se m&fi jen v nej-

Zir&im misté pneumatiky, nad drovni ndboje. V Zadném ptipadé

nemiiie méfend &itka lemu rdfku pfekroéit Sifku prneumatiky.

Povoluje se montd? vice pneumatik na Jjednom a tom samém rafku.

Po celg trvdni soutéZe musi byt na matici nasazena bezpeﬁnpstni

prutina 8 musi se vym&nit pfl kafdé vyméné kola. Tyto pruiiny

musi byt natfeny Eervend nebo oranZové. Kdykoliv musi byt

k dispozici néhradni pruiny. )

Ptipadng lze poulit jiny systém, schvaleny FISou.

3.6/ PEevod
Libovolné, ale je povinny zp&tny Thod, ktery musi fidi& ovladat
ze své sedadky.

3.7/ Karposerie

VEechny prvky karoserie musi byt kompletng a €isté& navrieny

a dokonéeny, bez fddnych dofasnych nebo provizornich prvkd.
Karoserie musi zakryvat viechny mechanické kKomponenty.

Pfivody vzduchu nesmi byt vyse, ne? je nejvy55i bod stfechy

nebo pfedniho okna. ]

U otevienyeh wozd musi byt otvor nad sedatkami symetricky, vzhle-
dem k podélné ose vozu.

Otevieny viz je definovdm ndsledujicimi pfedpisy:

_ Tvar karoserie, vid&ny z jedné strany, musi byt shodny s tva-
rem, vidénym z druhé strany.

- Vid&no shora, miZe byt pfijata centralni gdst, oddélujict
tidide od spolucestujiciho, i kdyZ neni tato tdst spojena
5 karoserii u opéradla sedatky, pokud existuje stejny otvor
pro fidide i pro spolucestujiciho. .

- Karoserie midfe byt vyrobena z prahledného materidlu, ale pfed-
pisy, tykajici se pfedniho okna, musi byt respektovény.

Kargserie moie vyénivat nad kola tak, aby zajistovala GZinné
kryti nejméng 1/3 jejich obvodu a nejméné celou Sifku preumati-
ky. 7a zadnimi koly musi byt karoserie ukontena pod osou zadnich
kol.

Chladici otvory, smérované dozadu, musi byt opatfeny Faluziemi
nebo jinym zafizenim, aby nebyla pneumatika viditelnd zﬂzaqu.
Ka%ds &£4st, majici aerodynamicky vliv a kafdd £4st karoserie
musi byt pevnd jisténa ke zcela odpruiene édstl vozu /jednotka
podvozku - karoserie/, nesmi mit Zadny stupeft volnosti, musi

byt pevné upevnéna a musi byt pohyblivd vzhledem k této cdsti,
pokud je viz v pohybu. i

Ma spodni £d4sti vozu musi byt pevna, raovnd, tvrdd plocha, ktera
pokraguje po celé Zifce vozu a v délce nejmené 9D‘cm /méteno

dle podélné osy vozu/, a to od svislé roviny, dntyhaj;ci se zadni
tdsti kompletnich ptednich kol, smérem dozadu a do svislé ro-
viny, dotykajici se pfedni &dsti kompletnich zadnich kel, smérem

dopfedu.




-
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Tato plocha, jeji? cely povreh must byt soudsti jednotky podvo-
zek - karcserie, nesmi mit 24&dny stupef volnosti, ani mo?nost
sefizenl vzhledem k této jednotce. Mezi jednoatkou podvozku -
karoserie a plochym spodkem, definovanym vyde, nesmi existovat
Zgdny prostor. Zddny dil, majici aerodynamicky vliiv, a ddny

dil karoserie nem(Ze za *ddnych okolnost{ byt umistén pod geo-
metrickou rovinou, vytvofenou touto plochou, definovanou vyse.
Je zakdzdno jakékoliv rafizeni, a to piiéneé, podélné nebo

Jinak pruiné, zatazitelné, otoéné &i posuvné, premostujict
mezery mezi karoserii a povrchem vozovky.

Maximdlni vyska jakéhokoliv bodu zadniho tumelu na odvod vzduchu
fventuri/, méfend od roviny, definovand referenéni plochou de-
finovanou vySe, nesmi za *ddnych okolnosti pfekrocit 280 mm.
lurel /venturi/ zahrnuje kaldou plochu spedni karopserie, smé&fuji-
cl k zemi, s u?jimﬁnu blatnikd co nejvice vzadu a podb&hd kol.
Viechny tyto plochy musi byt pevné, tvrde, upevnéné a odolné.
Zddny prufny materidl nelze pou?ft pro uzavfeni otvord v tuns-
lech fventuri/ pro komponenty zavéseni.

3.8/ Svételné vybaveni

V zadni Cdsti musi byt vozy vabaveny nejmeng 2 brzdovymi svétly,
jJakoz i 2 zadnimi Eervenymi svetly. Musi byt umistény symetricky
na obou strandch podélné osy vozu ve viditelné poloze. Viechny
vozy musi byt vybaveny zadnim Zervenym svétlem "do dest&", je-
ho# ugtika, vidénad zezadu, musi mit rovnou svislou plochu nejména
20 cm /minimélng 21 W/ a kteréd je jesné viditelné zezadu. Dopo-
rufuje se, aby optika vyhovavala EEC 77/538 nebo EEC 38 norm&m
pro svétla s vysokou intenzitou. '

Navic musi byt vozy vybaveny nejmdné dvéma svitlomety, stejné
vykonnymi jako u cestovnich vozd, plus ukazateli sméruy /s boéni-

mi ukazateli, montovanymi v zadni £4sti osy néboje pfednich kol/,

montovanymi vpfedu a wvzadu. :
Usvétleni vozu musfi byt provezuschopné po celé trvdni zdvodu,
i kdyZ se cely zdvod jede pfi dennim svitle.

3.9/ Baterie

© WMusi byt montovdna vné kokpitu a musi byt pevné ustavena g zcels
“chranéna skifini z izolaéniho materidlu.

3.10/ Stérafe pfedniho okna
Je povinny nejméng jeden stérat predniho okna, provozuschopny.

3.11/ Olejové nddrie

Mnoistvi oleje, umisténédho ve voze, nemie pfekrofit 20 litrd.
VSechny olejové nddrie musi byt dZinn& chrdnény, Viechny nédrie
na skladovani oleje mus{ byt vné& hlavni konstrukce vozu a musi
byt obklopeny 10 mm tlustou deforma&ni konstrukci. ;
fddny dil, obsahujici olej, nesmi byt umistén za plevedovou
skfini nebo skfini diferencidlu u vozd s pohonem zadnich kol.

V pfipadé pohonu pfednich kol nemdfe byt Zddny dil, obsahujici
olej, umistén za kompletnimi zadnimi koly.

Veskeré olejové vedeni, vnd kekpitu, 5 vyjimkou vedeni trvale
montovaného na motord musi byt schopné odolat tlaku 70 kg/cm?
/1000 psi/ a teplot& 2300C. :

3.12/ S5tartovani
Pro nastartovdni motoru lze pouZit jen zdro) energie ve voze,
ovlddany fidicem z jeho sedadky.

3.13/ Palivo

. t&f kond, a¥ do
Mi¥e se poufit komeréni palivo zemdé, kde se sou 3
maximﬂln? hodnoty oktanového &£islo 99 RONM, bez jinych ptimési,
s vyjimkou maziva v b&¥ném prodeji, kter#é nemidie zvySovat okia-
nové &islo, nebo vody. —_—
Maximum 99 RON,m&f{ se dle normy ASTM D269%, palivo se pfijim
ﬁ?“;gmftﬁ dle EETH D3244 3 konfidenédnim limitem 95% AND.

i tek paliva
Maximum 2,5% kysliku a 1% dusiku na hmotnost, zbytle N
sestdvajici vyhradné z uhlovodikd a neobsahujici nitro-slouge-

niny &i jiné primési, zvySujici vykon.
- Maximdlni hustota 0,78 /méfi se dle normy ASTM D1298/.

- Maximdlni mnofstvi olova: 0,40 g/l
- Maximélni mnofstvi benzénu: 5% objem

' Fiti
Pokud palivo zemé& soutéfe nemd dostatefnou kvalitu pro pou .
zdvudn?ky, ASN organizujici zem& musi poiddat Flu o moinost pouZi
t{ paliva, odpovidajiciho charakteristikém, definovanym vyse.
Je zakdzédno skladovdni paliva ve voze pfi teploté vice jak 10
stupfid pod hodnotou okolni teploty. ;
Fuugitipapaniﬁlnihn zafizeni /bud ve voze nebo vné vozu/ pro sni-
sani teploty paliva pod hodnotu okolni teplety je zakdzéano. '

Dieslové motory:

Palivo musi odpovidat ndsledujicim specifikacim:
-Buasah uhlovodikd, Shmotnosti 99,0 min.

- hustota, kg/l o1 N 0,860 max.

- cetan &. SASTM nebo

- vypoiteny ukazatel cetanu /ASTM D976/80/ &0 max.

3.14/ Pouze vzduch mdZe byt smi%en s palivem jako okyslifovadlo.

4, Bezpetnostni vybavent

S R

4.1/ Kabely, vedeni a elektrické vybaveni

okud jsou kabely, vedeni a elektrické vybaveni, jako
Ezjéggngef paliﬂuué terpadlo atd. v souladu s pn!adauky_lqtec—
kého primyslu, co se tykd jejich umisténi, materidlu a spujﬂ,d
musi byt tote umisténo nebo upevné&no takovym zplsobem, aby nedo-
chdzelo k propustnosti pfi:
- hromad&ni kapaliny

- vstupu kapaliny do kokpitu
- Hnntgktu Eezi kapalinou a elektrickym vedenim &i vybavenim

bo -
Pokud kabely, vedeni a elektrické vybaveni prochdzejl ptes ne
jsou mnntuvﬁﬁy v kokpitu, musi byt zcela uzavieny v krytu z vodo-
tésndho a *druvzdorného materidlu




Ueﬂ@eré palivové vedenf, vné kokpitu, s vylimkou palivového ve-

deni, trvale montovaného na motor, musf byt vyztuZeng konstrukce
a musg bEt ptipevnéno konekiory na 3rouby. Musi odolat tlaku

70 kg/cm< a teplot& 2309C, Viechny elektricke abvody musi byt |

uzavieny v Fdruvzdorném materislu. !

4.2/ Dodateénd ochmna potrubi

Je povinnd dals{ ochrana palivového potrubi a brzdového vadani
vné kokpitu, proti riziku poikozeni /kaminky, koroze, poZkozeni
mechanickymi Gdsticemi atd./ a uvnitf kokpitu proti riziku vzni-
Ku poZdru /jen palivové potrubi/.

4.3/ Bezpeénostni pasy

Je povinngé poutivani dvou ramennich pdsd, jednoho bfisniho pédsu
d dvou pash mezi nohama. Body upevné&ni na karoserii: dva pro
bEisni pds, dva nebo jeden symetricky vzhledem k sedafce pro
ramenni pdsy, dva pro pdsy mezi nohama. Tato souprava must
vyhovovat normé FIA &.8B53.

4.4/ Hasici systémy

Instalace:
Ka?dd hasici bomba mus{ byt instalovdna tak. ab

¥ odolala zrychle-
ni do 25 g, bez ohledu na jejich phsobeni. ﬁasini bomby nes
umistény pfed osou pfednich kaol. h : gl

Provoz - spoufténi:

Uba systémy musi spouitét najednou. .

Je povolen jakykoliv spoustéci systém. Ale zdroj energle, nepo-
chdzejici z hlavniho zdroje musi byt zffzen tam, kde neni Spou-
Gtéci systém vyhradné mechanicky.

Ridi&, sedfci normdlné u svého volantu, s poufitymi bezpe@nostni-
mi pdsy, musi byt schopny spustit systém ru&ng, stejné plati

pPro osobu vné vozu. Prvky pro spoudténi z vnéjs{ strany vozu
musi byt umistény vedle pferufovade el.obvodu nebo ve spojent

s nim, a mus{ byt oznageny pismenem "E" Zerven& uvnitf bflého
kruhu, o priméru nejmén& 10 cm s Zervenym okrajem.

Doporu€uje se automatické spoustdni pomoci tepelnych sensord,
Systédm musi pracovat v jakdkoliv poloze, i kdyZ je viz pfevrdcen.

Kontrola: .
Typ hasici ldtky, jejil mnofstvi a celkovd hmotnost bomby mu
byt uvedeny na bombé& /-bdch/. ¥ i

Minimdlni obsahy hasicich systémd:

Uzavfené vozy - kokpit 2,5 kg
motor 5 kg

Oteviené vozy - kokpit 5 kg
motor 2,5 kg

Hasfici ldtkou musi byt Halon 1211 nebo 1301 /BCF-BTM/, vyhradng.
Hasfci vybaveni musi odolst poZdru a musi byt chrdnéno pfed né-
razy. Trysky hasiciho systému musi byt instalovdny tak, aby ne-
sméfovaly pfimo na fidige /nebozpe&i omrznuti/. -

Doba vyprdzdfovdni: kokpit - 30 sec pro Halon 1211
&0 sec pro Halen 1301

motor = 10 sec

4.5/ Bezpacnostni ablouky

4.5.1F Musi byt zfizeny dva ochrannd oblouky, v pfedni Sdsti

a v zadni cédsti hrudi fidige a spolucestujiciho. Museji svym
tvarem kopirovat vnitini profil horni &dsti kokpitu & musi byt
napojeny zdkladnou na podvozek vozu a v horni édstl spojeny
nejméné jednou trubkovou vzpérou nebo podélnikem. Mavic musi
zadni ochranny oblouk obsahovat diagondlni vyztufnou ty& a dvé
vyztuhy, smé&fované dozadu fviz nédértek nife/

Doporuéuje se instalace dvou podélnych trubek na kaZidé =strang
vozu, doplfivjicich konstrukci ochranné klece. Tyito trubky nesmi
rabrafiovat v pfistupu do kokpitu a musi vyhovovat charakteristi-
kdm, definovanym nife.

Rbdzné povolenéd diagondlni vzpéry jsou ndsledujici: MO, M5, HF, MR.
Ochranné oblouky musi byt pokyty nehoflavou tlumici pé&novkou. Ta=-
to konstrukce musi byt sestavena vyhradnd z ocelovych trubek, ma-
jicich nejméné. ndsledujici charakteristiky:

ocelovd bezedvd trubke tafend za studena - 30 daN 4 48,3x2,6
slitinovd ocel d 42,4 x 2,6 mm

typ 25 CD4, SAE 84125 atd., E-50 daN

Povoluji se i ocelové trubky o prdmé&ru 1,7% inch x 0,090 inch.

Obecné plfipominky

1/ Zdkladnim dfelem takového zafizeni je ochrana jezdce, pokud
se viz pfevrdti nebo dojde k nebezpeiné nehodé. Tento diel
musi byt vidy na mysli.

2/ Pokud se poufiji Srouby a matice, musi mit dostateény minim&l-
ni primér dle poulitéhe &isla. Musi mit nejvy3si moZnou kvali-
tu /nejlépe pro letecké pouZiti/. Mesmif se pouZit Srouby a ma-
tice se étyfhrannou hlavouw.

3/ Pro hlavni konstrukci se musi poufit jedno kontinudlni potru-
bi /trubka/ s hladkymi kontinudlnimi ohyby a bez zndmky posko-
zeni sté&n &i prasklin.

4/ Svarfovdni musi mit nejvyEE1l kvalitu, zajiﬂiuji:{ plng pronik-
nuti /nejlépe svafovdni elektrickym obloukem nebo v ochranngé
atmosféfe hélias. Ackoliv dobry vnéjsi vzhled svaru nemusi
zarutovat Jjeho kvalitu, nesv&dEi Zpatné vypadajici svary

o dobré prdaci.




< fpea

5/ Vyztuhy by mély mit stejnou velikost trubky, jako md hlavni
:nna?rg:nii JEﬂlEh Eﬁevﬁgvacf body maji byt co nejblife
orn 5 achranneno obloukuy a v keafdém pEipads &
ve 3/4 celkové vysky oblouku., £ nenes

&/ Pro prostorovou rédmovou konstrukci je ddleZité, aby byl
ochranny oblouk upevnén ve voze tak, aby rozlo?il zat{*eni
po celé Siroké plofe. Nestali jednodufe ptipevnit oblouk na
Jednu trubku nebo spojeni trubek. Oblouk musi byt navrZen
g::éa:hr byl prodloufenim samotného rdmu a ne na ném jen pfi-
fnatnd pozornost musi byt vénovdna nutnému zesileni zékladni
konstrukce, napf.pfiddnim vyziuinych ty&i nebo desek tak, aby
se zatifeni sprédvné rozlo*ilo. '

1/ U konstrukci "monocogue” je nejlepd3i poulit vyztulny
. ¥y oblou-
Hgvg rdm 35Dt§tu?ﬁn kelem vniteni &dsti vezu a pripevnit jej
vhodnymi montdZnimi deskami. Tento t oblouku potom t
nedilnou &dst podvozkd. 4 : s

PEipevnini obloukd ke karoserii
Je specifikovdno, e oblouky musi pou¥ivat dvé desky:

- Ucelovd deska, pfivafend, pFinytovand nebo ptisroubovans ke
skofepiné/podvozku, nejméng 3 mm tlusts, s prodloufenim podél
svislého komponentu karoserie /viz wykres 19 a% 33, &1.253
Piiloha fJ"f. Tato deska musi mit celkovy povrch nejménsa '

35 cmZ, jeho? tietina nejménd zaji%tuje spojeni s vertikadlni
tdsti karoserie.

= Deska pripevnénd k trubce, majfc{ stejnou tloustku jako k
tl—‘uhk'r_. ke kterd je pfipg:fﬂéna' J. W jako kow

Tyto dvé desky musi byt spojeny navzdjem nejméné tfemi Srouby

s Sestihrannou hlavou & maticemi, nejménd o prim&ru B mm nebo

nejmené tfemi vysoce odolnymi Allenovymi Zrouby a svorniky

0 minimdlnim prdm&ru 8 mm. V 2&dném pfipadé nemdZe byt tyd

oblouku pfivafena pfimo ke skeletu karoserie/podvozku.

KdyZ oblouk spofivd na skififiové ¢dsti, musi byt tato skE{A

::E:né vgztuf?n? Euns?r:kcg,kt?ufennu bud svatovanymi Srouby
svafovanym onci trube i

DL “J"I.r . viz vykresy 22 a¥ 33, £1.253,

Pokud je oblouk podepfen zadni tdsti, kterd neni dostate#né

pevnd, musi byt zpevnén pfidénim vZpér, které musi vyhovovat

specifikacim oblouku /materidl, spojeni, upevnéni/ mezi touta

zadni Edstfi a monopostem vozu.

Rozebiratelnd spoje

KdyZ se u konstrukce oblouku pou?iji rozebiratelné spoje, mus{
vyhovovat typu, schvdlendmu FIou. A} do dne3ni doby Jjsou schvd-
leny: spojeni s kuZelovym /zdZenym/ pouzdrem, spojeni s dvojitou
p#fchytkuu 5 o0sou pracujici za dvojstfiinych podminek, a objimko-
vy spodl, vyhovujici vykresam 34 a? 39, £1.253, PEiloha "J". Spo-
jgni 5 dvojitou pfichytkou lze v3ak poufit jen pro podélné
viztulné tyfe a ne pro zdkladni rdm oblouku.

Spoje dle vykresu 35 a 37 lze poulft jen vné /mimo/ hlavni
konstrukce. %

4.5.2/ Ale uznani a tradié&ni vyrobci mohou také vyrobit ochran-
ny oblouk libovolného ndvrhu s ohledem na.rozméry trubek a pfi-
pevnéni vyztuh s tim, 2e je tato kontstrukce ovE&fena z hlediska
agdaldani minimdlnimu mapéti, udanédmu dale. "w" znadi hmotnost
vozu, schopného startu /plné nddrfe, fidié ve voze/, ochranny
oblouk musi pak odolat tfem najednou pldsobicim zatifenim:

= I'5 w r boku

= 5,5 w zepfedu a zezadu

- 7,5 w svisle

Tato zati¥feni sm&fuji na hlavni konstrukci podvozku. :
Technickym komisafdm soutéie musi byt ptedloZeno osvédéeni, pode-
psané kvalifikovanym technikem, uvddéjici, Ze tento oblouk odold

vyse uvedenym zatiZenim.

4.6/ Hlavni pferufovat el.obvodu

Hlavni pferuSova& obvodu musi pferufit vBechny elektrické cbvody
/baterie, alterndtor &i dynamo, sv&tla, houkaéka, zapalovédni,
elektrické ovladafe atd./. Musi se jednat o model, odolny na
Jiskfeni, ktery je pfistupny z wnitfni i z wvndjdi strany vozu.
Ha vnéjsSl strand musi byt zapinaci systém pferudSovade obvodu
umistén v dolni Edsti sloupku pfedniho okma na strang fidice

u uzavienych vozd a na dolni &dsti hlavniho oblouku, na pravé
nebo levé strané&, u otevienych vozd. Mus{ byt oznaden Gervenou
jiskrou v modrém trojohelniku s bilym okrajem, se zdkladnou
nejméné 12 cm.

4.7/ Mddr# pro_zachycovdni oleje

Kdyi jsou vozy vybaveny mazacim systémem, ktery obsahuje odvzduf-
flovat jimky otevifeného typu, musi byt chrdnény tak, aby nedochd-

zelo k dniku oleje. U viech vozd musi mit zafizeni pro zachyco- _
vani oleje minimdlni kapacitu 3 litry.NddrZ musi byt vyrobena bud
z prisvitnych plastd nebo musi obsahovat prihledny panel.

4.8 Tarneé aoko

Tainé oko /minimdlni vniténi prdamér BO mm/ musi byt pevné pfi-
pevnéno k pfedni & zadni &dsti vozu pfi vEech soutéfich. Toto
tafné oko se pouiije jen tehdy, kdyF se viz mi¥e volné& pohybovat
a ne pro zvedéni vozu. Toto taknéd oko musi byt jasné viditelné

g8 musi byt natfeno Zluté&, cervené &i oranfové. Musi byt umisténo
uvnitf obrysu vozu.

§.%/ Plnici hrdla nddr#i a odvzduSnéni

Soutéficim se pripomina, #e plnici hrdla /plnici otvory/ nddr?i
a jejich vicka nesmi vyénivat zs obrys karoserie. Viéka musi

byt navriena tak, aby se zajistilo dostatecné jisdténi, které
snifuje riziko nahodného octevieni po nidrazu nebo nekompletni
uzavieni. Plnici otvory musi byt umistény mimo mista, kterd jsou
nejvice exponovand v piipadé nehody. Odvzdusnéni musi byt umis-
téna na mistech, nepfedstavujicich nebezpefi.

4.10/ WNormalizované spojeni

Ve viech pfipadech musi byt tankovaci hadice opatfena nepropust-
nym spojenim, které se montuje na normalizované plnici otvory
/plni&e/ na vozech.

L
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Smérem dopfedu pfed pfedni vyztuhou se mohou skEifMayé podélnik
zufovat na minimdlni profez 100 cm?2 a minimdlni prafez konstruk-
Eniho materidlu 5 cm? u plastovych &i nekovovych materidld nebo
na 2,5 om? u kovovych materidld. )

Viechny otvery ve skfinich musi byt pevn& vyztuleny a viechny
materidlové sekce pfes tyto otvory musi vyhovovat minimdlnim
pofadavkim na materidlovou plochu pro nestabilizované a stabili-
zované plaEteé. EE
Prostor v podélnicich musi byt vyztufen pfiénymi spoji nebo
sandwichovou konstrukci. V pfipad# vicetrubkového podvozku musi
konstrukce eelni ochrany pfedstavovat stejnou odolnost jako
konstrukce podvozku. )

Tato ¢elni{ ochranad pfed rovinou, vedenou ve vzddlenosti 30 cm
ptéd nohama fidicée, v neprovozni poloze, mdie byt navriena li-
bovolné, pokud cely wiz podstoupi ndsledujici ndrazovou zkoudku:

- celkovéd hmotnost vozu mus{ byt B50 kg /kategorie 1/ nebo
1000 kg /kategorie 2/

- rychlost ndrazu 13,9 m/s

- konstrukce pfekdZfky musi byt pevnd a tuhd a nesmi se b&hem nd-
razu pohybovat

Vysledek zkou3ky musi odpovidat ndsledujicim ﬁqajn-:

- maximdlni primérné zpomaleni 25 g
- tolerance deformace /m/: max.0,50 min.0,40

Viechny deformace po ndrazu musi byt vyhradnd v zon& pfed nohama
azdce. : : "
%aknu! testy se musi "uskuteénit v uznanych zku#ebnich laborato-
tich schvdlenych FISou, bud v Itdlii, Japonsku, Velké Britdnii,
USA, NSR nebo Francii.

Iprdva, definujici konstrukci, zkuZebni metoda a vysledky musi

byt ptedloZeny FISe pfed pouitim pfislufného modelu vozu na

souté?i Skupiny C. ;

Ka#dd vyzmand modifikace, zasahujic{ do &elni &dsti konstrukce

podvozkue, musi vyfadovat podrobeni se dal3i zkousce.

Pozndmka: U vozd, které se (éastnily Svétového mistrovstvi spor-

tovnich prototypd 1988, neplati vy#%e uvedené podminky pro

r.1989 a 1990, ale pfedpisy €1.4.15 z r.1988 budou pouiitelné

5 tim, *e se pfedepsand vzddlenost 50 cm pfed chodidly jezdco-
wych nohou nahradi vzddlenosti 60 cm. '

4.16/ 7pétnd zrcdtka

Ma obou strandch vozu musi byt montovdna zpétnd zrcdtka, udé-
vajici G&inny pohled smérem dozadu /minimdln{ povrch 100 cm?
kaZdé/.

4.17/ Brzdy

Brzdovy systém musi byt navrZen tak, aby brzdovy pedal ovlddal
vEechna kola. V ptipadé zdvady v misté pfenosu brzdé&ni /brzdiciho
dtinku/ musi pedal stédle ovlddat nejménd dvé kola.

L

4.1B/ Vyfukovy systém

Musi byt smBrovan bud dozadu nebo na stranu. Kdy? jsou vyvodni
trubky smérovény dozadu, jejich otvory musi byt umistény ve
vysce max. 45 cm & min. 10 cm nad zemi. Pokud jsou vyvodni
trubky smérovdny na stranu, jejich otvory musi byt umistény

za svislou pfimkou, prochdzejici stfedem rozvoru kol a nesmi
vyttnivat za obrys karoserie.

4.19/ Umisténi peddld
Dsa peddld nesmi byt nikdy umisténa pted osou pfednich kol.
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1) Definice

Jsou to vozidla specielné konstruovand pro zavody nma uzavienych
tratich.

2.1/ Maotar

Pod pojmem motor rozumime celek tvofeny blokem motoru, vdlci
a hlavou.

Jakékoliv dpravy poufitého motoru jsou povoleny, aviak musi
s@ jednat o motor s vratnymi pisty, bez pfeplnovdni, o zdvi-
hovém objemu maximélné 2,5 litru @ nebo motor tyvpu Wankel

/s ptepoletnim koeficientem 1,8/. Maximdlni mnoZstvi paliva,
které je mofno uskladnit ve voze, je 100 litrd.

2.2/ Hmotnost 4

Minimdlni hmotnost téchto vozd nesmi plrekrocit v zavislosti
na zdvihovém objemu tyto ddaje:

Pfi zdvihovém objemu motoru ni?iim nebc rovoym

1000 ccm 500 kg
1001 ccm do 1300 ccm 535 kg
1301 cem do 1400 ccm 560 kg
1601 ccm do 2000 ccm &00 kg
2001 cem do 2500 ccm &40 kg

Tato hmotnost je skutedénd hmotnost vozu fprédzdného/ bez osob
nebo zavazadel s plné vybavenym vozidlem.

Viechny prvky normdlné pfedepsané vybavy je nutno zahrnout

do tédto hmotnosti.

Kontrolni vdZeni miZfe byt provedeno kdykoliv béhem sportovniho
podniku s tim mnofstvim kapalin,které je v daném okamZiku

v nadriich, po wvyprdazdnéni veskerého palive. Jakékoliv dolé-
vdni wvody, oleje a jinych kapalin je pfed véd?enim zakdzdno.
Je viak dovoleno dovdZeni vozu pfed ptejimkou jednim a nebo
vice zdvafimi, pevné spojenymi 5 vozem, pod podminkou, #e

s@ jednd o pevné celistveé téleso, upevné&né pomoci ndfadi

a muigu:t[ zaplombovdni, jeslife to technigti komisafi uznaji
Za nutné,

2.3/ Hlavni struktura

Je zcela odpérovand &dst konstrukce wvozidla, na ni? se pfe-
nadsi zatifeni /sily/ od zdvésd kol a nebo od pruZin, sahajici
v podélném sméru od nejvice vpfedu umistényvch pfednich zdvésd
kol k nejvice vzadu umisténym zadnim zdvEsdm.
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3) Dstatni pfedpisy

i et P

3.1/ VWnéj%i rozméry platné kdykoliv béhem zdvodu

Nejvétsi Sifka 200 cm

NejvEti] délka 480 em

Vyska vozu: je nejmen3i vyika méfensd svisle od nejni?&iho
bodu rovinné plochy 100 x BO cm, definovand v £l4nku 3.8.

k nejvydiimu bodu vozu, kterd nesmi byti ve&t3i jak 1030 mm.
/Za nejvysi1 bod vozu se pro tento Gfel nepoditd ochranny
oblouk, ktery nesmi nésti aerodynamické prvky./

Soutet pfednihd a zadniho pfevisu nesmi byt vetsi Jjak BOD%
roOZvoru ndprawv.

Rozdil pfedniho z.zadniho pfevisu nesmi byt v&t31 nef 15%
FOZVOTry naprav.

3.2/ Dvefe

Vozidla uzaviensd

Vozidlo musi mit dvoje dvefe. Ovefmi se rozumi &dst karosarie,
ktierd se otevird a tim umoZiiuje pfistup k sedadldm. Otevienymi
dvefmi musi byt volny pfistup k sedadlom /Zddny mechanicky

dil nesmi omezovat pfistup k sedadldm/. Vn&jsi zatfizeni k otvi-
rani dvefi musi byt na uzavifeném vozidle zfeteln& oznateno.
Rozméry spodni E€dsti dvefi /normdlné neprihledné/ musi byt
takové, aby bylo moino do ni vepsat obdélnik nebo kosodélnik
nejmené 30 cm Siroky a 30 cm vysoky, méfeno svisle, jeho?

ruhy -uhuulh?t zaobleny polomé&rem nejvyse 15 cm. Vozy s posuv-
nymi_dvefmi nebudou pfevzaty, nemaji-1i bezpefnostni zafizeni,
umoZnujictf pfi nehod® snadno a rychle vyprostit posddku vozu.
Ve dvefich musi byt okno z prihledného materidlu, do n&hol

lze vepsat ve vodorovném sméru dsetku o délce 40cm. Vy3ka
rovnobe&iniku méfend na povrchu okna ve sméru kolmém na vodo-
roeviou kotu musi byt nejméné 25 cm. Rohy mohouw byt zaobleny
pnlggi;ea nejvyse 5 cm. Pfi vypouklédm oknéd se rozméry méii{

na ive.

Dvefe musi byt konstruovdny tak, aby neomezovaly vyhled jezdce
do stran.

Vozidla ctevfend

-Dvefe nejsou povinné. Pokud by vozidlo dvefe mélo, musi tyto
odpovidat odstavci o dvefich u vozd uzavEenych, a to pro
neprdhlednou &dst.

Pokud vozidlo neni dvefmi opatfeno, musi karoserie po strandch
zachovat citované rozméry dvefi. "

3.3/ Celni sklo

Je pfedepsdno telni sklo z vrstveného materidlu pro vozidla
uzaviend. Toto sklo musi byt z jednoho kusu /dilu/.

Tvar pfedniho skla musi byt taskovy, aby ve vzddlenosti 50 mm
svisle pod nejvyZsim bodem prdhledné €dsti byla 2ifka zasklené
plochy, méfend na t&tivé, neiménd 2% cm na obd strany od po-
delné osy vozu. Horni okraj Eelniho skla musi mit tvar vypouklé,
pravidelne a plynulé kiivky. Do Zelnfho skla musi byt moZné
vepsat pas vysoky 10 cm /méfeno svisle/ a Hiroky 95 cm /méfenc
vodorovné na tétiveé mezi vnitfnimi okraji pfednich sloupkd
karoserie nebo pfedniho ochranného oblouku/, jehoZ stfed je
vzddlen 30 cm od nejvy3iiho bodu vozu.

Oteviené voz _
V pfipadé otevEenych vozd je &elni sklo libovolné a rovnél

jeho rozméry jsou libovolné.

3.4/ Prostor pro posddku

Prostor pro poasddku je wnitfni prostor,v némZ sedi jezdec

a spolujezdec. V takto definovaném prostoru nesmi byt umisiéno
nic & vyjimkou komunika&niho zafizeni, hasiciho pfistroje,
schranné konstrukce a bradZny s ndfadim.

Definice pojmu sedadlo _ :
Sedadlo: jsou to dvé plochy tvofici potstdfe seddku a gpéradla.

Opéradlo: Je plocha méfend od dolniho konce pdtefe normdlné
sedici osoby, smErem vzhiru.

Seddk: Plocha m&fend od dolniho konce pdtefe téie osoby smérem
vpied. '

Mejmensi %ifka prostoru pro posddku ve vysi loktd nad pfednimi
sedadly je 130 cm Ym&feno vodorovnd mezi &alounénim a wnitfni-
mi plochami dveifi/. Tato mira v paleich Eini ?l"+ AvEak vozy
vyrobené pfed 1.1.1987, pokud prokdZi datum vyroby, mnhnu mit
tuto miru zmenZenou na 110 cm a na 100cm v pfipad& zdvihového
objemu motoru menfim jak 1000 ccm. Sedadlo jezdce a spolu-
jezdce musi byt shodnd a musi byt soufasné obsaditelna. Sedadla
musi byt umisténa navzdjem soumErné k podélne ose vozridla.
Sedadla musi byt dikladng& upevn&na. Mohou 'v3ak byt sefiditelna
podle pestavy jezdce a spolujezdce. Ve voze musi byt dva volné
prostory pro nohy jezdce a spolujezdce, umisténé soumérné
k podélné ose vozu. Tyto prostory mohou byt spojeny. Do téchto
prostort miZe zasahovat jen sloupek tizeni a jeho uchyceni.
Kazdy z téchto prostord je definovdn:
- svislym pravodhelnym pﬁﬂrezem, kolmym k pudé!né oS8 WOZU,

o plofe nejméné& 750 em®, nejméné& 25 cm Sirokym;
- yzddlenosti od stfedu volantu k peddlu v pidorysném priamétu.

Je ptedepsdna d&innd ventilaéni soustava s pfivodem ferstvého
a odvodem opotfebovaného vzduchu.

5.5/ Kola a pneumatiky

Jsou pfedepsdna Eiyfi kola. Doporulule se poutivat kol se
zafizenim pro zajidténi pneumatik. Je-li kolo upevné&no centrdl-
ni matici, nesm{ matice pfesahovat pfedepsanou 5ifku rdfku.
Nejvét&i &ifka kola /kompletniho/ je 16 palcd. 5ifka se m&ff

na kole namontovaném na vozidle, které stoji na kolech pfipra-
veno k jizdé, s jezdcem ve voze a pneumatikami normalné nahus-
ténymi. MEFI se v nejsiriZim misté pneumatiky nad stfedem

kola. S5ifka méfend v misté patek nesmi byt vEt3i jak &ilka
pneumatiky .

Je povolena montd? vice rdznych pneumatik na tentyZ fafek,

3.6. Ptevodové ustroji

Libovolné, musi viak mit zp&tny chod ktery mG2e jerdec zatadit
ze svého sedadla.
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3.7/ Dily zavB&eni
Ldkar chromovdni dfld zavéSeni /pérovédni/, vyrobenych z ocele.

3.8/ Karoserie

VEZechny prvky karoserie musi byt dplné a pe#livé dohotovend
FEes kuzcedEil . Jn votOKIvA natman ) mok. oo ele presnzyat
B e mutéru. o potrub{i ssaci a déle
Egggrgﬂfi?hgf;:igdvzdu:hu nesmi pfesahovat nad vrchol stfechy
géggzvgggécgzzgfg.musi byt otvor nad sedaldly soumérny k po-

Fro oteviené vozy plati tyto pfedpisy:
- Tvar karoserie musi byt z obou stran stejny.

- PFL pohledu shora miZ¥e byt prostor pro jézdce oddélen od
p{nsturu pro spolujezdce stfedovou pPepdfkou, kterd nesmi
byt spojena s karoserii za opéradly sedadel.
Otvory nad sedadlem jezdce a spolujezdce musi viak byt stejnd.

- Karoserie mife byt z prahledného materidlu, musi vEak splfio-
vat pfedpisy pro é&elni sklo. ' g

Karoserie musi Géinné zakryvat kole nejmeéngd z jedné tretiny
jejich obvodu a v celé Zifce pneumatik. Za zadnimi koly musi
karoserie sahat pod jejich osu. Chladici otvory sméfujici
vead musi byt opatfeny faluziemi nebo jinym zafizenim, aby
nebyly zezadu vid&t pneumatiky.

Viechny &dsti ovlivAujici aerodynamiku a viechny &d4sti karo-
serie musi byt pevné spojeny s plné odprulenymi &#d4stmi vozidla
/s celkem Zasi-karoserie/, nesmi mit vzhledem k nim Fddny
stupefi velnosti, musi byt dikladng upevnény a za jJizdy se
nesmi vzhledem k odpruZenym &dstem pohybovat. VZechny vozy
musi mit zespodu mezi svislymi rovinami, dotykajicimi se
Zezadu pfednich kol a zepfedu zadnich kol tuhou, rovnou, twvr-
dou, pevnou a svislou plochu, do ni# Je moZno vepsat obdélnik
o strandch 100 cm /méfeno ve sméru kolmém na podélnou osu vo-
zidla/ a B0 cm /m&feno ve sméru podélné osy vozidla/, pFistup-
nd tolerance plus-minus 5 mm. Celd tato plocha musi byt sou-
€dsti celku Sasi-karoserie.Nesmi mit vzhledem k nim 2ddny
Stupen volnosti ani moZnost regulace plochy. Mezi celkem karo-
EEPLE-Q?EI 8 deskou takto definovanou nesmi byt ¥ddny prostor.
Fndiggv%ngu,iv?fengg t:ktﬂ definovanou plochou, nesmi byt

Za nych okolnos fadnd fdst i i
e il o 5t ovliviiujici aerodynamiku, ani
Viechna zafizeni pfiénd, podélnd nebo jind, chebnd, zasouvaci,
utﬁgng nebo posuvnd,umist&nd mezi karoserif{ a vozovkou, jsou
zakdzdna. .

3.2/ Viechny vozy musi mit vzadu nejméné dvé brzdové a dvi
obrysové svitilny, umisténé viditeln® na obou strandch sou-
merneé k-podélné ose vozidla. Mavic musi mit v3echny vory Jednu
tervenou svitilnu do mlhy, deZté, pfikonu nejméns 20W, zfetelné
viditelnou zezadu,

el

Pro zdvod v noci musi mit dva svétlomety, nejméné stejné svi-
tivosti jako maji obvykle cestovni auvutomobily & smErovd svEt-
la wpfedu a vzadu a na boku vozidla, umist&nd za osou pfednich
kol.

3,10/ Akumuldtor /y/ .
Akumulsdtor musi byt umistén mimo prostor pro posddku, dikladné
upevnén a zcela chrénén schrdnkou z izolaéniho materidlu.

3.11/ S5tirade
Je pfedepsdn alespofi jeden fungujici stérat felniho skla.

3.12/ Olejové nddrie

Ve voze nesmi byt vic nei 20 litrd oleje. V3echny olejové nddrie
musi byt déinm@ chrdnény. VSechny olejové nddrZe umisténé mimo
hlavni strukturu vozu musi byt obklopeny deformovatelnou struk-
turou tloustky 10 mm. l4dnd &4st vozu, naplné&né olejem, nesmi
byt v vozd se zadnim pohonem za pfevodovkou nebo rozvodovkouw.

U vozd s pfednim pohonem nesmi byt Zddnd &dst, naplnénd olejem,
za kompletnimi zadnimi koly.

Veskeré olejové potrubi, vedené vné prostoru pro Jezdce, s vy-
jJimkou potrubi trvale instalovaného na motoru, musi odolivat
tlaku 7 MPa /70 kg/cm2/ a teploté& 2300C /44&0F/

3.13/ Spouténi

Spoudténi motoru je doveleno jen zdrojem energie a spousdté&éem
umistéanym ve vozre, ovlddanym Jjezdcem z jeho mista.

3.14/ Palivo
Viz ustanoveni PEilohy "J" MSR FISA &1.257 strana B? odst.3.14.

4) Bezpe&nostni vybava

4.1/ Kabely, potrubfl a elektrickd vystiroj

5 vyjimkou kabeld, potrubi a elektrické vystroje, jake aku-
muldtord, palivovvch Eerpadel atd., které odpowvidaji leteckym
ptedpisdm tykajicim se umisté&ni, materidlu a jejich spojeni,
mus{ byt tato zafizeni instalovdna tak, aby jakdkoliv netés-
nost nemohla zplsobit:

- nahromadéni kapaliny,
- proniknuti kapaliny do prostoru pro jezdce,
- gtyk kapaliny s vedenim nebo jakoukoliv elektrickou wvystroji.

Prochdzeji-1li kasbely, potrubi a elekiricka vystroj prostorem
pro jezdce, nebo jsou-1li v ném instalovédny, musi byt odtohoto
prostoru oddé&leny pfidavnym krytem z nepropustného materidlu,
ktery musi byt také nehoflavy.

VE&echna palivovd potrubi vné& prostoru pro jezdce, s vyjimkou
potrubi trvale instalovanych na motoru, musi byt zesilena

a spojena Sroubenim.
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Mus{ odoldvat tlaku 7 MPa /70 kg/cmi/ a teplotd 230°C /4469 /.
VEechny elektrické obvody musi byt kryty ohnivzdornym obalem.

4.2/ Dodatend ochrana otrub{

Falivové a brzdoveé potrubi musi byt vné karoserie dodatedna
D:;ﬂ?EHD proti poskozeni /kameny, korozi, mechnickym lomem dild
a * L,

Uvnitf prostoru pro jezdce musi byt chrédngno jen palivové

potrubi proti poZéru.

4.3/ Bezpe&nostni pasy -

Jsou pfedepsdny dva ramenn{ pdsy, jeden pds bfi%ni a dva pdsy
steheni.

" Kotevni body na karoserii:

2 pro bfisni pas

2 nebo jeden pro ramenni pasy, symetrické vzhledem k sedadlu
2 pro steheni pasy

4.4/ Hasicl zafizeni

- Upevnéni - Eaidd hasic{ lahev mus{ byt upevnéna tak, aby
mohla odoldvat zrychleni 25 g v kterémkoliv sméru.

- Spoudté&ni hasiciho zafizeni - jsou pfedepsdny dva systémy
spousténi souasné. Je povoleno jakékoliv spoultéci zafizeni;
neni-li viak vyhradng mechanické, musi byt vybaveno zdrojem
energie nezdvislym na hlavnim zdroji. Hasici zatizeni musi
byt schopen Spustit ruéné jak jezdec sedici normdlné za vo-
lantem a2 pfipoutany bezpefnostnimi pasy, tak osoba zveni{.
fafizeni pro spoust&ni zventi mus{ byt umistdno co nejblile
odpojovate akumuldtoru /pferusovate elektrického obvodu/
neto 5 nim kombinovano. Musi byt ocznateno fervenym pismenem
-"E" v Cerven& lemovaném bilém kruhu, priméru nejméng 10 cm.
Ooporufuje se samoéinné spousté&ni teplotnimi &idly. Hasici
zafizeni musi fungovat v jakékoliv poloze vozidla, a to
i v pfipadé, 2e jsou lahve pfevrdcend.

- Kontrola hasiciho zafizeni - druh a mnoZstvi hasici latky
i celkovd hmotnost lahve musi byt uvedena na lahvi Slahvich/.

= Hejmensi hmotnost hasici 18thky:

uraviend vozy: prostor pro jezdce 2,5 kg
motorovy prostor 5,0 kp

oteviené vozy: prostor pro jezdce 2,0 kg
- motorovy prostor 2,5 kg

- omi se poufivat vyhradng hasici ldtky Halon 1211 nebo 1301
JBCF-BTM/ .

- Celé hasici zafizeni musi byt z ohnivZdorného materidlu
a musi vzdoravat nédrazim.

- Irysky hasiciho zatizenf musi byt umistény tak, aby nesmé&fo-
valy pfimo na jezdce /nebezpetti omrzlin/.

- Pro €s sportovni podniky plati navic:
-Jjednoroéni kontrolni lhdta pro hasici pfistroje,
-trysky automatického a nebo ru&né ovlddaného hasiciho
systemu musi byt vvrobkem MTX,
-rozvodny systém musi byt schvdlendho typu.

O 1 [

4.5/ Ochrannd konstrukce pro uzaviené vozy

8.5.1/ Je ptedepsand ochrannd klec, obsahujici dva ochranne
oblouky, pfed a za hrudnikem jezdce a spolujezdce. Oblouky
musi opisovat vnitfni profil horni &dsti prostoru a musi byt
vzdjemnd spojeny a to dole nosnou €dsti vozu a nahofe nejmeéné
jednou trubkovou vzpérou nebo skiEifovym nosnikem. Havic musi
mit hlavni ochranny oblouk, diagondlni vzpéru a dv& vzpéry
sméfujici dozadu /viz ebr. 257-1/. )

ObloZeni obloukd mékkym ochrannym obalem musi byt nehoflaveé.
Ochrannd konstrukce musi byt provedena z trubek ndsledujicich

charakteristik: . :
Uhlikovd ocel ta’end za studena bezeSvd E-31 daN @ 45 x 2,5

. Legovand ocel typu 25 CD 4 podle SAE 4125 @ 40 x 2,5

Mo2no poufit té? ocelové trubky d 1 a 3/4" x 0,9,

4.5.2/ Ochrannd konstrukce pro vozy oteviené

Hlavni ochranny oblouk za sedadly musi byt symetricky podle
podélné osy vozidla a musi odpovidat nésledujicim rozmérdim:

Vydka: Vrchol oblouku musi prochdzet nejmeéné 5 ocm nad pfilbou
jezdce normdlné sediciho za volantem.

Sifka: Méfeno uvnitf svislych sloupkd oblouku musi byt ve vysi
60 cm nad sadedly jezdce a spolujezdce vni#jsi svisly sloupek
oblouku vzdilen nejmén& 20 cm od podélné osy sedadla /mEfeno

kolmo k pdtefi/ smérem z vozu ven.

Podélné umist&ni: Podélnd vzdilenost mezl vrcholem oblouku
a pfilbou jezdce sediciho normdln® za volantem nesmi byt vétsi
ne¥ 25 cm.

Za oteviend vozy lze povafovat 1 vozy, které nemaji nosnol
strukturu mezi vrchely sloupkd Zelnfho skla a sloupkd zadniho
okna /pokud tyto existuji/.

Pokud by byly realizovdny oteviené vozy s dvojitymi oblouky,

tj. s obloukem vpfedu pfed jezdcem a za nim, musi byt poulito
rozebiratelné spojenti.

Materidl a rozméry trubek pro ochranné oblouky u wozd otevienvch
jsou jake u vozd zavienych.

4.5.3/ Hlavni zdsady

1/ Z4kladnim d&elem tochoto zafizeni je chrédhit jezdce pfi
pEevrdceni vozu pri t&Zké havarii. Tento dEel je tfeba mit
stdle na zfetell.

2/ Jsou-1i poufity 3rouby a matice, mus{ mit Srouby dostate&ny
ngjmendi pramér v zévislostl na jejich poftu. Musi byt co
nejlepsi jakosti /pPfednostng letecké/.Nedoporufuje se pouii-
vat Jroubd a matic se &tyFhranou hlavou.

3/ Pro ochranné oblouky se musi pou?it celistvé trubky s pra-
videlnymi ohyby st#lého poloméru, bez zndmek neravnosti

a -trhlin.

4/ Veechny svdry musi byt nejlepsi kvality, uplné& provatene
/ptednostné svdry obloukové nebo v heliové atmosféfe/.
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Atkoliv dobry vn&j3i vzhled neni zdrukou kvalitmihe svéru, '
nevzhledné svdry jsou vidy zndmkou 3Zpatnéd préce. 4.5.6/ Tradiéni a wzndvani vyrobci mohou navr?uvhttnhlnukyi
, : g j #rd a pfipojeni vyztuh, mus
5/ Vzpéry musi byt z trubek stejného priméru jako oba ochranné libovolné kqnstruhca co do roIm
oblouky. Musi k nému byt upevnény co nejbli?e jeho vrecholu, vEak potvrdit, Ze konstrukce je qphupna odolat nejméné ddle

uvedenym sildm.
Oblouk musi zachycovest tyto tfi{ soutasné& plisobici sfly:

1,5 p pficné
5,5 p podélné& v obou smérech
7,5 p svisle

ne viak niZe nef je 3/4 celkové vy3ky oblouku.

6/ U vozidel s trubkovym rdmem musi byt bezpe&nostni oblouk
upevnén ve voze tak, aby se na n&j plsobici sily rozda#lily
na co nejvétii plochu. Nestaéi prosté upevné&ni oblouku
k jedné trubce rdmu nebo k jedinému spoji trubek.

Oblouk mus{ byt navrien tak, aby navazoval na rém s nebyl "n" je tiha vozu piipraveného k jiiﬂé /5 Fidigem a plnymi
Jen ptidavnym dilem. Zvlastni péfi je tfeba vénovat nezbyt- nadrzemi/, ptitemZ tyto sily sm&fuji ne hlavni strukturu Zasi.
nym vyztuhdm rdmu, napf. pfidénim vzp&r nebo desek pro Protokol o splnéni téchto podminek, sepsany kvalifikovanym
odpovidajici rozloZeni sil. technikem, mus{ byt pfedlofen technickym komisafOm zév:dufnghu
‘eni v Y goutéfe. Tento protokol musi byt doplnén vykresem a nebo Ioto-
7/ U skofepinovych rdmd se md pfednostnd poufivat zcela uzavie- grafii oblouku a prohldZenim,Ze oblouk je schopen nést vy3de

nych obloukd, jejich? spodni &dst opisuje vnitEni profil

skofepiny a je s ni spojen odpovidajicimi upinacimi deskami. ‘uvedené zatiZeni.

4.6/ Hlavr odpojoval elektrického obvodu
Hlavni odpojovad elektrického obvodu musi odpojovat vEechny

4.5.4/ Vestavba ochranné konstrukece do karoserie

Kaidy pfipojovacf uzel ochranné konstrukce musf{ mit dvé desky: elektrické obvody /akumuldtor, alterndtor nebo dynamo, gviétlo=- )
- Jednu ocelovou desku pfivafenou, pfiSroubovanou nebo pEiny- mety nebo svitilny, houkaiku, zapalovdni, elektrické ovladate aj./.
tovanou ke karoserii nebo skofepin#, tlustou nejméng 3 mm Tento odpojovaE musi byt v nevybuiném provedeni a ovladatelny
5 prodlou?enim podél svislého nosného prvku karoserie /napf. zevnitf i zvenéi vozidla. VYn&j5i ovladad musi byt umistén
dvefniho sloupku karoserie, viz obr.257-2 PEflohy "J" MSR u paty sloupku &elniho skla na strané& fidife u vozd uzavfenych,
FISA/. Celkovd plocha této desky musi byt nejménd 35 cm?, .nebo u paty trubky hlavniho oblouku u vozd cotevienych, lhostej-
z teho? jedna tfetina je spojena se sloupkem fsvislym/ karo- no, zda vlevo nebo vpravo. Musi byt zfteteln& oznaden Zervenym
serie. : bleskem v bile ordmovaném trojdhelniku o zdkladn& nejméng& lZcm.
- Jednu pfipojovaci desku spojenmou s trubkou oblouku, stejné
tloustky jakesténa této trubky. Fe 4.7/ f8Cnynoual olele o 4
Tyte dvé desky se spojuii nejméné tfemi Zrouby a maticemi se Vgeuhny ”?zgttJejégﬂz:ﬂzggg s::!tﬂz{kg??:iugzgjrnziuh? :DTEE
sestihrannynl Rlavami, praméru nejmené O mm, nebo nejméné . iEE ﬁuaﬂédiiev:ach n;uaﬁeiulere musIJuit objem nejméng
arouby typu Ailen, vysakd pevnostl a pramiru ne)méng @ -mm. 3 11tcy. Mast byt z prdsvitndho plastu nebo musi mit prohled-
Neni dovoleno pfivafovat ochrannou konstrukci pfimo ke karo- lszé y :
serii nebo ke skofepind. Opird-1i se ochrannd konstrukce né okénko.
o skfifovy nosnik, musi byt nosnik v fomto misté vyztulen
bud pEivatenymi Srouby nebo trubkovymi néstaveci fviz obr. 4.8/ Oko pro odtaZenf
257-3 Pfilohy "J2"/. Pro vEechny sportovni podniky musi byt vozidla opatfena vpfedu
Opird-1i se ochrannd konstrukce vzadu o nedostate&ng pevnou ' i vradu didkladn® upevné&nymi oky pro odtaZeni, vnitfniho prdiméru
plodinu,musi byt upevn&na tak, ¥e se mezi tuto plofinu a nos- " nejméné B cm. Tohoto oka se poulivd jen k odtaZeni vozidla,ni-
ny skelet karoserie pfidaji vyztuhy odpovidajici pfedpifu pro koliv k jeho zveddni. Oka musi byt zfeteln& viditelnd a ozna-
ochrannd konstrukce /materidl, spojeni, upevnéni/. gena- ¥lutou, €ervenou nebo oranfovou Darvou.
4.5.5/ Rozebiratelnd spojeni 4.9/ Plnici hrdla nddrfi a odvzduSnovéni
Jsou-1i v ochranné konstrukci pouZita rozebiratelnd spojeni, Plnici hrdla a jejlch uzdvéry nesmé&ji vyémivat z kgtuaeriu.
musi odpovidat typdm schvdlenym FISA. Dosud byla schvdlena UzavEr musi byt navrien tak, aby byl zaji%tén proti ndhodnému
spojeni s kulelovou vlolkou, spojeni s dvojitym tfmenem Zepem otevteni prudkym nérazem nebo pfi nesprdvném uzavieni. Flnici
namdhanym na dvojity stfih a spojenf ptevlefnou trubkou /wiz hrdla nesm&ji byt umisténa v mistech zranitelnych pfi ndrazu.
obr.253-22,23,24/. Spojeni s dvojitym tEmenem se smi pouZit Odvzdusnéni nddr#i musi byt vyvedeno do bezpe&nych mist. ;
pouze pro podélmpow vyztuhw, nikoliv pro trubky mimo hlawvni
strukturu fobr.253-25/. 4.10/ Normalizovand piipojka

Netykd se zdvodu do vrchu.
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4.11/ Palivové nddrie /vytah pro zdvody do vrchu/

Vnéjsi promér palivového potrubi mezi motorem a nddrii smi byt
nejvyse 20 mm 8 podtrubf musi byt co nejpfiméjsi.

Palivovd nddr? /nddrie/ smi byt umisténa nejddle 65 cm od po-
délné osy vozidla a mezi osami pfedni a zadni ndpravy. Nddrie
musi byt oddéleny pfepdZkou brénic{ pronikdni paliva do prosto-
ru pre posddku a do motorového prostoru a zamezujici kontakt

s vyfukovym potrubim, nebo motorem pfi rozliti a dniku paliva,
nebo pfi podSkozeni nddrie, Palivové nddrle musi byt G&innd
chranény.

SoutéZici musi pfedloZit schéma palivové soustavy vozidla.
Nejnizsi mista soustavy fvyznaZend ve schematu/ slouZ?i k rych-
lému vypousténi paliva, stoji-l1i vz na vodorovné raviné.

Pro zdvody do vrchureni povinnd bezpeénostni nddr#, pokud
obsah nddrie neni vétii jak 20 litrd a pokud plocha nddrie je
takovd, #e nddrZ nepfesahuje vice jak 30 cm od podélné osy
vozidla. Takovd nddrZ musi byt chrdnéna deformovatelnou struk-
turou o tlouftce 10 mm. .

4,12/ Opérka hlavy

Je pfedepsdna opérka hlavy s mékkym nehoflavym oblofenim. Jeji
plocha musi byt nejméné 20x20 cm. Musi byt provedena, aby
hlava jezdce nemchla uviznout mezi ni a echrannym obloukem.

.13/ Protipo¥drni sténa, podlaha

Vozy musi mit protipoZdérni sténu, brdnici proniknuti ohné

z motorového prostoru a nebo z prostoru pod vozem do prostoru
pro jezdee. Otvory v protipoZdrni sténé, jimiZ prochdzeji pe-
ddaly, kabely a potrubi, musi byt co nejmengi. Podlaha prosto-
ru pro posdadku musi ochrénit jezdce pfed kameny, olejem, vodou
2 ulomky z vozovky.Fodlaha a pfiénd st&na musi byt provedena
tak, aby nebylo moiné hromadé&ni kapaliny.

4.14/ Deformovatelnd struktury

Ono palivové nddrie, ovivané proudem vzduchu, musi byt chranéno
- deformovdno strukturou tloustky 1 cm po celé ploZe. VEechny
~.fdsti palivovych nddrii, vzddlené mén& ne? 20 cm od boku vozu,
musi byt chrdn&ny po celém povrchu deformovatelnou strukturou
tloustky 10 cm. Deformovatelnd struktura musi byt ze sendvite,
JehoZ jddro je z nehoflavého materidlu o pevnosti nejméné

0,18 MPa. Timto materidlem mife vést vodni potrubf,nikeliv
viak palivové a olejové potrubi nebo elektrické vedeni.
sendvitovd konstrukee musi byt tvofena dvéma pldty tloudtky
1,5 cm, z nichZ jeden je z hlinikové slitiny o pevnosti v tahu
255 MPa a protainosti 5%.

4.15/ €elni ochrana

Sasi mus{ byt opatfeno strukturou fptipadné odnimatelnou/,
pohlcujici energii pfed nohama jezdce. Musi prodlu?ovat stény
hlavni konstrukce /nosné/, %asi a? do vzddlenosti nejméné

30 em pfed chodidla nohou jezdce, normdlné polofend na nese-
Elapnutych peddlech. ’
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V tomto misté 30 cm pfed nohama jezdce musi mit tato gtruktura
plochu telniho promdtu nejméné 200 cmZ. PouZity materidl a Jeho
tlouftka musi byt stejné jako majf odpovidajici stény hlawvni
struktury %asi. Prafez tohoto materidl musi byt nejméné 3 cmi
je-1i nestabilizovany a 1,5 omZ je-11 stabilizovany.

ViZechny otvory a vyfezy musi byt zesileny, aby se prdfez sién

nezmen3il o vice jak 50%. ;
Tato struktura nemusi byt integrélni souddsti Sasi, ale musi byt

k nému dikladné& upevnéna. :
Stejnd struktura,umisténd soufasng k podélné oee vozu musi byt
i pted spolujezdcem. U vozd s trubkovymi ramy musi mit Eelni
ochrannd struktura stejnou pevnost jako ram.

4.16/ Ma obou strandch vozgdla musi byt zpétnd zrcdtka, zajigtu-
4iei dobry vyhled vzad /plocha kaidého musi byt nejménd 100 cmi.

4.17/ Brzdy
Brzdova soustava musi byt navrZena tak, aby peddl brzdy pdsobil

na viechna kola. PFi poruZe v kterémkoliv mist& brzdové soustavy

" musi peddl brzdy pdsobit nejméné na dvé kola.

.18/ Vyfukové potrubi

Vifukové potrubi musi sméfovat bud vzad nebo do strany. Sméfu-
je-1i vzad, jeho usti musi byt nad zemi nejvySe 43 cm a nejniZe
10 em. Smé&fuje-1i do strany, musi dstit za polovinou rozvoru
ndprav a nesm{ pfesahovat karoserii.

4.19/ FPoloha peddld .
Osa peddld nesmi byt nikdy pfed osou pPednich kol.

Pozrmdmka :

Ustanoveni odstaved 4.15, 4.19, 3.1, 4.5.1 & 4.5.2 jsou zdvaznd
pro dplné nové vozy postavené po 1.1.1987. Vozy, vyrobené pied
timto datem, budou pfipustény pod podminkou, Ie budou odpovidat

konstrukéné.

Ze stejného diwvodu plati téi: _
k £1.3.1 - pfedpis o souétu a rozdilu pteqisﬁ neni tifeba u t&chto
vozli respektovat, prdavé tak jako maximdlni Sifku 200 cm, ktars
je u téchto vozh stanovena na 210 cm.

K &1.4.5.1 a 4.5.2 - praméry trubek ochrannych obloukd mohou

byt té# 42,4 x 2,6 pro uhlikatou ocel
35 W 2 pro ocel legovanou
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Dbsah:
FORMULE 3 21.1 - Definice: 1/ Formule 3.
------------ -=== 2/ Automobil
3/ Pozemni vozidlo
4/ Karoserie
5/ Aerodynamické zafizeni
6/ Kolo
7/ Inatka automobilu
8/ Sportovni podnik
9/ Védha /hmotnost/
10/ Vdha béhem zdvodu
11/ Dbjem vdlchH
12/ Pfeplfhovdni
13/ Saci potrubi
14/ Hlavni struktura
15/ Aktivni podvozek

€1.2 - Pravidla: 1/ Uloha FISA
---------------- 2/ Data pro ozndmeni zmé&n
3/ Pfedchozi ozndmen{ zmé&ny pFiruby karburdtoru
4/ Nebezpe&né konstrukce
5/ S5tdlé dodriovdni pravidel
6/ Mé&feni
7/ Aktivni podvozek

£1.3 - Karoserie a pravidla:
1/ Celkovd Sitka
2/ Sitka pfed pfednimi koly
3/ Sitka a tvar mezi pfednimi a zadnimi koly
4/ Sifka zadniho kfidla
5/ Zadni pfevis
&/ Vyska
1/ Rozchod a rozvor
8/ Aerodynamické zafizeni

cl.4 - Hmotnost: 1/ Minimdlni hmotnost
e mmmmme e 2/ Balast /pfidavnd zdt&z/

6l.5 - Motor: 1/ Motor s pisty s vratnym pohybem
————————————— 2/ Motor s rotaénimi pisty

3/ Upravy motoru

4/ Sdni

5/ Vyfuk

€l.6 - Pfevody: 1/ Poiet ptevodovych stupfid
--------------- 2/ Potet hnacich kol
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€l.7 - Vedeni paliva a nadrie, kabely a elektrickd vybava:

B s T T M R N M e m W mm o W m mm e mm mm mm m wm mm mr

1/ Kabely, palivové vedeni a elektrickd
vybava

2/ Ochrana vedeni trubek

3/ Gumové nddrie /vaky/ podle FT 3

4/ Deformaéni struktura

5/ Plnici hrdla a zdvéry nddrii

6/ DoplAovdni paliva béhem zdvodu

£1.8 - Olej: 1/ Umisté&ni - deformaéni strukturae
____________ 2/ 0lejové vedeni

3/ Zdchytnd nddrZ /sbérnd/

4/ Doplnéni oleje

1.7 -Startovdni: 1/ Starter
Emwm—mm———e=—==== 1} Yn#jil zdro) enerple

£1.10 - Zpéatny chod

e R Em T e m o o o ow w w
S e i i e e, L

i o e S i R} e e N I B " o e o, i o e

1/ Potet kol
2/ Umisténi kol
3/ Rozméry

€l1.13 = Prostor pro jezdce:

e —————

1/ Rozmé&ry a tvar otvoru pro pfistup
2/ 2Zrcédtka pro pohled dozadu
3/ Bezpetnostni pasy

e ———— —— . . . .

1/ Hasici zafizeni

2/ Hlavni vypinad

3/ Cervend sviétlo

4/ Bezpe&nostni struktura
5/ Opérka hlawy

&/ Chromovdni dild podvozku
T/ PouFiti elektronu

B/ PouZitf titanu

l1.15% - Falivo: 1/ Obchodni palivo
——————————————— 2/ Vzduch

£1.16 - Zavéreénd formulace
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.1 = Definice

3

4/

¥

6/

7/

B/

9/

10/

11/

12/

Wiz F 3:
% kolovy automobil konstruovany pouze pro rychlostni zdvody
na okruhu nebo wzaviené trati.

Automobil:

Pozemni vozidlo pohybujici se na nejméné 4 nespojenych ko-
lech, z nichi nejménd 2 jsou uiita pro fizen!f a nejménd

2 pro pohon.

Pozemni vozidlo:

Pohyblivé zatrizeni, pohdn&né vlastni silou, pohybujici se
neustdle v dotyku se zemskym povrchem, pfi &em? pohon a #1-
zeni jsou ovldddny Fidifem we vozridle.

Karoserie: :

¥iechny plné odprufené &dsti vozu ofukované proudem vniéj%iho
viduchu 5 vyjimkou bezpeénostnich konstrukci a Sdsti napevno
spojenymi s mechanickymi &dstmi motoru, pfevodd a rotujicich
tdsti podvozku. Chladi¢ md byt povaZovdn za £dst karoserie,

Aerodynamické zafizeni:
VEechny dily vozidla, jejichZ primarni funkce je vyvozovat
gerodynamicky déinek.

Kolo:
Disk a réfek. Kompletni kolo - disk, rdfek & pneumatika

inatkas automobilu: : :

Inatka automobilu plati pro kompletni auto. Kdy# vyrobce
automobilu pou?ije motor, ktery nevyrobf, viz md byt pova-
Zovdn za hybrid a jméno vyrobce motorw md byt pEipojeno
e Jmenu vyrobce auta. Iméno vyrobce suts musi byt prvni
/piedchazi jméno vyrobce motoru. Kdyby snad hybridni aute
vyhrdlo titul mistra nebo pohdr, bude cena udélena vyrobei
auta.

%Egglgvnf podnik:
portovni podnik se md sestdvat z oficielniho treninku -
méfendho a neméfeného - a ze zdvodu.

Hmotnosti se rozumi hmotnost wvozidla v kterékoliv dob& béEhem
zavodu, bez paliva a jezdce.

tdavodni hmotnost:
Hmotnost vozidla za jizdy s jezdcem za volantem a viemi
nadriemi plnymi paliva.

Zdvihovy objem:

Je tim minén objem vymezeny pohybem pistu fpistd/ ve véleci
/vdleich/. PFi vypo&tu objemu vélcd je tfeba &islo "pi"
dosadit v hodnoté& 3,1416.

Fieplfiovdni:

LZvySovani hmotnosti ndplné smé&si paliva a vzduchu ve spa-
lovacim prostoru /nad hmotnost dosaZenou pfi normdlnim
atmosferickém tlaku, ndporovym a dynamickym d&inkem v sacich
a nebo vyfukovych systémech,/ jakymikoliv prostfedky. Vatfi-
kovdni paliva se nemd povalovat za pfeplfovéni.




4! Karoserie za stfedni osou zadnich kol nesmi pfesahovat
Eifku 95 cm.

5/ 5 vyjimkou pohonu pfednich kol, kdy m&feni bude provedeno
od stfedni osy zadnich kol, #ddnd £4st vozu nesmi byt vice
neZ 80 cm za osou zadnich kol. Zddnd #dst vozu nesmi byt
vice nei 100 cm pfed osou pfednich kol. Stfedni &drs jaké-
hokoliv kola se md posuzovat v poloving 2 pfimych hran
kolmych k povrchu,na kterém viz stojd, umisténych k opat-
nym strandm kola uprostfed desému pneumatiky.

6/ VySka - s vijimkou bezpe@nostniho oblouku #ddnd Edst yvozu
nesmi byt vy55i nef 95 cm od zemé&, pfi EZemf auto je v nor-
malnim vybaveni pfipravend k zdvodu s jezdcem sedicim za
volantem. Jakdkoliv Zdst bezpenestniho oblouku vy%&i ne?
95 cm od zem& nesmi byt utvdfena tak, aby m2la vyzZnamny
aerodynamicky vliv na vykon vozu.

7/ Minimdlni rozvor - 200 cm.
Minimélni rozchod = 120 cm.

B/ Mezi zadni hranou kompletnich pfednich kol a pfednf hranou
kompletnich zadnich kol v3echny odprufené gdsti vozu vidi-
telné pfimo pod vozem mus{ lefet v roving v toleranci
* 5 mm. VSechny tyto €dsti musi mit rovnomé&rny pewny, tuhy
a tvrdy nepropustny povrch /¥ddny stuped volnosti k celku
karoserie/ podwvozku za vZech okolnosti. Okraj povrchu tvo-
feného tEmito Zd4stmi md2e byt zakfiven smérem vzhiru max.
polomérem 5 cm. Jakdkoliv specifickd £dst wvozu ovliviuwjici
jeho vykon

- musi vyhovovat pravidldm vztahujicim se ke karoserii;

- musi byt pevné zabezpelena k dplné odprulené Edsti veozu
/nemd Fidny stupefi volnosti/;

- musi zdstat nehybnd k odpruZené &4sti vozu.

a/ Tolerance * 5 mm byla zavedena do t&chto pravidel, aby
pokryla jakykoliv moZny vyrobni problém a nepfipustila
konstrukce proti duchu "plochého dna" /plochého spodku/.

b/ Jakékoliv li%ty, zdstérky nebo jiné zafizeni, vyénivajici
z plochého spodku ftaké v toleranci * 5 mm/ musi byt
ocdstranény z oblasti plochého dna, protole by se to mohlo
povaiavat za poruieni tohoto éldnku.,

¢/ Aby se ochrdnil spodek vozu /dno/, mohou byt umist&ny mimo
prostor plochého dna lyiiny, ale s ohledem na &ldnek 3.

d/ VBechny specifické &dsti auta ovlivAujici serodynamicky
d€inek musi respektovat zbyvajici text tohoto &ldnku,
to znamend, #e napfiklad nif3i &dstl pfedniho kfidla
/plechy kitidlovych koncd/ nesmi byt ohebné a nesmi byt
ni:sf{ nel geometrickd rovina vytvofend rovinou povrchu
plochého dna. Jakykoliv pfistroj nebo konstrukce, kterd
Je konstruovana, aby pfemostila mezeru mezi odprufenou
Cdstl wvozu a vozovkou je za viech okolnosti zakdzdna.
fddnd Edst, majici aerodynamicky wliv a 28dméd cSd4st karo-
serie nesmi byt za ?ddnych okolnosti umisténa pod geo-
metrickou rovinu, vytvofenou rovinnym povrchem dovalenym
v tomto €ldnku.

13/ Saci potrubi:
¥iechny prvky mezi hlavou a pfirubou karburdtoru.

14/ Hlavni struktura: :
PIng odprufend hmota vozidla, na kterou jsou pfendfeny
z vozovky v8echny sily pfes odprufené zdvésy /vpfedu
i vzadu/.

15/ Aktivni zdvés: _
ZaFizeni, kde jsou jfzdni podminky vozidlas nebo trat#
analyzovdny, aby bylo mo¥no zajistit plynulé rozddleni
zatiZeni. '

£l.2 - Pravidla

LT Ty

1/ Ndsledujici pravidla ovlddajic{ konstrukei vozd F3, uve-
dend v seznamu nife, jsou vyddna FISA.

2/ Kaidy rok FISA uvefejni viechny zmé&ny uvedené v téchto
pravidlech. Viechny tyto zmény nabyvaji dfinku 1. ledna
ndsledujiciho roku po jejich publikaci. Im&ny provedend
s ohledem na bezpednostni zdlelitosti mohou pfijit okamZita.

3/ FISA si vyhrazuje prdvo modifikovat rozméry karburdtorové
pfiruby, pokud to ozndmi 1 rok pfedem.

4/ JesliZe je sutomobil posouzen jako nebezpedny, miZe byt
vylouden komisafi z uZasti na sportovnim podniku.

5/ Automobily musi vyhovovat pravidldm dplné po celow dobu
zdvodu.

&/ Viechna m&feni musi byt provedena, kdy? je wviz na ploché
vodorovné kovové desce.

7/ Aktivni podvozek je zakdzdn.

~£1.3 - Karoserie a rozméry

L ) S ey

1/ Celkovd 3ifka vozu vEZetnd kompletnich kol s Fizenymi koly
v ptimé Eelni pozicl nemd plfesdhnout 185 cm.

2/ Karoserie pfed pfednimi koly miZe mit max.&ifku 135 cm;
nicméné kterdkoliv &dst karoserie pfed pfednimi koly, pfesa-
hujici celkovou Sifku 25 cm, nesmi pFesahovat vysSku réfkd
pfednich kol, sedi-li fidi€é normdlné& za volantem bez ohledu
na vahu paliva.

3/ Celkovd max. 5{fka karoserie za pfedni hranou pfednich kol
a pfed stfedni osou zadnich kol nesmi pfesdhnout 130 cm,
deformatni struktura je zahrnuta v Sifce. fddnd Edst karose-
rie pfed stfedni osou zadnich kol dosahujici nad vysku zad-
nich kompletnich kol nemiie pfesahovat vyce nef 47,5 cm od
podélné osy wozu na kafdouw stranu.
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+4 = Hmotnost

I

1/
2/

2/

3/

Hmotnost vozu nesmi byt mensi ne? 450 kg. 'w

Balast miZe byt pou?it za pfedpokladu, ?e Je zabezpeden tako-

vym zplsobem, fe je tfeba ndstrojd k jeho odstranéni. Musi |
byt moZné pFipevnit peget, jestliZe komisafi usoudi, Ze je

to nutné. Hmotnost miZe byt kontrolovdna kdykoliv b&hem pod-

niku, bez fidide ve voze 8 s mnoZstvim kapalin, zbyvajicim

v nadriich /za dohody, e je zakdzdno pfiddvat olej, jakou-

koliv jinou kapalinu nebo hasici ldétky pied véZenim/ 2 potom,

co byly nddrfe paliva vyprdzdnény. .

Motory s pisty s vratnym pohybem: :

a/ objem vdlcd motoru - menZi nebo rovny nef 2000 ccm
b/ max.po&et valch - &

e/ pfeplfiovdni je zakdzdno

Motory s rota&nimi pisty:

Vozy s motory s rotaénimi pisty, spadajici pod patenty NSU -
Wankel, budou pfipuitény na zdklad® ekvivalentniho zdyihového
objemu. Tato ekvivalence je 1,8 abjemu urgeného rozdilem

mezi maximdlnim a minimdlnim objemem pracovni komory.

Blok motoru & odlitek motorové hlavy, kompletn& obrobeny,
musi byt z motoru, ktery je doddvén do modelu vozu, o kterém
FISA dala osvédéeni seriové produkce nejméné 5000 jednotek
vyrobenych b&hem 12 po sobé jdoucich mésicd. Pdvodni moto-
rovy blok a hlava vdlce motoru mohou byt volné upraveny
odsiran&énim materidlu s vylou#enim jakéhokoliv pfiddvdni ma-
teridlu, je viak dovoleno vlofkovat blok motoru, ktery pd-
vodné nebyl vybaven vlo#kami.

Cdsti pFipojené k sacimu systému musi byt permanentnd pfi-
pojené k sacimu potrubi a nikoliv k hlava.

Druh klikovych lofisek nesmi byt m&nén /nahrada kluznyeh lo-
Zisek za valivd je zakdzdna/.

Je tfeba zdiraznit, Ze at je pouZito kteréhokoliv typu motoru,
neni povinné, aby rdznéd mechanické soutdastky pochdzely z té-
ho? /origindlniho / motoru. Saci systém je libovolny, ale
musi byt opatfen omezujici{ clonou /pfirubou/ kruhoveého pri=-
fezu s otvorem o priméru 24mm, v délce 3 am - stény clany
musi byt rovnob&iné. Viechen vzduch, ktery je pfivddén do
motoru, musi prochdzet touto clonow, kterd musi byt vyrobena
Z kovu nebo ze slitin kovd.

Materidl vzduchové komory je libovelny za ptedpokladu, ¥e
neni porézni. Je pfedepsdno, ?e cely systém vietnd rozvodo-
vého potrubf, vstfikd, vzduchové komory a omezovade se musi
vejit do krabice 1 m dlouhé, 50 em Ziroké a 50 cm vysoké.

Je také pfedepsdno, e saci systém mbfe byt z motoru odstra-
nén, jako jedna jednotka s hlavou vdlcd /hlavami/.

&/

5/

i e

Maximalniho objemu vdlce miZe byt dosaleno bud vrtdnim nebo
zZdvihem nebo obéma zpdsoby.

VEechny pdvodni &dsti motoru mohou byt nahrazeny nebo modi-
fikovdny bez omezeni. Je dovoleno navafovat vlo?ky na blok

pro kanvenéni motory. _ )
Vstiikovani vody: md byt schvdleno pouze tehdy, jestliZe

je smérovdno k omezovaci.

Piistroj na kontrolu vakuovd tésnosti saciho systému motoru:
Kontrolni pfistroj ddle popsany pfedstavuje konefnou metodu
ovéfeni vakuové tésnosti saciho systému bez moZnosti odvoldni.
Viichni organizdtofi podnikd musi dodat takovy pifstroj

k dispozici komisafdm k ovéfeni jak pfed, tak i po zdvoda.

PEistroj vytvdfi umélé vakuum v sacim systdmu a obsahuje

- membrdnovou saci pumpu s jmenovitym vykonem 25-28 litrd
za minutu, schopnou dosdhnout vakua 55-65 cm Hg pro nulo-
vy proud,

- gumovy trubicovy ndustek dokonale pfipevn&n§ na pEirubu,

- vakuove métidlo napojené na potrubi mezi gumovym ndustkem
a sacim cerpadlem.

Pii kontrole je tfeba zachovat ndsledujici postup:

a/ natofte motor do takové pozice, aby v ka?dém vdlci byl
zavien alespofi jeden ventil,

b/ oteviete vsttfikovaci Soupdtko nebo klapku karburdtoru,

c/ zkontrolujte na vakuovém m&fidlu, zda sac{ ferpadlo
vytvdli v sacim systému /vlastnim/ podtlak vEt3i ne?
nebo rovny 15 cm Hg, .

d/ jestli’e nemdZete vyhovét podmince a/, odpojte ventilovd
vahadla nebo odstrafite valkovy hfidel, aby se zavfely
viechny saci ventily; jestliZe jeden nebo vice ventiln
bylo pofkozeno béhem podniku, d&astnik si je mi%e opra-
vit pod kontrolou komisafe, nei projde zkugebnim procesem.
V téchto poslednich pfipadech minimdlni vakuum, kterého
se dosdhne, musi byt 20 cm Hg misto 15.

Vyfukové potrubf - vystupni otvory vwyfukového potrubi, kdy#
jsou nasmérovdny dozadu, mus{ byt umistény ve vySce menii
ne¥ 60 cm-nad zemi.

6 - Plfevody

Maximdlng pfipustny pofet pfevodovvch stupdd 5 kromé zpatng-
ho chodu.

Auto musi byt pohdné&no pouze 2 koly.
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"1/ V pfipadeé, e kabely potrubf a elektricke vybaveni nevyho-

2/

3f

8/

vuill poZadavkidm leteckého prdmyslu s ohledem na Jjejich

umist&ni, materidl a spoje, musi byt umistény nebo napoje=

ny takovym zpdsobem, aby Jakykoliv dnik nemohl mit za

ndsledek:

- hromadéni kapaliny

- vstup kapaliny do kokpitu

- styk mezi kapalinou a kterymkoliv elektrickym vedenim nebo
vybavenim.

JesliZe kabely, potrubi nebo elektrické vybaveni prochézi

kokpitem nebo je v ném napojeno, musi byt dpln& uzaviend

v obalu z vodotésného a ohnivzdornsho matridlu.

viechna palivovd potrubi, ktersd Jsou mimo kokpit, s wyjimkou
potrubi permanentn# namontovandho na motor, musi vydr¥et
teplotu 2300C a tlak 70 kg/cm? pro potrubi pod tlakem,

7 kd/cm? pro ostatni.

Viechny palivové nddr?e s vyjimkou sb&rné nidrie nepfesahu-
Jici objem 5 1 musi byt gumové vaky wvyhovujici nebo pfesa-
hujici specifikace FT 3,

a/ Bezpetnostni palivové nddrie schvdlené FISA:
FISA si vyhrazuje prdve schvalit Jakykoliv soubor tech-
nickych specifikaci poté, co prostuduje technické pod-
minky dodané pEisluZnymi vyrobci.

b/ Vyrobci bezpeénostnich n&drsi uznané FISA;
Utastnik musi pou®it bezpe@nostni palivové nddrie od vy-
robce uznaného FISA. Aby obdr?el sauhlas FISA musi vyrobce
prn:ﬁzat, ée jeho vyrobek vyhovuje specifikacim schvdlenym
FISA.
Tito vyrobci se musi zavdzat, ¥e dodaji svym zdkaznikdm
vyhradn& nddrie vyhowujici schvdlenym normdm. 7 tohoto
ddvodu na kaXdé dodané nddr?i musi byt vyrafen kod, ozna-
Eujici jméno vyrobee, ptesnou specifikaci, podle ni¥
nddri byla vyrobena a datum vyroby.

c/ Stdrnuti bezpefnostnich palivovych nddr?i:
Stdrnuti bezpe&nostnich palivovych nddr?i zplsobi znatng
snileni pevnostnich charakteristik asi po > letech. Proto
viechny palivové nddr?e musi byt vymé&nény neiménd za
5 let po datu vyroby oznageném na n&dr¥i.

d/ Seznam uddvanych vyrobed:
Viz €1.253, 14.4 Ptilohy "J" MSH.

Deforma&ni struktura /volitelns/:

Cely povrch nddrie, ktery je v ptimém styku s vnéjsim proudem
vzduchu, musi byt obklopen deformatni strukturou, kterd je
integrdlni &dst{ vozu a vyhovuje ddle uvedenym specifikacim.,
Timto povrchem se rozumi cels vnejsi plocha karoserie nebo
skafepiny vietné ptipojenych dila jako Jjsou chladiée, vatupy
vzduchu, aerodynamickéd tity a pod.
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a/ DeformaZni struktura musi byt sendvitove konstrukce z ne-
hoflavého materidlu s min.pevnosti 2% lb/square inech
/18 N/emZ/. Je dovoleno vésti timto sendvitem trubky
vodniho chlazenf, nikoliv viak palivové, olejové nebo

. Blektrické vedeni.
Sendvi& musi byt slofen ze dvou desek, tlouftky 1,5 mm,
z nichi jedna md byt z hlinikové slitiny o minimdinig
pevnostl v tahu 14 tun/sg in /225N/mm2 / o minim&lni
tafnosti 5%.
Alternativni konstrukce sendvige miZe byt sloZena ze
dvou desek o tloustce 1,5 mm a o pevnosti 14 tuni/sg in
/225 N/mmZ/ v tahu.

b/ Minimdlni tlouZtka sendvide musi byt 1 cm. Bok v oblasti

bezpefnostni nddr¥fe mus{i byt chrénén deformaéni strukturou

0 tloustce min.10 cm v nejtlustiim mistd. Toto misto je
libovolng volené konstruktérem, m4 byt v délce nejméng
35 cm a md se postupné redukovat a¥ na 1 cm.

5/ Plnici otvory a uzédveéry:
Plnfci otvory a jejich uzdvéry nesmi vystupovat nad droven
povrchu karoserie. Plnici otvory musi mit dostateény primér
k tomu, aby mohl z nddrZe uniknout vzduch v pEipadé& rychlého
plnéni /zv145te kdy? se dije pod tlakem/. Jakekaliv spojeni
nddrie s atmosférou mus{ byt konstruovdno tak, aby nenastal

unik b&hem jizdy, a vyidstén{ n&drie musi b¥t provedeno nejmé-

né 25 cm za kokpitem. Vaechny zdvéry nddr¥i musi byt prove-

deny tak, aby-zajiZfovaly dokonalé uzavieni a sniZovaly rizi-

ko v pitipadé nehody pfi rdzu nebe pfi nedostatednsm dovieni.

6/ Tankovdni b&hem zdvodu:

Je-11 jakékoliv palive doplfiovéno v zdvode po startu, nddobs,
Z které je palivo dopliovdno musi byt nepropustné& spojena
5 plnicim otvorem nddr?e ve vozidle. Vzdusny ventil nddrie
musi dopadnout na nevratny ventil.

£1.8 - Dlej

1/ Viechny nidrie na olej umisténé vn& hlavni struktury vozu
musi byt obklopeny 1 cm tlustou deformsini strukturou.
l4dny dil vozu, obsahujici 0lej, nesmi byt umistén za pfre-
vodovkou, nebo skfini stdlého pFevodu u Jakéhokoliv vozu
s pohonem zadnich kol. V pfipadé pohonu prednich kol Zdadny
dil vozu obsahujici olej nesmi byt umistén za kompletnimi
zadnimi koly.

Z/ Vsechna olejovd vedeni jdouc{ wné kokpitu s v¥jimkou potru-
bi stdle_namontovanych na motor musi vzdoravat tlaku
70 kg/cmé pro potrubi pod tlakem
7 kgo/cm? pro ostatni

3/ Zdchytnd /sbérnéd/ nddri:
JestliZe motorovy mezaci systém md otevieny otvor pro od-
vzduSnéni do atmosfdry, musi toto odvzdufngni byt zavedeno
do zdchytné nddrie o objemu nejménd 2 litry. M&drZ musi byt
vyrobena bud z plast.hmoty nebo musi mit priahledny panel.
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4/ Doplficveni oleje b&hem zdvodu neni dovoleno.

tl.? - Startovani

e

1/ Je povinnosti pou?it ve voze starctéru Elukirickéhu nebo star-
téru s jinym zdrojem energie, ovlddaného jezdcem sedficim
v normdlni poloze ve voze.

2/ Doplfkovy wvn&j31 zdroj energie dofasné pfipojeny k vozidlu
mi¥e byt pouiit ke startovdni motoru na startu /startovaci
miiZi/ a v boxech. '

£1.10 - Zpé&tny chod

Viechna vozidla musi byt vybavena zp&tnym chodem, ktery musi
b¥t ve fungujicim stavu v okamZiku, kdy je zdvod startovdn,
a kiery Je ovldddn jezdcem sedicim v normdlni peloze ve voze.

£€l1.11 - Brzdy

-

1/ Kaidy wiz musi mit brzdovy systém, ktery md nejméng dva
samostatné okruhy, ovlddané stejnym peddlem. Systém:musi byt
konstruovdn tak, aby pfi dniku nebo zdvadé na jednom okruhu
peddl ovlddal jest& brzdy na nejméné dvou kolech. Uhlikové
brzdy Jjsou zakdzdny.

2/ Kandly vedouci chladici vzduch k pfednim brzddm nesmi byt
fvyEnivat/ za:

= rovinu rovnob&Znou s vozovkou polofenou ve vzddlenosti
140 mm nad vodorovnou osou kol,

= rovinu rovnob&¥nou s vozovkou polofenou ve vzddlenosti
140 mm pod vodorovnou osou kol,

- svislou rovinu rovnob&Znou s wvnitfni stranou pfedniho
rdfku a umisténou od ni 120 mm smérem k ose vozu.

Mimo to tyto vzduchové kandly p#l pohledu se strany nesmi
vyénivat za okraj pneumatiky smérem dopfedu nebo za rédfek
smérem dozadu.

£l.12 - Kola a pneumatiky
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1/ Potet kol: 4

2/ Kompletni kola musi byt wné karoserie /vid&no v pidoryse/
se sejmutym aerodynamickym zafizenim vzadu.

g =
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3/ Sifka kompletnich kol je omezena na 11,5 palch.
a/ Ptedepsany prdmér zadnich kol: 13 palcd

b/ Sifka md byt méfena = pneumatikou nahufténou normdlnim
tlakem pro jizdu, s kompletnim kolem namontovanym na
voze stojicim na vozovce, pfipravenym k jizdé, s Fidifem
v kokpitu. ' ’

Toto méfeni se bude provddét pouze v nejSirdim misté
pneumatiky nad ndbojem kola. V ?ddném pfipadé nemile
byt mé&fena wvnitfnf 5ifka tam, kde se patka pneumatiky
napojuje na rdfek, ktery presahuje 3ifku pneumatiky.

4/ Vicendsobnd montd? prneumatik na jeden a ty? rdfek je povolena.

21.13 - Kokpit

1/ Néstupni otvor do kokpiltu musi mit nédsledujici minimélni

COZMELY

- délku &0 cm

- §ifku 45 cm ve vodorovné rovingd v délce neiméné pfes 30 cm
od nejzadné&jsiho bodu zadni strany sedadla smérem dopfedu.

Jezdec musi byt schopen nastoupit a vystoupit, ani? by bylo

nutno oteviit dvefe nebo edstranit jakykoliv jiny dil vozu.

Kdy? sed{ za volentem, mus{ Fidi& hled&t kupfedu.

Kokpit musi byt tak uspofdddn, aby maximdlni &as nutny k tomu,

aby ho jezdec opustil, nepfesahoval 5 vtefin /s volantem na-

montovanym/ .

2/ Viechny vozy musi mit nejméng 2 zrcdtka mantovand tak, aby
Pidi& vid&l dozadu na ob#& strany vozu /plocha ka¥ddho z nich
je minimdln& 55 cml/.

3/ Bezpeénostni pasy:
MontaZ 5ti bodovych pasd je povinnd /jeden bederni, Z pasy
stehenni, 2 pasy ramenni/. Tyto pasy mus{ byt bezpe&n& upevné-
ny k vozu 8 musi odpovidat norm& 1985% FISA HD BBS3 /lze ob-
drZet od FISA/.

gl.14 - Heibeﬁnﬂst
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1/ Hasici pfistroje - hasici systémy.
a/ Hasivo: Halon 1211 nebo 1301 /BCF - BTM/

b/ Nejmenii objem: kokpit 5 kg
motorovy prostor 2,5 kg

¢/ Umisténi, zplsob upevnéni:
Téleso /lahev/ hasiciho pfistroje musi byt ndle?itd chré-
néno, lahev pro haseni kokpitu mus{ byt namontovdna na
hlavni strukturu vozu. V kafdém pfipad® montd? lahve musi
byt schopna vydrZiet zrychleni 25 g bez ohledu na to,
z které strany zrychleni phsobi.



2/

3/

4/

df Cas vyprdzdné&ni:
motorovy prostor 10 vtefin
prostor jezdce 30 % 5 wtefin pro Halom 1211
60 ¥ 5 vtefin pro Halon 1301

e/ Ovlddaci systém:
Je dovolen jakykoliv spoudtéci systém s vlastnim zdrojem
energie, avSak musi byt k dispozici takovy zdroj energie,

aby spustil hasici zafizeni pfi selhdni hlavniho elektric-

kého okruhu. Je doporuceno automatické spousténi pomoci
tepelnych &idel. Ridi& musi byt schopen spustit viachny
hasici pfistroje ruéné,sedi-1i normdlné ve voze s utale-
nymi bezpecnostnimi pasy & namontovanym volantem. Toté#
musi byt proveditelné pro kohokoliv stojiciho mimo vhz.
Vnéjsi spoustét musi byt umistén blizko hlavniho vypinate
nebo musi s nim byt kombinovany a musi byt jasné& oznacen
cervenym pismenem "E" v bilém kruhu s Zervenym okrajem.

f/ Kontrola lahwi:.

Oruh hasiva, celkovd vé&ha lahve a mnolstvi hasiva musi byt

vyznateno na kaidé lahwi.

g/ Cinnost: .
Oba systémy musi byt spouZtény soulasné.
Je davolen jakykoliv spoustéci systém s vlastnim zdrojem
energie, aviak musi mit k dispozici takovy zdroj energie,
aby spustil hasici zafizeni i pfi poru3e hlavniho elekt-
rického okruhu fpokud neni spouSténi vyluénéd mechanickérs.
Wa spoudtécim zafizeni uvnitf kokpitu je tfeba na spousiti

umistit varovné znameni, aby se pfededlo nahodilému spufité-

ni. Systém mus{ fungovat v kterékoliv poloze, i kdyZ je
vz ptevrdcen.

Hlavni vypina& /pferuSovaé okruhu/:

Jezdec sedici mormdln& za volantem s pritaZenymi bezpegnost-
nimi pasy a 5 namontovanym volantem musi byt schopen pferu-

5it véechny elektrické okruhy pomoci hlavniho vypinacde, ktery

ma ochranu proti jiskfeni a je ovladatelny z vnéjiku vozu.
Ma vnéjsi strang vozu mus{ byt umisténo ovlddaci zafizeni,
kterym maZe tratovy persondl ovladat hlavni vypinald na ddlku
pomoci hdku. Toto zafizeni musi byt umisténe blizko zdkladu
hlavniho bezpeténostniho oblouku f&1.14, 5c/. Bude oznaéenao
cervenym bleskem v bile ohraniéeném modrém trojdhelniku se
zdkladnow nejménd 10 mm.

Viechny wozy musi mit Zervené varowvné svétlo s Fdrovkou nej-
mén&d 21 W, fungujici na startu zdvodu, které je smé&fovdno
dozadu, je jasné zezadu viditelné, je namontovdno ne vice
ne? 10 cm od stfedni osy vozu, md minimdlni povrch 50 cml

a mdfe bv¥t rozsviceno jezdcem.

Bezpecnostni konstrukce:
a/ Bufika pro ptefiti

1. Struktura podvozku /skofepina/ musi mit dva souvislé
krabicové prvky, jeden po kaZdé strané jezdce.

b/

g/
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2. Hafﬂf krabicovy prvek musi probihat v délce od mista
za jezdcem kupfedu aZ k bodu plné sesldpnutych peddld
a md kon€it v priZnych kompaktnich pPepdZkdéch.

7. Konstrukéni materidl v prifezu ka?dého krabicového
prvku md mit po celé své délce minimdlni 3ln:hu prifezu
19 om?, minimdlni pevnost v tahu 30 kg/mme a minimdlni
tloustku panelu % mm na nestabilizovanych skofepindch
nebo plochu 5 cm® a tloustku 0,5 mm na stabilizovanych
skofepindch.

4. Kaidéd krabice musi mit minimdlni plochu pridfezu 150 cm?
po celé své délce,

5. VSechny diry a vyfezy v krabicich maji byt zna&né ze-
silené a viechny dily, kterymi prochdz{ otvory, maji
mit minimgln& plochu 10 cm? pro skofepiny nestabilizova-
né a 5 cmé pro skofepiny stabilizavané,

6. Vniténi-plocha priferu kokpitu od nohou Fidide a3 zg je-
ho sedadlo nesmi byt nikde men%i ne? 700 cm® a minimél-
ni Sitka musi byt 25 cm po celé délce kokpitu.

7. Minimdlni vy3ka krabice mezi pfedni a zadnf{ konstrukci
bezpe&nostniho oblouku nesmi byt mensi nef 30 cm.

B. 1. Podvozek md mit konstrukci, tlumici ndraz /kterd
miZe byt snimatelnd/, pfed pfedni pfiEnou pfepdikou.
Chladiée mohou byt do této konstrukce zaflen&né.
Jeslife je konstrukce snimatelnd, musi byt bezpeéné
ptipevnéna.

8.2. V bodé 30 cm pfed pfedni pfiénou pfepdfkou md mit
| prafez neiméné 200 cml.

B8.3. Materidl mé byt tyE, jako je pou?ito na hlavni sko-
fepiné pro podvozek. Prifez materidlu bude nejméné
3 cm? s minimdlni tlouZtkou 1 mm u nestabilizovanédho
materidlu a prafez 1,5 cm?€ s minimdln{ tloustkou
0,5 uw stabilizovaného materidlu. Bezpetn# namontovany
chladié musi vyhovét témto poZadavkdm. Diry nebe vy-
fezy musi byt zna&né zesilené, aby se zachovala pidvod-
ni pevnost.

Boéni ochranné konstrukce

Budou minimdlné 10 cm vysoké.

Maji mit minimdlni délku &0% rozvoru na ka¥dé strané vozu

a maji byt minimdln& 55 cm od podélné osy vozu.

Kaidd z nich md mit minimdlni plochu priafezu 20 cmZ

a minimdlni pevnost v tahu 30 kg/mmZ. Konstrukce maji byt

ptipojeny pfesné k van& /hlavni skofepin&/, aby ztlumily
2nEEIInaraz. Chledie mohou byt za&lené&ny do té&chto kons-
rukci.

Bezpetnostni oblouky

1.Zdkladnim icelem bezpefnostinich konstrukci je chrédnit
JEIdEE. Tento d&el je na prvnim misté pfi konstrukénich
uvahdch. :
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2. Viechny vozy musi mit nejmén& Z bezpetnostni oblouky.
PouZiti titanu je zakdzdno. Prvni{ bezpe&nostni oblouk
musi byt pfed volantem,ne vice nef 25 cm pfed obrouckou
valantu a nejménéd tak vysoky, jako obroutka volantu.
Oruhy bezpeénostni oblouk nesmi byt méné& ne 50 cm za
prvanim. Musi byt dost vysoky, sby &dra vedouci z vrcholu
prvniho oblouku k vrcholu druhého prochézela nad pFil-
bou jezdce sedficiho normdln& ve voze s plitalenymi
bezpeénostnimi pésy. Tento druhy oblouk za sedadlem musi
byt symetricky podle podélné osy vozu a vyhovovat né-
gsledujicim Zislicim: :

= minimdlni vyEka musi'hﬁt nejmené 70 cm od zdkladu sko-
fepiny, .

- 2.vrchol bezpeénostniho oblouku musi byt nejméné
5 cm nad pfilbou fidice, kdyZ Tidif& sedi normdlng za
volantem.

Didle vrchol druhého oblouku musi mit prichod, umoZfuji-

3/

&/

i
a/

wlid

g/ Fro konstrukce skofepiny /monocogue/ by se mélo uvaiovat
0 uziti bezpelnostniho oblouku v prab#hu 360° fobruge/,
Jehol nii3i Zdst by pfesné zapadla do vniténiho profilu
skotepiny & byla ptipojena vhodnymi montdZnimi platy.
Tento typ bezpeénostniho oblouku nahrazuje rcém.

VSechny vozy musi mit opérku hlavy, kterd se nezakloni vic
ne: 5 cm dozadu, kdy? pOsobi cila 85 kg smérem dozadu. Musi
byt kanstruovdna tak, aby hlava fidide se nemohla zachytit
mezi bezpeénostni oblouk & opérku hlavy.

Chromovdni ocelovych z&dvésd kol s pevnosti v tahu pfes
45 tun /etverefni palec 725 N/mmZ / je zakdzdno.

Pouziti elektironovych desek slabsich ne? 3 mm Je zakdzdno,

PouZiti titanu u zdvésd kol, Ffizeni a bezpeEnostnich obloukd
Jje zakdzano.

ci pou#iti hdku prfo zveddni vozu. E1.15 - Palivo:
Pevnost: e sseeameessseees
Bezpetnostni oblouk libovolné koncepce musi vydriet : .

1/ Poufiti komer&niho paliva je povinné, tj.paliva vyrdb&ného

minimdlni zatiZeni nisledn& oznatend, plsobici soutas-
né na vrchol oblouku, kterd jsou: 1,5w bo&né&, 5,5 w po-
déln& v obou smérech a 7,5 w vertikdlné, kde w je zd-
vodni hmotnost vozu. Uvedend zatileni se pfendsejl na
zdkladni konstrukci podvozku. Osvédéeni podepsané
kvalifikovanym technikem musi byt pfedlofeno komisafdm
podniku. K nému musi byt pfilofen vykres nebo fotogra-
fie oblowke a musi obsahovat prohlddeni, ¥e tento ob-
louk vydrii vyfe uvedend zatileni.

VEeobecnd ustanoveni:

a/ Kdekoliv se ufivd Zroubd a matic, mély by mit Srouby
dostatedny minimdlni prdmér podle pou¥itého podtu.
Musi byt nejvyie moiné kvality, pfednostné letecksd.
Sroubd a matic se &tvercovou hlavou nelze pouZit.

b/ Trubka pro hlavni konstrukci v pou?ité délce musi byt
z jednoho kusu, 5 plynulymi ohyby bez zndmek zdhybi
nebo vad stén.

c/ Veskeré svéry musi mit maximdlni moZnou kvalitu s do-
konalym provafenim /pFednostné obloukové svéfeni
v neutrdlni atmosféfe - heliové/.

d/ U konstrukci prostorovych trubkovych rdmd je dileZité,
aby bezpefnostni oblouky byly ptipojeny k vozu tako-
vym .zplsobem, aby se zatiZeni pfeneslo na velkouw plo-

vyrobcem benzinu. Toto palivo miZe byt proto u?ivdno do
maximdlniho oktanového &isla 99 RON, ani} by se ptidala jiné
nel béiné proddvané mazivo, kKteré¢ by zvy3ilo oktanové gislo,
nebo voda.

Palivo musi mit ndsledujici charakteristiky:

- maximalna Fﬁ'uktanﬁ RON, m&feni se provddi podle normy

ASTM D 2899, palivo se pfijimd nebo odmitne podle ASTM
0 3244 s ohledem na hranici 99%;

= maximdlné 2% kysliku /vahové/ a 1% dusiku. Zbytek paliva
5& sklddd vyhradné& z uhlovedikd a neobsahuje Fddné alkoho-
lové slouteniny dusiku nebo jiné Zvysujici vykonnost;

- maximdlni hustota 0,78 /mé&feni se provédi podle normy
ASTM DO 1298/;

- maximdlni mnoZstvi paliva, podle normy stdtu, ve kterém se
podnik kond.

Jestliie palivo ve stdté, kde se podnik kond, nevyhovuje
kvalité kterd je zdvodniky pou?ivdna, nérodni asociace
organizujici zemé& musi polddat FISA o schvdleni- pouZ?ltf
paliva 5 vyfe uvedenymi charakteristikami.

2/ Jako okyslicovadlo mife byt poufit pouze vzduch.

chu. Neni dostateéné jednoduse pfipojit oblouk na
samotnou trubku nebo na spoj trubek. Oblouk musi byt
konstruovdn tak jako by byl soufdsti fprodlouvienim/
rdmu a nikoliv aby byl jen pfipojen na rdm. Znatnd
peéée by méla byt vEnowvdna ndlefitému zpewvnéni zdkladni
konstrukce, napfiklad pfiddnim zesilujicich vzpé&r

nebo patek, aby bylo zatifeni sprévmé rozdéleno.

cl.la = Favaredng ustanoveni

—————— B B B BR SR S e e e e

JestliZe vzniknou néjaké pochyby o pfekladu, md se vzit francouz-
Skd verze jako smérodatnd.
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£1.277 - LIBOVOLNA FORMULE /SKUPINA Ef

Povoluje se organizovdni sportovnich soutéli pro jine zdvodni
vozy, ne} vozy, definovanéd v jedné z minulych skupin Ftilohy J.
Véechny specifikace, tykajici se vozd a zvld3té omezeni obje-
mové tfidy, zdvisi v tomto pfipad® na dvaze pofadateld a je na
nich, aby tyto specifikace uvedly co nejsrozumitelng&ji v doda-
teénych pfedpisech soutéfe, které musi byt schvdleny ASN, ma-
jici odpovédnost fOEi federaci FISA.

Ale zdvodni vozy, které nevyhovuji 2ddné mezindrodni zdvodni
formuli, mus{ z bezpetnostnich divodd byt v souladu se Vseobec-
nymi pfedpisy, uvedenymi v &1.257.4.1, 257.4.2, 257.4.3, 253.13,
253.14, 253.4, 253.%, 257.4.7, 257.4.9, 275.14.4 a £1.274.53.0
/1.odstavec viz Pfiloha J 1981 - PPedpisy F1/.

Rozméry ochrannych obloukd musi byt nasledujici:

Minimdlni vy&ka musi byt min.92 cm, méteno podél pfimky, kopi-
rujici pdtef jezdece, od kovové kostry sedafky k horni Cdsti
oblouku. Horni #4st oblouku musi byt také nejméng 5 cm nad
helmou jezdce, kdy: tento sedi, v béiné poloze za volantem.
Eifka musi byt nejméné 38 cm, méfeno uvnitf oblouku mezi dvé-
ma svizlymi sloupky na strandch. Musi se m&fit ve vzddlenostii
&0 cm nad kovovou kostrou sedacéky na kolmici k ptimce, kopiru-
jici p&tet jezdce.

Pavnost:
Aby se zjistila dostate&nd pevnost oblouku, jsou ponechidny na
iivaze vyrobcd dvé moZnosti:

a/ Oblouk, zcela libovolné konstrukéni koncepce, musi odolati
minimdlnimu nap&ti, uvedenému v EL.257.4.5.

b/ Trubky a vzpéry musi mit pramér nejméng 3,5 cm a tlouftku
nejméng 2 mm. Materidl musi byt molybdenovy chrom SAE 4130
nebo 4125 /nebo ekvivalent dle DIN, NF atd./.

Musi existovat nejméng jedna vzpéra od horni €asti tyée smErem
dozadu v Ghlu, nepfekrafujicim 609 k horizontdle. Prdmér a ma-
teridl vzpéry musi byt stejny, Jake u samotného oblouku.

V pfipadé dvou vzpédr mife byt primér kaldé redukovdn na

20/26 mm.

Odstranitelné spoje mezi hlavni vyztuhou a vzpérou musi vyho-

vovat vykresdm, uvedenym v £l. 253.9.2.2.17.

Jsou povoleny celni opéry.

Hasici systém je ponechdn na ASH. Ale doporufuje se naléhavé
smérnice, uvedend v €1.257.4.4.



FORMULE

MONDIAL

TECHNICKE PREDPISY PRO VOZY FORMULE MOKDIAL

A. Definice

A4,
A.5.
A.&.

. Formule Mondial je jednomistny zdvedni automobil s he-

zakrytymi koly, uréeny vyhradn& pro rychlostni zdvody

na uzavitenych okruziech nebo tratich, poufivajici schvé-
lené seriové étyfvdlcové Etyfdobéd motory s vratnymi pisty
se zdvihovym objemem do 1&600 cm3.

- Karoserii tvofi v3echny &dsti vozu plné odpérovand, ovi-

vané zevné& proudem vzduchu s vyjimkou ochrannych konstruk-
cli a &dst{ souvisejicich nepopirateln& s mechanickou
funkci motoru, pfevodd a podvozku. Chladite se povaZujf

Za Cdst karoserlie.

- Aerodynamické zaff{zeni je jakdkoliv &dst vozu, jejim3

dkolem je ovlivnit serodynamiku vozu.
Kolo. Pod pojmem kolo se rozumi disk a rédfek.
Kompletni kolo je disk, rdfek a nahu¥t®nd pneumatika.

Ke sportovnimu podniku patfi oficidlni trénink, kvali-
fika&ni, zahfivaci kola, zdvod a vEechny oficidlni &in-
nosti, jako jsou administrativni a technické ptejimky

a prohlidky.

- Hlavni struktura je plné odprulend &dst vozu, na ni se

pfenaseni sily od z&vé&sd a /nebo/ pruZin, sahajici od
nejptednéjéiho bodu pfednich zdvé&sd k nejzadnij2imu bodu
zadnich zdvésd kol. :

B. Vieobecnd ptedpisy

-

B.3.

e

- Pro konstrukci vozd formule Mondial Komise pro Svétovy

pohdr FIA vydala tyto technické pfedpisy. :

Véechny zmény, spojené s bezpe&nosti, mohou byt natizeny
kdykoliv s platnost{ ihned po vyhldden{ /neni-1i urcen
jiny termin/.

. Pokud je néktery automobil oznaZen za nebezpe&ny, miZe

byt na !ddost feditele zdvodu sportovnimi komisafi vy-
louten.

Po celou dobu zdvodu musi byt automobily v souladu
& témito pfedpisy.

. Viechny miry se zjisfuji na automobilu, spofivajicim

v klidu na vodorovné roving.

C. Karoserie a rozméry

C.l.

——

Celkovd &ifka vozu vietnd kompletnich kol /tidici kols
sméfujici pfimo vpfed/ nesmi pfekro&it 2000 mm.



c.2.

D

Karoserie pfed pfednimi koly smi byt roz8itena aZ na
miru 15300 mm. ) ,

Pfitom v5ak 24dnd £d4st karoserie pfed pfednimi koly,
kterd by pfesahovala celkovou S{fku 1100 mm, nebo kte-
rd by do stran od podélné osy vozidla pfesdhla 550 mm,
nesmi na vyikue pfesahovat droved rafka pfednich kaol,
méfeno s jezdcem normdlnéd sedicim ve voze a bez ohledu
rna mac?stvi pohonnych hmot.

. Celkovd 3ifka karoserie v oblasti od nejpiedné&jiiho bo-

du pfednich kompletnich kol a# k ose zadnich kol nesmi
ptesdhnout 1300 mm.
Deformaovatelné struktury jsou do této Hifky zahrnuty.

Za osou zadnich kol nesmi celkovd - ‘5ifka karoserie pfe-

j sghnout 1100 mm, to je 550 mm od osy vOZu.

lddnd Edst vozu nesmi sshat vice ne! 800 mm za osu zad-

: nich kol a ne vice nez 1000 mm pfed osu pfednich kol.
. 5 vyiimkou ochranné konstrukce nesmi }ddnd £d4st vozu

byt vy¥de nei 900 mm nad zemi, a to ve stavu, kdy je viz
normalné pfipraven k zdvodu /5 jezdcem normdlné sedicim
ve voze/. Viechny &dsti ochranné konstrukce, lefici vy-
e nei 900 mm nad zemi, musi byt tvarovdny tak, aby ne-
vyvoldvaly svislé aerodynamické pfitlainé sily.

. Vi3echny ©dasti vozu, které maji aerodynamicky vliv

a /nebo/ vEechny tdsti karoserie a spojeni karoserie
se Hasi musi byt pevné& spojeny s dplné odprulenymi
Gdstmi vozidla /se Sasi €i skofepinou/. Nesmi mit
vzhledem k témto pln& odpruZenym Edstem vozu Z&dny
stupet volnosti, nesmi byt nikdy vzhledem k Zasi
/skofeping/ pohyblivé.

. V prostoru mezi nejzadn&j3imi body dplnych /kompletnich/

ptednich kol a nejpfedné&jsimi body dplnych zadnich kol

“musi lefet viechny pfimo viditelné odprufené &dsti vo-

zidla v jedné rovinéd s toleranci - 5 mm. Za vSech okol-
nosti musi mit tyto &4stl souvisly, pevny, tvrdy a ne-
propustny povrch /mezi karoserii a %asi nesmi byt X&d-
ny stupen volnosti/. Obrys povrchu smi byt raoblen smé-
rem nahoru polomérem max. 50 mm.

Jakékoliv zafizeni nebo konstrukce, uréend k vyplnéni
mezery mezi odpruienymi Géstmi vozu a zemi je za v3ech
okolnosti zakdzdno.

f4dnd #dst, kterd md aserodynamicky vliv, a 24dnd E4st
karoserie nesmi za #&dnych okolnosti lefet pod spodni
rovinou odpru¥enych &dsti, definovanou v tomto odstavci.

0. Heotnost

=

. Hmotnost vozu bez jezdce nesmi byt menSi ne? 476 kg.

Tato hmotnost se zjistuje ve stavu, v jakém je viz za-
jistén za Géelem vdfeni. PEiddvdni kspalin a /nebo/ je-
jich odebirdni nenipovoleno a nesmi byt vyladovdno.

|

TNy 1

0.2. Mohou byt poufita z4va?{ pod podminkou, e budou upev-

n&na tak, ¥e jejich odebrdni bude moiné pouze za poull-
ti ndfadi. Uznaji-1i to techniétf{ komisafi za nutngé,
mus{ byt mofné takovouto zdtéZ zaplombovat.

. Pro v3echny oflicidlni tréninky, kvalifikace a zdvody

lze poulit pouze schvélené motory.

. Ka¥dy schvédleny motor bude popsdn na schvalovacim lis-

té# promotory Sv&tového pohdru FIA. Tento schvalovaci
list je nutno povafovat za pfilohu k témto pfedpisdm
a mé tedy stejnou vdhu a platnost jako tyto pfedpisy.

. Motor musi byt v souladu s Gdajl o rozmérech a specifi-

kacich pro dany motor a nesmi byt tedy uwpravovdn nebo
na ném provadény zmény jakéhokoliv druhu, kromé téch,
které jsou vyslovné povoleny nebo vyZadovdny timto
pfedpisem nebo schvalovacim listem.

. Specifikace uvedené ve schvalovacim listu motoru se

vztahuji na motor standartni, bez dprav; motory mohou
byt upravevdny pouze v souladu 5 nife uvedenymi ptled-

pisy /odst. a) aZ dd)/.

a/ Mi%e byt poufito libovolné saci potrubi, ale nesmi
-plnit #ddnou jinou dodatefnou funkei fnapfiklad pti-
sdvdni paliva nebo vzduchu/.

Pro tyto déely se povalule za saci potrubi v souladu
s témito pfedpisy vEe, co se nachdzi mezi pfirubou
karburdtoru a montd?ni rovinou hlavy furenou pro
montd: tohoto potrubi/.

b/ Je dovoleno poufit jakykoliv seriovy karburdtor, kte-
ry lze ziskat v obchodni siti pod podminkou, Ze ma-
ximélni primér otvoru tohoto karburdtoru v misté
gkrtici klapky nebude vétsi nef 50 mm a pokud se pou-
#1je jedind kanora karburdtoru pro jeden vélec. Pi-
vodni systém Skrceni, jak ho doddvd vyrobee, musi zd-
stat zachovdn. Vstfikovdni paliva, pPfeplnovdni a /ne-
bo/ pouZfiti turbokompresoru je zakdzdno.

¢/ Dopravni palivové Eerpadlo je libovolné.

d/ Lze pou?it libovolné vyfukové potrubi /véetn# poftu/.
Koncovka vyfukového potrubi, je-1i vyfukové potrubi
vyvedeno dozadu, nesmi byt umisténa vyie neZ &0 cm
nad zemi.

e/ Dlejové Zerpadlo /terpadla/ je libovolné. Jakékoliv
spodni viko klikoveé skfing je povoleno. Systém mazdni

s8 suchym karterem je povoleno.

f/ Je povolen libovolny klikowvy hiidel, pokud zdvih zdsta-
ne v souladu 5 ddaji ve schvalovacim listé motoru.
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Vika hlavnich loZisek klikové hfidele vEetné jejich
upevhovacich sroubd mochou byt zesilena a /nebo/ zaméné-
na, pokud plivodni pofet 3roubd zdstane nezm&nén.

Mohou byt pou?ity libovolné pisty, kroufky a pistni
Eepy, pokud se nezméni zdkladni druh materidlu.

Lze pou2it libovolné ojnice ze stejného druhu materidlu,
jako byl plvodni.

Setrvaénik a spojka mife byt zménéna pod podminkou, Je
se nezvétil prdmér spojky.

Lze pouiit libovolny vaékovy hfidel /hiidele/.

Cep vahadel a pomocné hifdele lze nahradit jinymi ze
stejného materidlu jako byl materisl povedni, pod pod-
minkou, Ze nebudou plnit #ddnou jinou funkci ne? byla
funkce pdvadni.

Nadzveddky /vahadla, plni-1i funkci nadzved&kd/ ventild
mohpu byt zmé&nény co do tvaru a /nebo/ zaménéiny, pokud
Jejich zdkladni tvar zdstane nezménén.

Iména ventilovychpru®in, misek a klinkd Jje povolena.

Viko ventilového rozvodu miZe byt zaménino pod podmin-

kou, ¥e nové viko nebude umoifovat ZFddnou Jinou funkei,
nei viko plvodni /s vyjimkou pfipadu uvedeného pod pis-
menem r/ nile/.

VYentily a ventilovd veditks jsou libovelnd pod podmin-
kou, Ze pramér talifku ventilu zdstane shodny s pramérem
uvedenym ve schvalovacim list& motoru, a e osy ventild
a jejiech dhly nebudou zm&n&ny.

Kompresni pomér miZe byt zméné&n opracovdnim, pouZitim
libovolneho tésnéni pod hlavou /hlavami/ nebo vynechdnim

.tésné&ni pod hlavou.

VestavEni jakéhokoliv otvoru pro odvzdu#n&ni motoru
nebo vydechu je dovoleno. L

Inatka a umisténi zapalovaci civky a kondenzdtoru mije
byt zménéno. Rozdélovad je libovelny asnebo lze pouZit

.tranzistorové zapalovdni, pfiZem? jeho umist&ni a druh

pohonu jsou libovolné,pokud nebudou plnit 3inou funkci.
Lze pouiit libovolnou znaéku a typ zapalovacich sviéek
pti zachovéni jejich pivodniho poétu.

Dynamo a/nebo slterndtor jsou libovolné a nepovinné.

Lze pouiit libovolny startér, pokud miZe byt montovén
bez provedeni zm&n motoru.

Remenice a napindky mohou byt pozménény nasbo nahrazeny
Jinymi, bez ohledu na pidvod nebo materidl, pokud pldvod-
ni systém pohonu vatkového hfidele zdstane zachovdn.

Je dovoleno pouliti jakéhokoliv systému tlumeni kmitd

klikového hiidele. Retézy a femeny mohou byt nahrazeny

w/

za Jjiné bez omezeni phvodu.

Je povoleno pfidat lofiska tam, kde plvodné nebyla pou-
tita, jestliZe se nezméni osa hfidele, na ném# jsou
montovéns .

F.

xS
v/

z/
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bb/

co/

dd/

-

vodni a olejové vedeni nepodléhaji 24dnému omezeni
a sméji byt redukovdna nebo zaslepena.

Motor je povoleno vybavit dily pohonu otdékoméru.
Mohou b¥t montovdény na libovolném mist&, pokud nebu-
dou plnit #ddnou jinou funkci.

Cely vn&j&l povrch motoru smi byt stfikdn, natfen nebo
galvanizovdn. Vnitfni plochy netvofici funk&ni plochy
loZisek mohou byt natfeny.

Je povoleno pou¥it{ jakychkoliv komponentl motoru, b&#ng
poutivanych jako vyménné dily /tésnéni, Srouby, matice,
podlofky atd./. LoZiska mohou byt nahrazena jinymi bez
ohledu na pdvodni, pokud pofet lofisek zdstane stejny
tak,jako ve standardnim provedeni.

Vlioiky vdlecd mohou byt pouZity jiné, pokud jsou vyrobe-
ny ze stejného materidlu jako poufivd vyrobce motoru

na pavodnich.

Je dovoleno odlehiéit, vyvdfit a pozménit tvar pavodnich
dild motoru opracovdnim pomoci nédfadf /pokud to ndkterd
citované omezeni nezakazule/ pod podminkou, ¥e bude vidy
mo¥no jednozna&n&®zjistit, ¥e jde o dil standardni.

Heni dovoleno jakékoliv roztahovdni dild nebo pfiddni
materidlu, a to na jakykoliv dfl motoru s vyjimkou, 3e
to tyto ptedpisy vyslovn& dovoluji.

Mormdlni ddriba a opravy, které lze provddét v servi-

sech urienych pro cestovni vozy,jsou povaleny.

I kdyZ lzeprovdd&t vZechny shora uvedené dpravy, je
zakdzdno pouZiti titanu pro jakoukoliv souddstku mo-
toru. :

Fievpdy

|

e

1.

Ptevodovd skiin smi mit nejvice p&t pfevodovych stuphd
vpfed a povinné jeden pfevodovy stupefi vzad, ktery mu-
si byt schopen €innostil na startu zdvodu a musi byt
ovladatelny jezdcem,sedicim za volantem *jako pfi Fi-
zeni vozu v jizdé. :

. Wiz smi byt pohdnén jen dvéma zadnimi koly.

G. Palivové potrubi a nddrZe, kabely

a elekirické ptfislufenstvi

S e S S . e e o oS e ey e e " T N TN NN N TN NN NN BN N N CEN N R T PEN:

Nejde-11 o kabely, potrubi a elektrické pfisludenstvi,
které odpovidd z hlediska umisténi, materidlu a spojd
normam, pouZivanym v leteckdm primyslu,musi byt vedke-
ré jmenované pfisludenstvi umisténo a provedeno tak,
aby Jakvkoliv dnik nemohl zplsobit nahromadé&ni kapaliny
v prostoru pro jezdce a jakykoliv styk této kapaliny

5§ elektrickym vedenim i elektrickym pfislufenstvim.
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Pokud prochdzeji kabely, potrubi £i prvky elektrického

vybaveni prostorem pro jezdce nebe jsou v ném umistény,
musi byt zcela uzavieny v pouzdru naprosto nepropustném
a8 ohnividorném.

vSechna palivovd potrubi mimo prostor pro jezdce s wy-
Jimkou potrubi trvale pripgungnéhn na motoru musi byt
schopna vzdorovat teploté 230°C a tlaku:

6,8 MPa - potrubi, které pracuji pod tlakem

0,7 MPa - pro ostatni potrubi

. Viechny nddrie na palivo s vyjimkou nddr?e shromaZdova-
cl s maximdlnim objemem 5 litrd v komofe musi byt bez-
pecnostni v provedeni gumového méchu, splfujici nebo
ptesahujic{ poZadavku FIA /Spec./ FT3 a/nebo vyZ&{.

. Vétraci hrdla palivevych néddrff musi byt umist&na nej-
méné& 25 cm za prostorem pro jezdce. Neni dovoleno, aby
palivové nddrZe byly odvétrdny skrz nebo do ochranné
konstrukece. Vétraci otvory musi byt provedeny tak, aby
byl vylouZen jakykoliv dnik z nddr¥e, a to i kdy} se
vz pfevrdti.

H. Potrubf a n&drie na olej

e == = Ob = = i e B B N I I I S G . -

H.l. V&echny nddrie na olej, umist&né vné hlavni struktury

H.

H

2

3.

4.

vozu,musi byt obaleny deformovatelnou strukturou
0 tlouitce 10 mm.

. Zd4dnd 2dst vozu, obsahujici olej, nesmi byt umisténa
za ptevodovou skfini nebo rozvodovkou.

Olejové potrubi mimo prostor pro jezdee, s vy¥jimkou
potrubf trvale umisté&ného na motoru, musi mit zesile-
naw Konstrukeci. Hugﬁ byt schopno vzdorovat tlaku

7 MPa a teploté& 230°C.

JestliZe je mazaci systémopatfen odvzduZn&nim kliko-
vé skfin&,musi byt toto odvzduinéni vyvedeno do néddo-
by o objemu nejméné dva litey.

Flnici otvory a zatky

—————

I.

Plnici hrdla nddrif a jejich uzdvE&ry nesmi pfesahovat
pfes obrysy karoserie. Tato hrdles musi mit dostateény
primér, aby byl umofnén dnik vzduchu pifi tankovéni.
Viechny odvzdulnovaci otvory musi byt provedeny tak,
aby nemohlo nikdy dojit k unikdni keapaliny.

fdtky plnicich hrdel nddr#{ musi byt provedeny tak, aby
bylo zajisténo bezpe&né uzavfeni a aby bylo vyloudeno
Jejich otevifeni pti kolisi ndrazem nebo pro nedplné
uzavieni pfi tankowvéni.

L BAE

J. Deformaéni struktura

J.2.

J. 3.

e

. Cald plocha nadrfi, kterd je pfimo ovivdna proudicim

vZduchem, musi byt opatfena deformovatelnou strukturouw,
kterd je soufdsti vozu. Touto plochou se rozumi celd |
vn&jsi plocha karoserie /skofepiny/, bez ohledu na pfi-
davnég prvky, Jako jsou vodni chladige, lapafe vzduchu
atd.

Deformovatelnd struktura musi mit sendvidovou konstruk-
ci. Obsahuje ohnivzdorny materidl s minimdlni pevnosti
0,18 MPa. Toute strukturou lze vést pouze vodni potru-
bi,nikoliv palivové £i olejové potrubi nebo elektric-
ké vedeni.Sendvié musi byt konstruovén tak, Ee vyde zmi-
nény materidl .lefi mezi svéma pldty o tloustee 1,5 mm,

z nichi jeden mus{i byt z hlinikové slitiny o minimdlni
pevnosti v tahu 225 MPa a minimdlni taZnostl 5%.

Minimdlni tloustka sendvifové konstrukce je 10 mm. Boky
vozu pfed a za nddrfi viak musi byt opatfeny deformadni
strukturou dlouhou min.350 mm o min. tloustce 100 mm

/v nejtlustiim misteé/, kterd miZe postupné plechdzet

v tlouZtku 10 mm. O umisténi nejtlustiiho mista sendwi-
te deformatni struktury rozhoduje konstruktér vozidla.

K. Startovédni

-

K.l1. Vaechna vozidla musi byt opatfena startérem a zdrojem

=

elektrické a/nebo jiné energie ve vozidle. Tento star-
tér musi byt molnéd uvédst do cinnosti jezdcem normalné

sedicim za volantem. .

L.1. VSechna vozidla musi byt opatfena dvouokruhovym systémem

brzd, ktery md dva na sob& nezdvislé brzdové okruhy
ovladang jednim peddlem. Brzdovy systeém musi pracovat
tak, aby v pfipad& dniku kapaliny nebo selhdni jednoho
okruhu phsobil peddl alespoft ma dvé kola.

M. Kola a pneumatiky

e e L . * . ¢

. Kaidy viz musi byt opatfen &tyfmi koly, hnacimi koly

mohou byt pouze dvé zadni kola.

. Kola musi byt wn& karoserie pfi pohledu na vidz shora

a respodu, je-1i odejmuto zadni aerodynamické zafizeni.
Pramér kol je stanoven na 13" /328 mm/.

&. Maximdlni 5ifka dplného kompletniho kola je 1&" /408 mm/.
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N. Prostor jezdce

N.2.

N.3.

M.5.

I

- Otvor v karoseriii pro ptistup do prostoru jezdee musi

mit minimdln® tyto rozméry:

délka 600 mm !

?ifka 450 mm . :

ato Sifka mus{ byt dodriena na délce 300 -
néjsiho bodu opéradla vpfed. e el

Jezdec musi mit moZnost vstupu a vyst

_ ¥yStupu do prostoru

%Eidﬁz. antzlpr gglu nutno oteviit dvefe a/nebo premis-
eroukoliv st vozu. Jezdec

ekl musi sedé&t ve voze

Prostor jezdce musi byt vyFeZen tak. ab i
¥y tas potfebny

pro vystoupeni jezdce z vozu nebyl ;ﬁtﬁi nef 5

a to bez sejmuti volantu. ¢ PRSUINE,

- Mezi motorovym prostorem a prostorem jezdce musi byt

ohnivzdornd pfepdfka /sté&na/, dostatefna G&innd proti
pronikani plamend a dlomkd mé:hanlckich dild. 3

Kaidy viz musi byt opatfen nejméné dvéma z '

_ padtnymi zredt-
ky ngEtEn§m1 tak, aby jezdec vidé&l vzad na ngﬁ strany.
Minimdlni plocha kaZdého zredtka mus{ byt 55 cm2.

0. Bezpetnostni vybava

-

0.1. Bezpefnostni pdsy: Pro viechny vozy jsou predepsédny Zes-

0.2.

tibodové bezpegnostni pdsy fieden pds bedern

15 mm, dva pdsy ramenni o Eigna miﬁindlné Eﬂim: EISﬁ:
pasy stehenni/ protiponofovaci o £ifce 50. mm,

Materidl pro viechny pdsy musi byt nylen rnebo pelyester
DACRON; pdsy musf byt nové nebo v bezvadndm stavy. Kovo-
va prezka se upeviiuje na kovoveém tchytu g vyjimkou pdsd
stehennich, které mohou byt upevnény na bezpe&nostnim
pasu nebo na pdsech ramennich. Monts3s pdsd lze provést

Egghpudla pokynd jejich vyrobce, nebo podle doporutend

Hasicl pfistroj:

a/l Kazdf‘v&z musi byt opatfen hasicim ptistrojem fahu-
dovanym ve vozidle. Hasiva musi{ byt Halon 1211 nebo
;EEI i??FEET?H, Celkové minimdlni mnoistvi hasiva je

g 8/ & moinosti vstfiku d t e
2 do prostoru motoru. st BERRRES L INENeE

b/ Hasici p¥istroje musi byt dobfe chranéng a upevnéng
uvnitf hlavni struktury vozu /f%asi nebo skafepiny/.
Upevifiovaci prvky hasicich pfistrojd musi byt schop-
ny odoldvat zrychleni 25 g.

cf Spuuétﬁn! zat{zeni hasiciho ptistroje se svym vlast-
nim zdrojem energie je povoleno, je-1i schopno &in-
nosti i pfi porude hlavniho elektrického obvodu.
Jezdec musi mit moZnost spustit viechny hasici pfi-
stroje, kdyZ sedi normdlné& ve vozidle, pfipoutdn
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bezpeénostnimi pdsy, v poloze za volantem, ktery ne-
ni odejmut. Systém musi byt schopen hasit v kaZdé
poloze vozu, tedy i dei_ja vz ptevrdcen.

d/ Typ, druh hasiva, celkovd hmotnost plného hasiciho
ptistroje a mnofstvi hasiva musi byt uvedeno na

ldhvi.

e/ Umisténi spousté pro spusténi hasiciho systému oso-
bou mimo vz musi byt zfeteln& oznadeno Eervenym
pismenem "E" v bilém kruhu o priméru 100 mm. Tento
bily kruh je ohraniéen Zervenou obrubou.

0.%. Ddpojovad elektrickeého obvodu

0

0.

kde m

A

5.

a/ Viechny vozy musi byt opatfeny odpojovaem elektric-
kého obvodu, snadno dosafitelnym zven&i vozu. Tento
odpojovaé musi rozpojit viechny elektrické obvody,
nesmi viSak pferusit funkci hasiciho pfistroje ve vo-
ze. Ovladaé tohoto odpojovaée musi byt umistén zevné
v oblasti hlawvniho ochranného oblouku vpravo nebo
vlevo. Musi byt oznafen ‘Cervenym bleskem v modrém
"trojdihelnfiku s bilou obrubow. fdkladna tohoto troj-
dhelniku je minimaln& 100 mm.

b/ Jestlile jezdec normédlné& sedici{ za volantem, pfipou-
tany bezpefnostnimi pdsy, neni schopen dosahnout na
tento odpojova&, musi byt instalovdno dalsf ovlddact
zafizeni odpojovadée,které bude oznaceno stejnym
zplsobem, jak je uvedeno wvvEe.

c/ Na viech vozech musi byt umistén zventi fadné ozna-
ceny vnédjsl ovladag k ovldddni hasiciho systému na
ddlku za poufiti hdku osobou, kterd pfispéchéd na
pomoc. Tento wvn@jsi ovliadag musi byt umistén u hlav-
niho ochranného oblouku & musi byt zfeteln& oznacgen
vySe popsanym zplsobem. Doporuguje se, aby tento
ovladaé byl spoleény pro odpojovad elektrického ob-
vodu 1 spouit hasiciho systému a aby byl oznacen
dvéma symboly.

Viechny vozy musi byt opatfeny jednim Eervenym svétlem
/ndvéstim/ s pfikonem miniméln& 15 W, schopnym funkce
pfi startu zdvodu. Toto svétlo musi byt namontovéno
vzadu na voze,ne ddl nef 100 mm od podélné osy vozidla.
Velikost svitici plochy tohoto svétla musi byt od 20

do 40 cm2. Jezdec musi mit modnost zapnout toto svétlo
/1 za jizdy/ na pfikaz Peditele zdvodu. Musi byt zfetel-
né viditelnd zezadu.

Viechny vozy musi mit ddkladnou strukturu na ochranu
nohou jezdce, schopnou zachytit silu F, pdsobici na
pfedni £dst vozu. Pfitom nesmi dojit k posunuti peddld
smérem dozadu o vice nef 150 mm. Velikost sily F se vy-
pofte takto: i

F = 25 g . m

hmotnost vozu s jezdcem a viemi plnymi nddriemi
9,8l m.5-2

I n

g
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P-E- Ochranny oblouk
a/ Vieobecné zdsady:

) o

Zdkladnim dfelem ochranného oblouku je chrédnit
Jezdce. Tento UZel md byt rozhodujici pti uplat-
fiovdn{ ddle uvedenych zdsad.

Kdekoliv jsou pouZity Zrouby nebo matice, musi byt
v dostateéném po&tu a priméru a nejvyssi moZné
kvality /pfednostné letecké/; 3rouby se &tverco-
vymi hlavami a maticemi neni vhodné pouZit.

Pro hlavni oblouk za fidifem musi byt poulita
trubka z jednoho kusu,kterd musi mit hladké ply-
nulé oblouky bez narufeni stén nebo bez jejich
zvrdsnéni, ;

Vebkeré svdry musi byt nejvysss kvality s plnym
provatenim materidlu /pfednostné obloukové svife-
ni, nejlépe v heliové atmosféfe/.

- Pro prostorovou trubkovou konstrukci rdmu je do-

letité,aby ochranny oblouk byl ptipojen k- vozu
takovym zplsobem, aby se zatifenf rozlefilo na co

nejvétsi plochu. Nestadi jednoduse pfipojit oblouk

k rdmové trubce nebo ke spoji trubek. Ochranny ob-
louk musi byt konstruovdn takowym zplsobem, aby
gyl soucdsti rdmi a ne jenom 24sti k nému pfipo-
enou.

Fro skofepinové konstrukce je tfeba pou?it oblou-
ku dplné uzavieného, sledujiciho vniténi profil
skofepiny. Takovy ochranny oblouk je spojen se
skofepinou pfipevfiovacimi deskami. Tento typ ob-
;uufu Je pak soufdsti vlasiniho skofepinovéhao
asi. .

Ivldst velkd péfe se mus{ vénovat zesileni zs-
kladni konstrukce, ke které je ochranny oblouk
piipevnén. Napiiklad pfipojenim a ptidénim wyztuh
nebo zesilovacich desek, aby se zatif?en{ plsobici
na oblouk ndlefité& rozlozilo.

b/ Viz musi mit ochrannou konstrukci tvofenou dvéma
ochrannymi oblouky:

1.

Ffedni ochranny oblouk musi byt pfed volantem ve
vzddlenosti ne vice neZ 25 cm a musi byt nejméne
tak vysoky, jako vrchol wvolantu.

Hlavni echranny oblouk nesmi byt umisté&n blise
nef;iﬂ ch za prednim cbloukem a musi byt tak wvy-
soky, aby tefna dotykajic{ se wvrcholu pfednfho
oblouku a vrcholu hlavniho oblouku nruchézela nad
vr:hulem Jezdcavy pfilby, kdy? sedi normdlng ve
voze a Je upevnén bezpeEnostnimi pédsy. Hlavni
oblouk za Fidifovym sedadlem mus{i byt symetricky
vzhledem k podélné ose vozu s musi vyhovovat ng-
sledujicim rozmérdm: :
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- minimélni vyska musf{ byt nejméné 900mm /méti
sg vertikdlné od spodku rédmu/skofepiny k vrcholu

lu oblouku/,
- vrchol oblouku musi byt nejménd 50 mm nad vreho-
lem jezdcovy piilby, kdy? jezdec sedi normdlné

za volantem,
- hlavni ochranny oblouk musi byt FeSen tak, aby

bylo mo¥no do n&j zaklesnout hdk pro zveddni
vozZu.

c/ Hamdhani: -
Ochrannd konstrukce, kterd s vyjimkou rozmérd urée-
nych vvse mife mit volné strukturdlni pojeti, musi

byt schppna zachytit soudasné plisobici zetifeni té&-
mito silami, pOsobicimi na hlavni strukturu 3Zasi:

1,5 G bo&ngé

5,% G podéln& v obou smérech

7.5 6 wertikalné

G je pro tyto déely tiha vozu 5 jezdcem a v3emi plnymi
palivovymi nadriemi.

Ffejimacim komisafdm zdvodu musi byt pfedloZeno
psvédéeni o chranné konstrukcl, podepsang kvalifiko-
vanym technikem. Toto ocsvEdfenl musi dokladovat, Ze
bezpeénostni oblouky jsou schopné vzdorovat vySe uve-
dendmu zatifeni, musi byt opatfeno vykresem ochranné
konstrukce s JUdaji o rozmérech a powiitém materidlu.

0.7. Vaz musi byt opatfen opé&rkou hlavy, kterd pfi sile 145 N
plsobici smé&rem dozadu neuhne o vic nei 50 mm. Opérka
musi byt konstiruovdna tak, aby se PidiZova hlava s ptil-
bou nemohla wklinit mezi oblouk a opérkuw.

0.8. Chromovdn{ &d4sti prvkd zdvésd z oceli o pevnosti v tahu
vyEEim ne: 725 MPa je zakdzdno.

0.9, PoufFiti elektronovych desek slab&ich neZ 3 mm je zakd-
zdno.

F. Poukiti titanu v %asi vozu pro jakykoliv d&el je zakdzano

R W R N R EE N EN N HN EE ER W NF O mr e wr wr mm m we EE e e o e e i e B O S N . .

R.1. Dle &ldnku 252.8.1 a 2 PEilohy "J" MSR to je obchodni
palivo do oktanového £isla 7% ROM.

R.2. PEiddni nebo vstfikovdni pfisad obsahujicich kyslik neba
dusik je ptisné zakdzano.
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VOLNA FORMULE E 1600
VOLNAL FORMULE E 1600

Startovat zde mohou w3echna vozidla mezindrodnich, ndrodnich
a znﬂﬁkgv?ch formuli s omezenim celkového objemu motoru na
1600 cm~. y

Vozidla musi vidy splnovat v3echny technické i bezpefnostni
potadavky, stanovené jednotlivyml technickymi pfedpisy, plat-
nymi pro tato jednotlivd wvozidla.

U vozidel, kterd budou pln& odpovidat technickému pfedplsu
pro formuli MONDIAL nebo kterd budou postavena podle technic--
kého pledpisu pro formuli F3 mbZe byt pouZit motor dle ndsle-
dujicich podminek:

a/ Bloek a hlava motoru kompletn& opracované musi byt z motorue
doddvaného do modelu vozu, ktery byl, nebo je, ve smyslu
PEflohy "1" MSR homalogovdn ve skuping A.

Blok a hlava motoru mohou byt voln& opracovdny ubirdnim
materidlu. Jakékoliv pfiddni materidlu neni dovoleno.
Maximdlniho objemu vdlce miZe byt dusaienu bud vrtdnim,
nebo zdvihem, nebo ob&ma zplsoby.

Viechny dal3i pdvodni £d4sti motoru mohou byt nahrazeny
i modifikovdny bez omezeni.

b/ Celkovy max.objem vélcd motoru: 1600 cm’
c/ Maximdlni pofet vdlch: &
d/ Maximidlni potet ventild pro jeden vélec: 3

e/ Pfeplfiovdni je zakazdno.

U vozidle formule Mondial, kterd vznikla pfestavbou z vozidel
formule EASTER a plné neodpovidaji technickému piedpisu pre
formuli Mondial, miZe byt pouZity motor VAZ 2106 upravovdn dle
vyse uvedenych podminek.
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NARODNI FORMULE SKODDA

RNARODNI FORMULE
SK0DA : A. VSEOBECME PREDPISY PRO ZAvoDNI vozy NARDDMI FORMULE 5SKODA

1. Definice

- -

Jednomistné zdvodni vozy vyrdb&né specidln® pro zdvody na
uzavfenych tratich. Konstrukce vozu musi byt symetrickd, to
znamend, jestlife piti pfezkouSen{ hmotnosti je viz z jednd
strany vdZen, musi hmotnost, zjisténd timto zpdsobem, odpo-
vidat poloving celkové hmotnosti s toleranci # 5%. Toto
vd¥en{ se provddi po naplné&ni v3ech nddri{ véetné& palivové
a 5 jezdcem ve voze.

1.1/ Mechanické &dsti /viz pfiloha "J" &1.25]1 odst.2.1.8/

Jsou te viechny &dsti vozu, potfebné pro pohon, zavésen{ kol,
fizeni a brzdéni, jako? i vedkeré pfisluSenstvi /pohyblivé
i nepohyblivé/, potfebné pro normdlni funkci té&chto &dsti.

1.2/ Sasi /viz &£1.251, 2.5.1/

Sasi je nosnd ¢dst vozidla veetné& viech &dsti s ni pevné
spojenych, k nif se pak pfipojuji vesSkeré mechanické Cdsti
a karoserie.

1.3/ Hlavni struktura /wiz &1.257, 2.3/

fcela odprufend t¢dst konstrukce, na niZ se pfendseji zati-
}eni od zd&vésd kol nebo od pruiin, sahajici v podélném sméru
od nejvice vpfedu umisténych pifednich zdvésd kol k nejvice
vzadu umist@&nym zadnim zdvésdm.

1.4/ SvBtld vydka /viz £1.252, 2.1/

lddnd f£d4st vozu se nesmi dotykat zemé&, jsou-li ob& pneumatiky,
umisté&né na téle strané& vozu, vypuitény.

1.5/ Méfeni #ifky kol fviz £1.252, 3/

MEfi se Zifka Gplného kola /kolo + plést/. MEfeni se provadi
na voze tak, jak je ptipraven k jizdé, s jezdcem ve vozidle,
kolo normélng namontované a spo&ivajici na vozovce. Mé&teni
E{fky se providdi v libovolném misté obvodu & vyjimkou dotyku
pneumatiky s vozovkou.

1.6/ Palivo

Dle &ldnku 252, B.1 a 2 pfilohy "J" MSR je to obchodni palivo
do oktanového &isla %% RON.
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2. Bezpeinostni wvybava

2.1/ Dodateénd ochrana potrubi fviz £1.257, 4.2/

Falivové potrubi vn& karoserie musi byt dodate&n& chrdnéno
proti poskozeni /kameny, korozi, mechanicky, lomem atd./
a proti poidru. Uvnitf prostoru pro jezdce platfi toto jen

pro palivavé potrubi.

2.2/ Bezpetnostni pasy /viz &1.253.&; 257, 4.3/

PFripoutdni ;
. = dvéma popruhy pfes ramena s jednim bedernim pruhem,

poéet dchytd na Sasi: 2 pro poprubh bederni
2 pro pdsy ramenng
nebo

- dvéma popruhy pfes ramena, jednim bedernim popruhem a dvéma
pasy stehennimi,
poget dchytd na 3asi: ? pro popruh bedern{
Z nebo 1 symetricky vi&i sedadlu pro
pdsy ramenni
2 pro stehenni pdsy

2.3/ Hasici zafizeni /viz &1.257, 4.4/

= Upavnéni :
Ka?dd hasici lahev musi byt upevné&na tak, aby mohla odoldvat
zrychleni 25 g v kterdmkoliv sméru. :

- Spousténi hasicfho zatfizeni:

Jaou pfedepsany dva systémy spouité&né soufasné. Je povoleno

Jjakékoliv spoustéci zafizeni; neni-1i v3ak wyhradn#& mechanickd,
musi byt vybaveno zdrojem energie nezdvislym na hlavnim zdroji.

HHE{ﬂI zatfzeni musi byt schopen spustit ruéné jak jezdec se-
dici normdln& za volantem a pfipoutany bezpe@nostnimi pédsy,

tak osoba zvenéi. Zafizeni pro spoudténi zven#i musi byt umis-

téno co nejblile odpojova&e skumuldtoru /pteruBovae elekt-
rického obvodu/ nebo s nim kombinovédno a musi byt ozna&eno
gervenym pismenem "E" v EZervend lemovanédm bilém krubu prdméru
nejméngd 100 mm.

Doporuguje se samotinné spousténi teplotnimi &idly.

Hasici zafizeni musi fungovat v jakékoliv poloze wozidla,

a to i v ptipadé, *e jsou hasici ldhve ptevrdcené.

- Kontrola hasiciho zafizeni:
Oruh a mno?stvi hasici latky i celkovd hmotnost ldhve musi

byt uvedena na ldhvi /lahvich/.
MejmenS1i hmotnost hasici ldtky:
prostor pro jezdce

motorovy prostor oalkam 3: kg

Hasici ldtka: Halon 1211 nebo 1301 v prédsku nebo ekvivalent-
ni hasici latka.

2.4/ Protipofdrni sténa, podlaha /viz £1.257, 4.13/

Vozy musi mit neho&lavou protipoidrni sténu, brénmici proniknu-
ti ohné z motorového prostoru nebo z prostoru pod vozem do
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prostoru pro jezdce. Otvory v protipoldrni sténé&, jimi? pro-
chdzejf napl. kabely a potrubi, musi byt co nejmen3i. Podlaha
prostoru pro jezdce musi chrédnit jezdce pfed kameny, olejem,
vodou a dlomky z vozovky nebe od motoru. Podlaha a pRi&nd
stfpa musi byt provedeny tak, aby nebylo mo¥né hromadéni ka-
palin.

2.5/ Hlavn{ odpojovad elekfrického obvodu fviz &1.257, &.&/

Hlavni odpojovaé elektrického obvodu musi odpojovat vEechny
elektrické obvody /skumuldtor, alterndtor nebo dynamo, svitil-
ny, zapalovdni, elektrickd ovladale aj/. Tento odpojovad musi
byt v nevybuiném provedeni a ovladatelny zevnitf a zvenif
vozidla. Vné&jE{ ovlada musi byt umistén v trubky hlavniho
oblouku vlevo nebo vpravo. Musi byt zEPeteln® oznaden Eervenym
bleskem v bile ordmovaném modrém trojdhelniku o strand nej-
méné 120 mm.

2.6/ Zachycovad oleje /viz £1.257, 4.7/

vsechny vozy, jejichi mazaci soustavy jJsou odvétrdny do at-
mosféry, musi byt vybaveny tak, aby unikajici olej nemohl
volné vytékat. Nidrie zachycovadée oleje musi mit objem nejménd
2 litry. Musi byt z prdsvitného materidlu nebo musi mit pra-
hledné okénko. %

2.7/ Dko pro odtafeni /viz &1.257, 4.8/
Medoporufuje se.

2.8/ Plnfei hrdla nddr¥e a odvzduSfovéni /viz el.757,74.9/

Flnici hrdla a jejich uzdvéry nesm&ji vy&nivat z karoserie.
Uzdvér musi byt navrien tak, aby byl zaji%tén proti ndhodnému
otevieni prudkym ndrazem nebo pfi nesprdvném uzavieni. Plnici
hrdla nesm&ji byt umisténa v mistech zranitelnych pfl ndrazu.
Odvzdufnéni nadrfi musi byt vyvedeno do bezpeEnych mist.

2.9/ Palivové nddrie

Palivové nddrle smi byt umisté&ny jen mezi osami pfedni 8 zadni
ndpravy, nejddle 300 mm /nejzaz3{ okraj/ od podélné osy vozu.
Nédr#e musi byt oddéleny pfepd?kou brdnici ‘pronikéni paliva
do prostoru pro jezdce a do motorového prostoru a zamezujici
kontakt s vyfukovym potrubim pfil rozliti a dniku paliva,

nebo pfi polkozeni nddrie. Palivové nddr?e musi byt dEinné
chrdn&ny. MddrZe musi byt vyrobeny z nehotflavych materidla.
Max.objem nddrie /nddrc¥i/ je 30 litrd.

2.10/ Opé&rka hlavy fviz &1.257, 4.12/

Je pfedepsdna opérka h%avy, schopnad zachytit silu B50 N,
sméfujici vzad. Musi byt navrZena tak, aby hlava jezdce ne-
mohla byt zaklinéna mezi opérku a ochranny oblouk.

2.11/ Celnf ochrans /viz £1.257, 4.15/

Sasi musi byt opatfeng strukturou /pEipadn# ocdminatelnou/,
pohlcujici energii pfed nohama jezdce.
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Musi prodlufovat st&ny hlavni nosné konstrukce Sasi al do
vzddlenosti nejménéd 300 mm pfed chodidla nohou jezdce, normalné
polofend na nesesldpnutych pedilech.

V tomto mist& 300 mm pfed nohama jezdce mu%i mit tato struk-
tura plochu gelniho priméru nejméné 200 cme.

Poufity materidl a jeho tlouffka musi byt stejnd jako maji
odpovidajici stény hlavni struktury Zasi. Prifez tohoto ma-
teridlu musi byt nejménd 3 cmZ,

Viechny otvory a vyfezy musi byt zesileny, aby se prafez stén
nezmen£il o vice nef 50%.

Tato struktura nemusi byt integrédlni souddsti Sasi, ale mus{
byt k mému dokladng upevnéna. .

U voz s trubkovymi rdmy musi mit ¢elni ochrannd struktura
stejnou pevnost jako vlastni rém. .

2,12/ Vyhled vzad /viz €1.257, &4.1&/

Na obou strandch vozidla musi byt zp&tnd zrcdtka, zajisftujici
dobry ;ihl:d vzad. Plocha kaldého zrcdtka musi byt nejméné
100 cme,

2.13/ Brzdy /viz &1.257, 4,7/

Brzdovd soustava musi byt mavriena tak, aby peddl brzdy pdso-
bil na v3echna kola. Ffi porudSe v kterémkoliv misté brzdové
soustavy musi pedal brrdy pdsobit nejméné na dvé kola.

3) Ochrannd konstrukce fviz &1.277, L/

Jsou pfedapédny dva ochranné oblouky, propojengé nosnou casti
WOZU .

3.1/ Zadni oblouk
fadni oblouk musi mit tyto rozméry:

= vwy&ku nejmén& 720 mm, mé&fenou ve sméru pdtefe jezdce, od
nejniZfiho bodu skofepiny sedadla k wvrcholu ochranného
oblouku;

- vrehol ochranného oblouku musi pfesahovat nejméné o 50 mm
ochrannou pfilbu jezdce, normdlné sediciho za volantem;

= ochranny oblouk musi mit Sifko nejméné 380 mm, méfenou
uvnitf obloukuy mezi jeho svislymi sloupky a Kolmo na smér
pitefe jerdce ve vysSce 600 mm nad nejniZ3im bodem s%ofepiny
sedadlia,

Ptedepsdny jsou dvé vzpéry, smé&fujici od vrehn! &4sti zadni-
ho ochranného oblouku vzad, svirajici s vodorovnou rovinou
uhel nejvyse &0C0. Vzpéry musi byt z trubky stejného priméru
a ze stejného materidlu jako ochranny oblouk.

Ochranny oblouk musi umoifiovat zavéseni na hdk jefabu.
H%fnhnv rozebiratelné spoje musi spliovat pofadavky pEilohy
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3.2/ Ptedni oblouk

Predni oblouk je umist&n pfed volantem a opisuje vnitfni pro-
fil prostoru pro jezdce, nesm{ v3ak zasahovat do prostoru,
uréeného pro nohy jezdce.

Fevnost
Dostateténé pevnosti ochranné konstrukce mohou vyrobeil dosdh-
nout jednim z té&chto fedeni:

a/ Ochranné oblouky libovolné konstrukce musfi byt schopny
Egﬁnfﬂfﬂt nejméné sildm stanovenym v £1.257, 4,5. PEilohy
b/ Trubky a vzpéry musi mit v prim&ru nejmén& 35 mm a tlouzfku
stény nejménéd 2 mm. Materidl - chrommolybdenovd ocel
SAE 4130 nebo SAE 4125, nebo jeji ekvivalenty podle stdt-
nich norem. /Refen{ podle bodu a/ mus{ jezdec doloZit vy-
pottem, pokud se nejednd o schvdleny typ vozu./

B. TECHNICKE PREDPISY PRO ZAVODNI AUTOMOBILY FORMULE SKODA

1. Definice

.=

Formule Skoda jsou jednomisté zdvodni vozy, vyrdb&né s pouZitim
nékterych dfld ze seriovE vyrdbé&nych automobild SKDDA AZNP.

Pro tyto vozy plati v plném rozsahu vEeobecnd pfedpisy, uvedend
v kapitole A. "V3eobecné pfedpisy pro zdvodni vozy ndrodni
formule Skoda". '

2. VEeobecn# /fviz £1.255, 5/

Na seriovych dilech z vozl S5koda, které jsou v tomte pfedpise
uvedeny, je zakdzdna kaldd Jdprava, kterd neni v tomto pfedplise
vyslovng povolena.

Seriové mechanické dily z vozd Skoda AINP, které prosly viemi
operacemi pfedepsanymi vyrobcem pro seriovou vyrobu, sméjf

byt 5 vyjimkou dild brzd ddle upravovdny, nesméji vEak byt
zaménény za neserioveé. Mohou na nich byt provedeny operace,
dokon€ujici povrchovou dpravu €dsti, ale i dali{ dpravy, provid-
déné mechanickym ubirdnim materidlu. Jinak Feteno, prokazatel-
n& plvodni seriovy dil smi byt vyrovndn, vyvdZen, setffzen,
smen&en nebo tvarové zménén tfiskovym obrdbé&nim. Jakykoliv
odebrany materidl nesmi byt znovu piiddn. VZechny tyto vyse
uvedend zmény jsou povoleny pouze pod podminkou, #e budou
respektovany rozméry a hmotnosti, uvedend v homologa&nim lis-
t# &.A 5252 vozu Skoda 130 L, ktery je jezdec povinen na po-
Zadani predloiit. Jakeékoliv ptiddni materidlu nebo dild je
zakdzdno & vyjimkou pfipadd, které jsou v tomto pfedpise po-
voleny. ;

Viechny svorniky, Srouby a matice sméji byt nahrazeny jinymi.
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3. Minimdlni hmotnost

"Hmotnost vozu pfipraveného k jizdé se vEemi ndplné&mi mazacich
a chladicich kapalin kromé& paliva, bez jezdce, v&etné& bezpeé-
nostniho vybaveni nesmi byt mens{ ne} 420 kg.

N . am =

A% na uvédenélvfjlmkr odpovidd homologa&nimu listu &.A 5252

vozu 5 130 L, nebo homologaénimu listu A 5373 vozu 5 136 Favorit
/s pouZitim dprav: mezikus mezi motor a ptevodovku, delsf spaj-
kovd hffidel, nebo tvarovand podloZka pod karburdtor/ a Pfiloze
"J" mezindrodnich sportovnich f&dd FISA #1.255, odst.5.1.

Z karburdtoru miZe byt odstraméno zafizeni pro studeny start

a pfidavnd nddobka.

Systém chlazeni - libovolny.
Umisténi chladiée oleje - libovalné.
Dr¥dky motoru a jejich po&et - libovolny.

Vyfuk v&etné sbérného potrubi - libovolny. Jeho wvydsténi musi
sméfovat vzad vudorovné ve vyice Z00-600 mm nad zemi a8 nesmi
pfesahovat délku vozidla o vice nel 250 mm.

Generdtor a reguldtor napé&ti - libovolny, mdfe byt odstranén
viatnéd dridkd.

%. Prevody

%.1s Pfevodovka

Sériovd Skoda 130 L - pétistupfiovd, s odstupfovdnim pfevodu:
l.st. 3,800 g

2.8t. 2,125
3.st. 1,407
4.st. 1,080
».st. 0,830
zpB&tny chod 3,270

5.2/ S5tal fevod
Libovelny. Je povelend dprava pru zménu smyslu otdéeni talife.

5.3/ Spojka

Spojka je libowvolnd. Spojkovd skfif 8 typ ovlddéani spojky musi
zistat zachovdn.

&. Zavéfeni

6.1/ Ptedni ndprava
Libovolné.

A by

&.2f Zadni nédprava

Libovolnd.

6.3/ Tlumife pérovani

Inatka teleskopického, hydraulického nebo hydropneumatického -
tlumiée je libovolnd. Vozové prufiny jsou libovolné..

6.4/ Kola a pneumatiky

Je povoleno poufit pouze pneumatiky &s.vyroby. Kola jsou libo-
volnd. Sifka dplnéhg kola nesmi v 24dném pfipad# pfekroit

10 paled.

7. Brzdavd soustava

R R W W TR o m

Vpfedu je pfedepsdn seriovy timen kotouZovéd brzdy dvoupistové
$ 105/120 nebo &tyfpistové 5 130 L nebo S5 130 LR. Propojeni
ctyfpistové brzdy je povoleno. '

8. Rizeni

- -

Libovolné, dorazy fizeni jsou pfedepsdny.

9. Karoserie

=

Vy&ka - 2ddny dil karoserie nesmi na vysku pfesahovat vodorov-
nouw rovinue prolofenou Eﬂn_mm nad nejni¥&im bodem zcela odpéro-

vand struktury vozu.

Max.5ifka - pfed pfednimi koly 1500 mm
- mezi pfednimi a zadnimi koly 1350 mm
= Zza radnimi koly LODD mm

Délka - ¥ddnd fdst karoserie nesmi smé&rem dopfedu pfesahovat
osu pfednich kol o vice ne? 1000 mm a dozadu pak osu zadnich
kol o vice nei 800 mm. :
Vstupni otvor pro jezdce musi mit tyto minimdélni rozméry:
- délka 600 mm
- Zifka 400 mm v rozmezi od nejzazi%iho bodu sedalky

300 mm dopfedu
Prostor pro jezdce musi byt FeZen tak, aby wystup z n&ho netr-
val déle nei 5 sec., bez demontdie volantu.

-

9.1/ Aerodynamickd pfitla&nd zafizeni

Viechna aerodynamickd zafizeni ovlivAujici stabilitu vozu,
musi byt pevné spojena s vozem, i kdyi je vz v pohybu. Musf{
byt provedena tak, aby nepfesahovala shora uvedend rozméry
karoserie.

Fodlaha vozidla musi byt zcela plochd bez jakéhokoliv pfisav-
ného utinku k vozovcoce.
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10. Osvétleni

i

Kaidy wviz musi byt vybaven jednim koncovym gervenym svétlem
0 plose minimdlné 50 cm? a o minimdlnim pfikonu 15 W, ovld-
danym z mista fidige. Svétlo musi byt umisténo minimalnd

400 mm nad vozovkou a musi funpovat v pribéhu celého zdvodu.

NARODNTI T8 1fDaA
SKEODA 120 LS-A4
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TRIDA SKODDA 120 LS5-A

Technicke pfedpisy jsou shodné 8 mezlindrodnim pfedpisem pro
cestovni automobily kategorie "A" podle platné PEilohy "J2"

MSR

FIA posledni Zeské znéni, véetn& vieobenych pfedpisd

8 pfedpis( bezpe&nostnich pro vozy skupin N, A, B s ndsle-
dujfeimi vyjimkami:

1.

Automobil tfidy Skoda LS je odvozen z vozu Skoda 120 LS
homologovaného ve skuping "A"™ FIA, FI5A, &islo homolo-
gatniho listu A 5193, wvEetné& platnyvch wvariant.

Clének 5.2. Neni povolen diferencidl s Zdste&nd omezenym
chodem, ani poufiti jakéhokoliv blokovdni diferencidlu
pivodniho.Diferencidl musi tedy zdstat pfisné& sériovy.

Clének 5.4. Pro rallye je pfedepsdn seriovy ocelovy
disk s libovelnou pneumatikou, se kterou vyrobce pneuma-
tik pofitd na uvedeny rdfek, aviak wvyroby Z5T.

Pro zdvody /do vrochu -+ okruhy = uzavtené traté/ disk libo-
volny, pneumatika 5T, s niZ jeji{ vv¥robce poZitd s mon-
td:1 na poulity rdfek. V 24dném pEipadé vZak nesmi byt
vzhledem k obsabhu do 1300 cm3 pfekrofena mira 7,5" Sifky
kompletniho kola.

. Cldnek 5.9. MW4dr? mus{ zdstat sériovd a na pOvodnim misté,

a/ Veskeré zmény, které podléhaji homologaci /dodatefns
homologovand varianty nebo nové homologace/ je mo#no
aplikovat ihned, jakmile FISA potvrd{ homologaéni
list nebo variantu

b/ Imény podléhajici homologaci, je mo#né wvyu¥it ihned,
jakmile je vyrobce zaéne doddvat na prodejnich typech.

o/ Viz musi odpovidat pfedloZenému homologatniho listu,
pticem? pfi vyuZiti nékteré z variant ET musi wvaz
odpovidat v&em variantdm homologovanym dfive.

d/ Sméji se pouiivat pouze Sériové pPevodovky uvedené
v homologaci pro dany viz. Staly pfevod je moZno
poufit kterykoliv uvedeny v homologaci.

e/ Brzdovd soustava musi zastat v naprostém sériovém
proveden{ /ale s dodate&nou ochranou viech brzdovyeh
hadiéek a trubiéek na spodku vozu/.

Ochranny oblouk klecového typu je pfedepsdn.

Je pfedepsdno pouiiti &tyfbodovvch schvdlenych bezped-
nostnich pasd. Uchyceni zadnich popruhd téchto pasd na
zadni odklddaci desce jen podle vykresu AINP 52/280/2
ftento vykres je k dispozici na KMSM/. PEi umisténi zad-
nich popruhd do pivodnich dchytd /fa to vyhradn& do dchytd
v zadnim podb#hu a dchytu nejbli?&im stfedu vozu/, je
moiné poufit pouze Etyfbodové bezpetnostni pasy "Moravan
super" /s fervenou homologaéni znadkou, vyr.&.95401 0O1/.

. Poutiti anatomickych sedacek je ptedepsdno. Pro vozidla

na automobilovych soutéiich jen sedatky schvdleného typu:

i

a/ Metalex podle vykresu vyrobce &.MTX B-leﬁ-llﬂug
b/ SKODA /nové provedeni/ podle vykresu &. Al-200B&-5;

¢/ zahraniéni, schvélené pro poufiti se Etyfbodovymi
pasy /jezdec musi dokladovat/.
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VEJIMKY PEO VOZIDLA
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V¥jimky pro vozidla TRABANT
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Pro vozidla TRABANT s homologa&nim listem &.S5£30 Transfert FISA
jsou pro ndrodni sportovni podniky povoleny ndsledujici viiimky s

a/
b/

Je povoleno pfevrtdni o 1 mm/max. obsah 611,07 em?
zména napéti elektrické instalace na 12 V

Pro vozidla TRABANT s homologatnim listem &.A 5210 jsou dédle
povoleny dal3i vyjimky a vysvétleni:

|

4

3.
6.

T,

10.

11/

PouZiti karburdtoru JIKOV 34

Pfi pou?iti tohoto karburatoru Je zplsob spojeni se sacim
utEurem bloku motoru libovolny, v estatnim die Ptilohy 2J,
MSKE FISA. :

. Poloosy

Je pledepsdno pou?itf pouze seriovych poloos z normdlniho
prodeje vyrobcovy obchodni sits.

Fomocny r&m

Lze poulit pouze sariovy pomocny rdm z prodejni obchodni
sité s moZnosti jeho zesileni vEetn& pfidani materigly.

- dvodné vyfukové potrubi
3ELEE?ET§FE 1 seriové litinové potrubi z prodejni sbchodni

s{té upravené dle &£1.255.5 Piilohy J, MS5F FISA /homologované
miry vdlce motoru musi byt zachovdny/.

Odklon zadni ndprav
Lze upravit i nehomogenim pfiddnim materidlu.

Je povoleno 1 pouZiti stariich celokavovych ndraznikd a vaech
dosud vyrabénych dvefnich klik.

Lze pouZit schvdlenych rafkno 4,5 J H1B - J17.
PEtistrojovd deska

Je povoleno poufit seriovy prodejni typ, ktery doddvd
n.p.Mototechna. Jednd se o ndsledujici dily:

a/ nosny plech - katalog.&islo Mototechny 425-730053

b/ vinylovy kryt -katalog.&{slo Mototechny 425-730017

Celni sklo
Je povoleno poufiti kalengho Celnibo skla katalog.&islo
Mototechny 425-740511 misto skla lepenaho.

Fohony - poloosy
MoZno pouZit 1 typy:

a/ katalog.€islo -levy 425-420007
pravy 425-420003

b/ katalog.fislo -levy 425-420004
pravy 425-42000%

Brzdové vdletky zadni
Je povoleno pouZiti zadnich brzdovych viledkd seriovych
¢ 15,87 mm, katalog.&islo 425-585032.
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Vyjimka z vyhld&ky FMD &.41/84 Sb.
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Vozidla, kterd jsou provozovdna na vefejnych komunikascich,
musi kromé& sportovnich pfedpisd a f4dd odpovidat zejména
vyhldsce FMD £.41/B4 5Sb. s ndsledujfcimi vyjimkami:

§ 25 - povoleno pouliti sportovnich rdfkd a pneu schvdlenych
pro vefejny provoz pfi dodriovédni parametri uddvanych
vyrobcem vozidla a pneumatik pfi dodrfeni ustanoveni
PEilohy "J" MSR FIA. /Pneumatiky typu "slick"™ jsou
zakdzdny ./

§ 28 - povolena montd¥ dalfich m&ficich pfistrojd, hasicich
pfistrojd a systéml, jako¥ i vestavba bezpetnostni
ochrannd konstrukece /pfi poufiti bezpe&nostni ochranoé

"VYIJIMEKEA 7 VYHLASKY konstrukce je ptfeprava na zadnich mistech zakdzdna/.

§ 31 - povolena demontd? zadnich sedadek

FMD &.41/B4 Sb. § 35 - povolena vymé&na a pfemisté&ni nddr?e za bezpefnostni,
mus{ v8ak odpovidat ustanoveni Pfilohy "J" MSR FIA.
JPouze FT/3 nebo celd vozidlo homologovédno podle
pfedpisu EHK &.34/.

& 38 - povolena montd2 neseriového vyfukového systému pii dodr-
teni vyjimky z § 40 tj. hladiny hluku.

& 39 - povolena vy331 emise #kodlivin

§ 40 --povolena vy532{f hladina hluku. Konkrétni hodnoty pro
dany rok vydd SD-MV CSR prostfednictvim sportovnich
pfedpisd a fddh Svazarmu /mé&feni se provdadi podle
vynosu FMD &.10/84 /.

& 41 - povoleno ptemisténi akumuldtord podle Pfilohy "2"
MSR FIA. '

& 44 - povolena vysEl svitivost v soutttu zdkladnich a pfidav-
nych svétel.

& 57 - povoleno pouXitl pEichytek proti vypadnuti skel.

ViZechny ddaje, ve kterych se vyjimky odvoldvajl na sportowv-
ni fddy je jezdec povinen kdykoliv dokladovat orgédndm VB
i Svazarmu. 3

Vijimka md platnost jen pfi kondni podmiku !

Pro vozy skupiny "A"™ je vyjimka platnd i pro trénikk, cestu
na podnik a zpét. .

Uzel pou?iti vozidla wvyplyvd ze zdznamu v "Prikaze sportov-
niho vozidla" /vypsdni datumu a mista kondni podniku jezdcem
jesté pfed zapofetim cesty na podnik/.

Schvdleno sprdvou pro dopravu
ministerstva vnitra CSR
pod &.jednacim S0 12 Z2949/8é

Vv¥jimka bude vyddvédna bez pfedchozi ¥idosti jako souddst
"Prikazu sportovniho vozidla", ve kterém bude pfedtiZtén

i formuldf OTP a vyjimka federdlni sprévy vefejné bezpelnosti,
kterd upravuje poulivdni vice motorl v jednom vozidle /viz
ddle/.
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Je vdzdna na dodrfeni ndsledujicich podminek:

1. v "prikaze sportovnfho vozidla s 5PZ" /ddle jen "Prikaz"/
bude wuveden plny text wvyilmek vietné& schvalovaciho fisla
s0.

2. V¥jimky vstupuji v platnost ai po potvrzeni “"Prokazu /vy-
plnénim OTP pfislusnym OL-VB/.

3. DI-VB omezi platnost OTP v "Pridkaze" na 12 mésich a prodlou-
#1 jej na daldich 12 mésicd jen na zdkladé prodlouleni
platnosti "Prikazu" testovaci komisi Swvazarmu a prohlidky
v STK.

4, Pl pou?iti zvld&tnich pozndvacich znatek smi byt “"Prikaz"
g vyjimkami vyddn pouze pro vozidla opatfend trvalou mani-
pulaéni Z5P2 _/tuto SP? vsak mife mit pBuze vyrobce a pro-
dejce vozidla a zkusebni dstavy, nikoliv Z0 Svazarmu/.

Vijimky neplat{ pro vozidla se zkufebni Z5PZ - "F".

5. Seznamy vydanych prikazd s vyjimkami registrovand a &islo-
vané po jednotlivych krajich /v&etn#& ddajd o vozidle a dr-
3iteli/ budou cestou CUV a SUV syazarmu pfeddny vidy
k 1.5. 8 1.9. kafdého roku spravé pro dopravu MV-CSR.

6. Vyjimky plati jen pro provoz vozidel pfi sportovnim pod-
niku. Pro sutomobilové skupiny “"A" plati i pro trénink,
cestuy na podnik a zpét. /V "Prikaze" musi byt v fom
pEipadé jezdcem vypsdny pfislufné kolonky "datum, misto
a typ podniku, skupina a tfida a startovni &islo"./

7. "Prikaz" nahrazuje v plném rozsahu OTP. § "Prdkazem
sportovniho vozidla" cpatfendha S5PI musi byt zachdzeno
jako s OTP, to znamend, }e jerdec je povinen je] udriovat
v tistoté a potfddku, na poiddani je povinen jej kdykollw
ptedlo#it orgdnim VB a tyto jej mohou za stejnych podmi-
nek jake OTP zadrfet i odebrat. Jezdec je povinen tento
prokaz kdykoliv pfedlo?it i pfislusnym &inovnikdm Svazar-
mu /5K, TK, feditel, atd./ a tito jsou povinni do prid-
kazu provadét predepsané zdznamy vidy 5 razitkem a podpi-
sam prislusného Cinownika.

8. Dr¥itelé vozidel = phvodnimi vy¢jimkami /SD/12-3954/7& /
jsou povinni odevzdat vytisk &.1 a 2 na pifislusny OI-VB,
ktery je odebere a zrusi zdroveh zdpis o vyJimce v [F.

Vyjimka z ustanoveni § 89 f/ vyhldfky MV &.145/1956 UL, pro
dr¥itela voridel urZenych pro sportovni d&ely a vybavenych
"pProkazem sportovenibo vozldla s SPZ".

Ma zdkladd této vyjimky nemusi drfitelé téchio vozid:l

hldsit u DI-VB vyménu motoru a zménu jeho £isla. Platnost
této vyjimky je vdzdna na dodrieni ndsledujicich pedminek:

1. Dr#itelé téchto vozidel nahldsi na QI—EH'yﬁechna Eisla
motord, kterd budou pfi sportovni éinnosti pouiivat

a pfedlo#i doklady o jejich nabyti.

DI-VB zapiZe do dokladd vozidla v kolonce "&islo motoru”
pozndmku "viz zvld3tni zdznam" a £isla motord uvede v této
fdsti dokladd.

2. Jinéd ne} v dokladech vozidla uvedené motory nesmi driitel
do wvozidla namontovat bez pfedchoziho souhlasu DI-VB.

Tato vyjimka byla schvdlena federdlni sprdvou VB pod &3.
VB/F 614/PD-Bs a je vyddvdna jako soutdst "Prikazu sportovni-
ho vozidla s S5PZ". :

Ud&leni vyjimek & jejich platnost

I g e g g o e S S

V¥jimku z uyhidﬂky FMD &.41/B4 Sb. ud&luje sprdva pro dopravu
MV CSR. Vyjimku z wvyhlddky MV E.145/1956 ud&luje federdlni
sprava VB.

Vy¥jimky Jjsou bez pfedchozi ¥ddosti wyddwvdny driiteli soutdl-
niho vozidla jako sougdst "Prikazu sportovniho vozidla s SPI"
testovacimi komisemi technické komise RM UV Svazarmu. Hlavni
testovaci komisafi zsjisfuji vEasnym odesldnim evidenénich
listd /vidy k 1.5. a 1.%./ platnost a registraci vyjimek.
Evidenéni listy musi hl.testovaci komisaf k uvedenym termindm
neprodleng odeslat svému republikovému UV Svazarmu /SCUOV a S0V
Svazarmu/. Tyto republikové orgdny jsou povinny ddaje ze vZech
svych krajd soustfedit a nejpozdéji do konce uvedeného mésice
B31.5. a 30.9./ odeslat na sprdvu pro dopravu MV LCSR, tf.

SHB 1429, 101 &3 Praha 10 - VrZovice, k rukédm Ing.Tunkla.
Fokud nebudou tyio podminky splnény, nemaji v¥jimky platnost.
Tyto vyjimky uwvedené v "Prlkaze sportovniho vozidla" maji
platnost po celou dobu platnosti "Prikazu", to znamend dokud
je vozidlo poulivdno ke sportovnim déeldm.

V ptipadé&, ie vozidlo pfestane byt pouZivdno vv¥hradné ke
sportovnim déeldm, to znamend i v pfipad& Ze neni pro pfislus-
ny rok ptestovdno, je driitel povinen tuto skute@nost oznamit
prislufnému DI=-VB a uvést tak voridlo a doklady do pavodniho,
tj. do pfedepsaného stavu a "Priakaz" vrdtit pfislufndmu
testovacim komisafi, ktery nmovym zdaznamem do eviden&niho lis-
tu "Prakaz" znif{ a opé&t v pifedepsaném terminu /1.5. a 1.%./
evidenéni list odesle svému republikovému UV Svazarmu.

V¥jimky pro wvozidla zahraniénich posddek

0o propozic mezindrodnich automobilowvyeh souté?f wvedou pofa-
datelé znéni Elanku &4 vzorovych propozic automobilowvvch sou-
té#i, uvedenych v kapiteole "Automobilové sout&Ze" NSR.
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Hlukové limity a zpdsob mé&feni vnéj&iho hluku

Tento &ldnek doplfiuje vyjimku*z wvyhl.&.41/84 Sb. § &0 pro

Tok 1787 takto:

% 40 - povolena vy%2{ hladina vn&j3fho hluku. Kontrolnf mé-
teni se provddi podle vynosu FMD &.10/84 /text vynosu
se uvadl ddle/. Hladina vnéjsiho hluku méfend timto
zphsobem nesmi pfekro&it 100 dB /A/ pro vozy skupiny
N iA. Pfi métenf je pfipustnd tolerance plus 1 dB /A/
na chybu méfeni. (Pro foroulové vozy a skup.C pro ZAV je limit 110 dB.)

Udéleni vyjimky z & 40 je navic vdzdno splné&nim tdchto dal-

gich podminek: a2

1. Vyfukové zafizeni vozidel musi byt vybaveno trvale zapo-

jenym G&innym tlumiéem s dostateénou 3ivotnosti.

2. Cely vyfukovy systém musi byt t&sny a kroma vyusténi

koncové £dsti nejsou pfipustné *ddné dalsi otvory.

3. Nejsouptipustnd zafizeni k pfechodnému tlumeni ani k vo-

litelnému vedeni proudu u vyfukovych plynd rozdilnymi
dily vyfukového zatizeni nebo do libovolného prostoru.
. 4. Je-1i vice koncovych &dsti potrubi, nesmi byt *4dnd z nich
HL F KOVE LIMITY Ao 2zZPBsoB Uplné nebo Zdsteénd uzaviratelnd ptfestavitelnym vikem.
MEERENTI vNEJSJETIHO HLUKDU 5. Nejsou pfipustnd dopliikovd tlumici zafizeni v koncovce

casti vyfukového potrubf. K t&m patfi také pfechodn
pasobici prostfedky, jako £istici ocelovd vlna & pod.

Zpisob mé&fenf vn&j3iho hluku
M&feni se provdni podle vynosu FMD £.10 z 30.bfezna 1984.
£ vynosu vy iimdme :

§ 1 - 1. Ke zjistovdni funkce vyfukového systému z hlediska
referentni hodnoty hladiny vn&j&iho hluku se pou-
2ije zvukomé#ru s pfislufenstvim /mé&fici mikrofony,
kabely a stativ pro fixovdni mikrofonu/ a kalibragé-
nim-zafizenim podle doporuZeni vyrobce a otdckoméru
s pfesnosti do 3%. Zvukomér mus{ splfiovat poZadav-
ky, stanovené zvld&tnim pfedpisem. M&E{ se vdhovym
filtrem A a &asovou konstantou "Rychle" /fast/.

2. Prostor, v ném? se m&fi, musi byt dostate&nd tichy
a.chrdnény pfed vétrem, aby v ka¥*dém m&feném bodé
byl hluk pozadi nejménd o 10 dB /A/ ni%&f ne? hluk
vozidla.V tomto prostoru smi byt pouze Fidié
8 osoba providd&jici{ mé&feni a jejich pititomnost
nesmi ovlivnit &teni zvukoméiru.

3. Vozidlo musi byt umisté&no na roving, asfaltova
nebo betonové plose tak, aby okolo jeho pldorysného
obrysu nebyly ve vzdélenosti nejméné 3 m ¥4dné
pfekdiky fani kraj chodniku/.
M&teni se provad{ pfi stojicim vozidle.
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§ 2 - 1. Mikrofon zvukoméru musi byt umistén ve vzddlenosti
0, m od dsti vyifuku a ve stejné vyEl jako dsti
vyfuku a8 v dhlu 459 * 100 pd vertikdlni roviny pro-
chdzejici stfedem vyfukovych plynd. Smysl dhlu se
voli tak, aby mikrofon byl vzddlen obrysu vozidla.
Je-11 usti wyfuku nife 0,2 m nad zemi, mikrofon se
umisti do vySe 0,2 m. Osa maximélni citlivosti mikro-

-t fonu musi byt rovnobé&ina s povechem zemé a musi smé-
fovat k Osti wyfuku,

Z2. U vozidel s wvertikdlné vedenym wvy¥fukem se mikrofon
zvukoméru umisti ve vzddlenosti 0,5 m od vn&jsiho
povrchu vozidla bliifiho k vyfuku a ve vySce jeho
vylisténi. Dsa maximdlni citlivosti smé&fuje verti-
kdalné vzhiru.

3. M&-11 vyfukovy systém dva nebe vice vydechd, je-
jich# vzdjemnd vzdalenost je mensi neZ 0,3 m, méfeni
se provede pouze u vydechu bli?3iho k vn&j3i strané
vozidla nebo nejvvie polokenédho vydechu. Je=1i vzd-
jemnd vzddlenost w&t3i nei 0,3 m, mEFL se kaidy wy-
dech samostatné.

§ 3 - Motor vozidla musi byt ohfdt na provozni teplotu a od-
pojen od hnacfich kol. Otdéky motoru se stabilizuji na
3/4 otdéek z otdfek, pfi nich? motor ddvd nejvysEl
vykon fpro potfeby mé&feni sportovnich vozidel, kde
nejsou kontrolnim orgéndm zndmy otddky max.vykonu, se
provadi méteni u viech typd Ctyfdobvch motord pii
5000 ot/min., u dvoudobych pfi 4400 ot/min./a méteni
se provadi pfi nezatiZeném motoru. Po mé&feni pfi
stabilizovanych otdf€kach motoru se akcelerdtor moto-
ru uvede co nejrychleji do wvolnob&iné polohy a motor
se ponechd samovolné docelerovat.

§ 4 - 1. Za naméfenou hodnotu se povajuje nejvy33{ ddaj
pdeiteny na zvukomé&ru v prdbéhu stabilizovanych
ptacek a8 nasledujici docelerace motoru vozidla
F§3/. Ndhodné Spiékové odedty zvukoméru, které
zieimé nesouvisejli s mEfenym hlukem, se neberou
v dvahu.

2. Pro porovnani se stanovenymi referenénimi hodnotami
hladiny vnéjsiho hlgbu je rozhoduejici nejvyssd
hodnota namé&fend neJméné ze tfi tésné po sobéd nd-
sledujicich méfeni, JjejichiZ rozdil neni vEtii neZ
2 dB SA/S.

§ 5 - Vozidla, jejich# systém tlumeni hluku je neté&sny,
nedplny, nebo jinak po3kozeny, se pova¥uji z hle-
diska hluku za nevyhovujici 2 m&feni se neprovdadi.

Prekrofeni limitu hladiny hlukw bude technickymi komisari
zapsano do Prikazu sportovniho vozidla. PFL méfeni hladiny
hluku na dalsiich automobilovych soutéfich pak v pfipadé
opé&tovného pfekroeni max.povoleng hladiny hluku nebude
vozidlo pfevzato, pfipadné& bude ze souté&fe vylougeno.

PODMNINKY
STAVBY

= By =

PRO INDIVIDUALNT
AUTOMOBI LS
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'POOMINKY PRO INDIVIDUALNI STAVBY AUTOMOBIL

0 ka’dou individudlni stavbu zdvodniho sutomobilu kategorie II.
fekupina C, D,E/ a autokrosového speciélu O III, je nutno
ptedem poZddat technickou komisi RM UV Svazarmu.

Pro povoleni stavby a pro ndsledné otestovdni vozidla musi F¥ada-
tel splnit ndsledujici podminky:

1. Pfed zapotetim stavby poslat *ddost o jeji povoleni na adre-

Su:

Uv Svazarmu :

OMPS - tech.aut.komise
Opletalova 29

116 31 Praha 1

2, Tato #Fddost musi obsahovat:

a/l
b/

e/

d/

e/

pmaciondle fadatele

popis veozidla /motor, pfevodovka, brzdy, zavéseni kol,
bezpetnostni prvky, nadrie, atd./

srozumitelny ndértek vozidla s jednozna&nym zobrazenim
ochranné bezpe&nostni konstrukce a umisténi dalSich
bezpetnostnich prvkd jako jsou nddrie, ukotveni bezped-
nostnich pésd, atd.

pro vozidla IIl.divize autokrosu, jejichi ochrannd bez-
peénostni konstrukce nespliuje nékteré z ustanoveni
£1.253.8 PEflohy "J" MSR a ddle uw vozidel kategorie II,
kde to je specifickymi technickymi pfedpisy stanoveno,
musi{ byt k Zddosti pfiloZen i vypofet a potvrzeni, ie
konstrukce odpovidé svoji pevnosti poZadavkim £1l.253
B.5. PEflohy "J" MSR

prohld%eni garanta /to je Z0 Svazarmu, nékterd stdatni
arganizace nebo ndrodniho podniku/, které musi obsahovat
ni*s uyvedeny text, adresu organizace, razitko, jména

a podpisy dvou zdstupcd garanta;

Text prehlddeni garanta:

Vaédomi s5i vEech disledkd ze zdkona prohladujeme, Ze
pfebirgme zodpovédnost za konstrukEni fe3eni a prove-
deni stavby, zejména pak za odborné provedeni svard
goprdvnénym a zkoufenym svafedfem, tak jako za zpdsob
nabyti materidlu pro stavbu zdvodniho automobilu, kte-
rou bude provddét: jméno ......... e S R

BO0TESE cvvvenswssssssanmnmmunsss e
Ddle prohlaZujeme, ¥e jsme sé aezndmili sc vEemi plat-
nymi pfedpisy a Ze ndm byly pfedlofeny vEechny potfebné
doklady a vypotty.

Pfesnd adresa garanta: ...........00000 e PR
Jména a podpisy dvou pfedstaviteld garanta: .........

- 83 -
}ddost, kterd nebude obsahovat v3echny pofadované ndle?i-
tosti, nebude technickou komisi posuzovéna.

fddost, kterd bude technickou komisi schvdlena, bude zalo-
fena na OMPS5 a fadateli bude .vyddno povoleni stavby.

Zaplati pojlstku zdkonné odpovédnosti. V pfipadé, %e vo-

zidlo je majetkem organizace, nechd si potvrdit zaplaceni

pojistky na poslednf strané prikazu sport.vozidla.

. 5 fotografiemi, dtrZkem pojistky, pofadovanymi technickymi

ddaji a dalfimi pfedepsanymi doklady se teprve mi}e jezdec
dgst?rlt k testovdni /dalsi viz &1.&.10 "Pokyny pro testo-
vEni"/s.



POKYNY PRO
SPORTOVHICH
AUTOoOMOBIL®

TESTOVANIT

A

A

ZAKVODRICH
MOTOKAR

o

POKYNY PRO TESTOVAWI SPORTOVNICH A ZAVODNICH AUTOMOBILU
A MOTOKAR

Vieobeconsd ustanoveni

viechny sportovni a zdvedni automobily a motokdry musi byt

na potdtku sportovni sezony testovdny. Testovdni se provddi

i u vozidel opatfenych SPZ, kterd maji{ technicky prikaz

a8 osvédfeni o technickdm prikazu /OTP/, véetnd vozidel tovdr-

?éch, ?inisterstua vinitra /RH/ a ministerstva ndrodn{ ebrany
uklas.

f4dny automobil nebo motokdra nesmi byt na motoristickém
sportovnim podniku pfevzat pro sportovni nebo zdvodni déely,
pokud nebyl pro b&iny rok testovdn. Toté? plati pro vozid-
la, jejich prikaz sportovniho vozidla byl zadrien nebo
odebrén. Mové testovdni se musi provddét po kaidé vymana
karoserie, rdamu nebo pfestavbé vorzidla.

Ipasob testovdni

Testovdni se provddi vyhradnd prostfednictvim krajskych
metodickych stfedisek motorismu /ddle KMSM/, KMSM udriujf

s krajskymi testovacimi komisafi v pFisluBnédm kraji neptfe-
trzity styk. Krajsti testovaci komisafi jsou povinni in-
formovat jezdce KMSM ve svém kraji o technickych opatfenich
a poddvat vyklad technickych pfedpisdi. Testovdni sportov-
nich nebp zdvodnich automobild s S5PZ a motokdr se provddi

v krajich. Testovédniautokrosovych a zdvodnich automobild
hez 5FZ se provddi centrdlna.

Testovéni v krajich provddi testovaci komise povEtend

RM UV Svazarmu pro dany rok. Pro ka?dé centrdlni testoviani
bude jmenovdna zvldZtni komise. Clenové testovacich komisi
se musi zdfastnit odborného 3koleni a budou vybaveni

vlastnimi razitky.

Za préci kaldé komise odpovidd hlavni testovaci komisaf,
ktery vede agendu o testovdni a je vybaven kontrolni raz-
nici. V ptipadé nedCasti hlavniho testovaciho komisafe
uréi tento z komise svého zdstupce, ktery odpovidd za
testovéni a pfedd hlavnimu TK vedkerou agendu o testovdni.
Testovéni se provddi do 30.dubna kajdého roku. Pro testo-
vdni v krajich budou po dohod& s KMSM uréeny pouze dva termi-
ny pro zdkladni testovdni, se kterymi budou jezdci vias
seznameni. KaXdé dalsi testovdni /i pfed kone&nym terminem
30.dubna/ bude povalaidno za testovdni po terminu a musi
byt dohodnuto zv143% prostfednictvim KMSM s testovaci ko-
misi.lotéZ plati i pro testovdni b&hem roku.

Centralni testovdn{ bude ve vypsanych terminech = uréenim
vhodnych mist pro testovdni. Jejich terminy budou rowvné?

sdéleny jezdcdm prostfednictvim pfisluinych KMSM,

KM5M musi pro testovdni zajistit toto:

- vyhovujic{ prostory /osvétlenéd/ s omezenim pPfistupu ve-
rejnosti,
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- v t&chto prostordch musi byt zvedaci zafizeni nebo montdini
jéma,

- kanceldf, nebo oddélené pracovi%t# pro administrativni pré-
ci TK, vybavenou psacim strojem,

- doporufujeme si zajistit pro testovdni pofadatelskou slulbu.

Poplatek za testovdni vybird KMSM. Za testovani automobild
se¢ vybird zdkladni poplatek 70,- K&s. Za motokdry se uyaﬁ—
rd zékladni poplatek 30,- Kés, 7 tohoto poplatku hradi aM
ndklady spojeni s testovdnim, cestovné vydaje a odmé&ny Ele-
nim testovaci komise. Zbytek 7z vybranych prostfedkd za
testovdni si ponechd KMSM na podporu sportovni €innosti.
Pro centrédlni testovéni bude ur&enoc jedno KMSM jako garant
se stejnymi prdvy a povinpostmi, jako u testovdni krajskych.
Odména, kterd ndleii testovaci komisi za testovdni je za
automobil 40,-K&és, za motokdru 20,- K&s hrubého. Odména
testovac{ komisi je uréena na vylohy spojenéd s testovdnim
/za vedeni evidence testovdni, postovné atd./, bude vypla-
cena KMSM hlavnimu testovacime komisafi po ode&teni 10%
dané ze mzdy. 7 této odmény pod&li hlavni testovaci komisaf
i dalsi &leny testovaci komise podle podilu na testovani.

Testovdni po terminu mus{ dr¥itel vozidla dohodnout pro-
stfednictvim KMSM s testovaci komisi. Poplatek za testovén{
po terminu se zvySuje o 100%. Or#itel wvozidla déle nese
veskeré dalsi ndklady /doprava testovaci komise na misto
testovdni atd./.

Podminky testovani

fr2itel vozidla testuje v KMSM podle pfisluBnosti. DOriitel
vozidla musi pfedlo?it vEechny pfedepsané doklady vEetng
dokladu o zaplaceni pojistky o zdkonné odpovédnosti, na
kterdm bude napsédno tislo podvezku /rdmu/ vozidla, u samo-
nosnych karoserii &islo karoserie. V pfipadé, e vozidlo

je majetkem organizace, potvrdi tato na posledni strang
prikazu sportovniho vozidla, ?e pro vozidlo je zaplacena
pojistka zdkonné odpovédnosti.

Dr¥itel vozidla je povinen dostavit se k testovdni 8 Eistym
vozidlem v bezvadném technickém stavu a odpovidajicim tech-
nickym pfedpisdm. Oriitel vozidla bez SPI je dale povinen
nanést na ocelové €dsti podvozku vrstvu mékkého kovu /cin,
olova/ v délce min. &0 mm o Sifce 12 mm na pEistupném misté
na pravé strand ve sméru jizdy. Ma tomto misté& bude vyra-
fena kontrolni raznice a evidenéni &islo.

Pro vystaveni prikazu sportovniho vozidla musi driitel
vozidla dodat 2 fotografie vozidla a to: zleva zepfedu

a zprava zezadu /jako na homologaénim list&/ formdtu

&x% cm. Pfi testovani musi dr¥itel vozidla pfedlo?it doklad -
o kontrole /revizi/ hasicich pfistrojt nebe hasiciho systemu,
- platny pro cely dany rok - viz &l. “"Hasici pfistroje”.

Doklady o testovdni

Pro ka*dé vozidlo, které bude otestovdno, bude vystaven
"prikaz spoertovniho vozidla". Pro vozidla opatfend SPI bude

= BT =

vystaven "Prikaz sportovniho vozidla s SPZ", ktery slufuje
tyto diivEjsi doklady:

- dosavadni "provozni prakaz"

- psv@dEeni o technickém prdkazu JOTPRS

- vyjimku z vyhld%ky 2.41/B4 Sb.

= v¥jimku pro poufiti vice motord

- potvrzeni organizace o zaplaceni zdkonného pojisténi
/v ptipadé&, ¥e vozidlo je majetkem organizace

- potvrzeni o nehod& /pro CS5P/

Pro vozidla bez 5PZ bude vystaven "Prikaz sportovniho vo-
zidla", ktery slufuje tyto dfivéjs{ doklady:

- doklad o zaplacen{ pojidténi zdékonné odpovédnosti

- potvrzeni organizace o zaplaceni zdkonného pojisténi
/v piripadé, e vozidlo je majetkem organizace/

- dosavadni “osvéd&eni zdvodniho stroje"

- povoleni individudlni stavby

- prohldSeni garanta stavb

= potvrzeni o nehodé Spro EEP!

Flatnost "Prdkazu" bude od testovani bé¥ného roku do 30.4.
roku ndsledujiciho. Pfi dal%im testovdni bude platnost "Pra-
kazu" prodlouiena o jeden rok.

O0d roku 1987 bude platnost OTP v "Prikaze sportovniho wozidla
s SPZ" omezena pouze na jeden rok. To znamend, ¥e driitel
sportovniho vozidla bude povinen kafdy rok ptedwvést wvozidlo
na S5TK,aby byle schvdleno orgény DI-VB jako zplsobilé provozu
na pozemnich kemunikacich. STK a prodlouZeni platnosti OTF
zajistuje sdm dr¥itel vozidla.

Pro dgast na sportovnim podniku /zdvodu/ musi mit jezdec
platné OTP v "Prikaze sportovniho vozidla s SPZ".

Provedenim testovdni vozidel s SPZ a motokdr v jednotlivvch
krajich jsou pov&feny testovaci komise pod vedenim hlavnich
testovacich komisafd.

Praha - SULC Stanislav 250 01 Stard Boleslay
Dvofdkova 1048

Stk - DVDORACEK vlastimil 261 01 PEfbram IX.
JiZkova 1

Ik - MAZEHOD FrantiZek 377 04 Jindfichlv Hradec
sidl. V.I.Lenina &79/111 .

Vvik - HOLUBEC Jan 512 42 Pomikld 59

20k - PFLEGER Frantisek 15% (11 Maridnskd Ldzné

A Fucikova 452

Sk - JELIMEK FrantiZek 407 21 Ceskd Kamenice
H.kvétna 04

IMK -  JILEK Pavel . &07 00 Brno
Obr&ncd miru 27

5 MK - DRIMAL vlastimil 767 01 Krom@fis

Kolodé&jskd 3246
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ISk = ORTH Anton Bll OO0 Bratislava-Petrfalka

Handlowska 10

018 41 Dubnica nad Vdhom
Centrum I1/34/779/8

040 11 Kosice
Mufkdtova 24

55k - POLCAK Emil

VSk - KAPITANCIK Vincent

Gentrélnfm.tsstuvdnim jsou povéfeny nédsledujici testovaci komise:

a/ automobily bez SPf pro ZAOD a ZAV

256 01 Benesoav
Hrubinowva 1824/10

KRACMAR Ladislav

JELINEK Frantisek
FRAND Iwvan

b/ automobily pro autokros a rallyekros

2680 00 Kolin II
M.AlSe 253

JARDLIMEK Eduard

Ing.S5TRASKD Martin
cf ‘historickd automobily fs i bez SPIZS

JILEK Pavel 602 00 Brno
Obrdncd miru 27

ORTH Amton
SPRINCL Milan

Fa
i
&i

Pr
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STARTOVNI CisLA

dminkou ptevzeti wozidla nma sportovni podnik je mimo jiné
dodr#eni nésledujicich rozmérd, provedeni a po&tu startowvnich
sel.

o _v8echny discipliny plati

bily paodklad fu trojmistného €isla musi pfesahovat namalovangé
Eislice o 5 cm na kaidou stranu/

éernd &islice strojového typu /1, 2, 3, 4, 5, &, 7, B, 9, 10/
je-1i vozidlo bilé barvy, pak pfedepsany podklad startovnihe

fisla musi byt .erné lemovan, pEifemZ Zifkas Eary musi byt
stejnd, jako Sifka gdry £islic pro dané vozidlo pfedepsand

specificke pfedpisy

AS

RE

AK

LA

= minimdlni rozmér bilédhno podkladu dlﬁ%l cm
- minimdlni vy3ka €islic 2% Cm
= minimdlni Zifka Cdry cislic 4 cm
- umisténi - levé a pravé ptedni dvefe
- podklad, vyska €islic, Sifka &dry &islic - stejnd jako u AS
= umisténi - levé a pravé pltedni dvefe
pfedni kapota
uprostfed levé poloviny stfechy, kolmo ke smé&ru
jizdy
- podklad, vv¥dka &islic, 8ifka Zdry £islic - stejnd jako u AS
- umistEni: 0 II - levé a pravé pfedni dvefe
ptedni kepota
DIII - z levé a pravé strany na boku vozidla, svis-
le, mad rovinou proloZenouw wvrcholky pfed-
niho a zadniho kola
- 5t¥edni &islo - musi byt provedeno na zpldsob trvalé Konst-
D ITI + DIII rukce, jako svisly panel, bez ostrych hran,
o rozméru 24x35 cm, umistény v podélné ro-
ving vozidla.
Bily podklad, Cerné pismo, wvvika Cislic
18 cm, S5ifka Edry €islic 4 cm
0+ ZAV

kategorie I:

- podklad, vvska éislic a Sifka Cary Cislic stejné jako u AS
= umisténi: levé a pravé pfedni dvefe
pfedni kapota

kategorie I1l:

- vyidka &islic 15 cm
= &ifka &dry &islic ¥ cm
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- bily podklad musi pfesahovat namalované fislice nej-
méné o 5 cm na kaldou stranu

- umist&ni:; pfedni Edst karoserie
levy a pravy svisly bok vozidla

- 91 =

0ZNACOVANT ELEKTRONODVYCH KOL

Vzhledem k omezend fivotnosti elektronovych kol pfi proveozu

na vefejnych komunikacich /5 rokd/ je ptedepsdno jejich ndsle-
dujici oznatovdni /znadky vyraZené na kaZfdém kole/:

Kola vyrobend do 31.12.1%87

= zhacka vyrobhce

- schvalovaci rnacka B S0
- rok vyroby

Kols vyrebensd po 1.1.1988

- znatka vyrobce )
= gchvalavaci znacka B 5D
= vyrobni &islo

- TCOzZmér

= rok ;ﬁrnhv

Clektronovd kola je zakdzdno uwpravovat jakymikoliv ndtérovymi
hmotami.
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v¥JTMKy v POUZivAMI PNEUMATIK PRI ZAO + ZAV CSV 1600,
AUTOKROSU A _RALLYEKROSU.

1. Pre wvdechna vozidla startujici ve tfidé& CSV 1600 je povaoleno

poufit rdfky a pneumatiky takové Sifky,aby sgufet Sitky kol
namontovanych na jedné strand vozidla nepfesdhl 1a".

V ka¥dém pfipadé se viak kolo mus{ vejit do karoserie ve
smyslu £1.255.5.4.PEflohy J,MSR FISA.

Promér rdfku miZe byt vzhledem k homologovanym rozm&rdm zveét-
gen a? o 2".

. Pfi vsech nédrodnich sportovnich podnicich v autokrosu a ra-

1lyekrosu je pro rok 1990 povoleno pouZit i pneumatiky, které
syym vzorkem neodpovidaji souéasné platneému textu.PEilohy"M",
MSR FISA.

poDMENKY POUZfvANT PNEUMATIK A OSVETLENT VOZIDEL PRI RALLYE

a v A e W s e e

Pneumatiky :

Podle wyhlé%ky FMD £.41/84 Sb.je nuino dodriet toto ustano-
veni: '

Hlnﬂhka vzorku pneumatik musi byt po celou dobu provozu vos=
zidla v CSSR minimdlng 1 mm.Je zakdzdno pou¥it pneumatiky bez
vzorku /SLICK/ a to vEetn& rychlostnich zkoudek.Je zakdzdno
tezdni wvzorku do pﬁaumatik,FnruﬁanI tohoto ustanoveni bude
potrestdno vylouéenim ze soutéle.Toio jJe souttasné i znénim
£l1.4.7. jednotnych propozic.

., Dsvatleni ozidel: /&l.4.6. jednotnych propozic/

Ve smyslu &ldnkd 258.6.7 a 2555.8.5 Pfilohy "J% MSR FISA je
povalena pii rallye poufit ‘pouze svEtlomety schvédlené nékte-
rou sutorizovanou zkufebnou.Svéilomety musi byt oznafeny pis-
menem "E" s &islem zkudeony podle mezipdrodni registrace.
Nejvetsi pofet svétlometd a jejich oznafeni:

4 délkové (véetn& pfidavnych) oznateni "R"

? potkavaci i M

2 do mlhy "g"

L

BEZPECNDST JEzped

Hehotlavé kombingzy

Véichni jezdci /pdeesees cpolujezdci/ startulici od 1.1.1%%0
v M CS55R it o v ZAD /v obou katego-
riich/ musi mit po celou dobu souti#ie &i zdvodu oblecenu ho-,
mologavanou nehoflavou kombinézu, opatfenou ndsiedujici homo-
logaéni znadékou:

;jac:fz‘fi?‘e 2= od 1.1 77994

fisla a pismena na homologaéni znatce znamenaji:

01 - €islo laboratofe, kdy byl proveden test
001 - #islo serie /schvalovaciho protokolu/
X¥Z - oznadeni federace zem&, kterd kombinézu k homologaci

pfedlofila
Ba - rok homologace

Barva kombinézy musi odpovidat barvé uvedene v homologaci.
Pro viechny ostatni discipliny a stupné automobiloveho
sportu bude poufiti nehoflavych kombinéz povinné od 1.1.1991.

. ODchranné piilby

Od 1.1.1990 je pro v3echny discipliny automobiloveho spartu
pfedepsdno pouiiti ochrannych pfileb, kiere maji pouze dile
uvedeng haomologaéni oznaceni.

Pro ndrodni sportovni podniky je pro rok 1990 povoleno pouZiti
achrannych pfileb vyrobce TVAR Pardubice, typ CASIDA.
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INTERNATIONAL HELMET STANDARDS
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