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/mény plredpish FISA pro piripravu automobill urlenych pro auto-

mobilovy sport pro rok 1987 a dalsi
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Predstavy o vyvoji automobilového sportu, zejména sout&Zniho,
byly na pocatku roku 1986 velmi optimistické., Platné stévajici
skupiny 1, kategorie aulomobili:

Skupina N : nrodukéni vozy - podminka pro homologaci
5 000 voz( vyrobenych béhem 12 mesicd

skupina A : cestovni vozy - podminka pro homologaci stejnéd jako
pro skupinu N

skupina B : sportovni vozy - podminka pro homologaci : 200 vozi
vyrobenych béhem 12 mésich

Uvedené skupiny mély byt doplnény jeSté o skupinu S : speciéalni

vozy pro rallye - podminka homologace : 10 vozi vyrobenych podle

shodn¢ dokumentace platné homologace nékterého typu ve skupiné

A nebo B,

Pi*ipravované piredpisy dévaly moZnost velkym vyrobcim konstruovat
a provozovat souté&Zni specifily na vysoké technické aGrovni 8 pou-
Zitim techniky a materi&ld uZivanych v leteckém a kosmickém priamyslu,
K tomu pfispivala i moZnost homologace tak zvaného "vyvoje typu ET",
kde byl pifedpnklad dal3iho zlepdovani technické Grovné jiZz homolo-
govaného vozu ve skupiné N,A,B, piihomologovanim dild a skupin
s podminkou vyroby 10 ¥ produkce k po&tu vozl(, které jsou nutné

pro z6kladni homologaci,

vyuZitim uvedenych mo’nosti, zejména ve skupiné B, se vykony mo-

tord a dosahované rychlosti vozi bliZily hodnotém obvyklym u vo-

z0 ¥ 1, Néridst rychlosti se dostal do rozporu s moZnostmi zabez-

peceni trati rychlostnich zkou¥ek na souté&?ich z hlediska bezpeC-

nosti sout&inich posédek i divaki a to vzhledem k tomu, Ze na nor-

m&élnich vozovkich neni moZné uskute&nit bezpetnostni Gpravy béZné

na specialnich autodromech, FISA si byla védoma tohoto nebezpe-

¢i zejména u vozl pripravovant skupiny S a proto vydala omezeni,

klerd mila zabezpelit zvyseni bezpelnosti

- omezeni vykonu moloru na maximflné 220 kw, které mélo byt za-
bezpedeno maximélnim objemem valch 2400 cm3 pro nepFeplﬁované
moltory a 1200 cm® pro piteplnované motory,

- omezeni aerodynamickych zarfizeni,

- nutné splnéni prredpisiti pro bezpedny béZny silnini provoz plat-
nych v USA, Japorku a v zemich EHS /zejména podminka ¢elniho

a bo¢niho narazu/,
- minim4lni hmotnost 1 000 kg kdykoli b&hem soutéZe bez jezdce



Mimo to byl vydéan piedpis, Ye od 1,1,1988 je zakazana ucast
vozi skupiny “B", které byly homologovany na z8kladé poZadavku
10 % miniméalni produkce.

Nuthost zabezpe&eni dostatelné bezpe&nosti jezdci i divaka pii
automobilovych soutéZich byla potvrzena sérii havarii s tragickymi
nésledky, které se udély na potatku roku 1986. Tato skutecnost
donutila FISA provést energicky zésah bez ohledu na reakci-vyrob-
ct, ktefi sleduji prevéainé komeréni zé8jmy a ktert¢ tato opatient
ptinutila vratit se k Gpravém bé&Znych produk&nich typl vozu, ‘

vykonny vybor FISA na svém zasedéni 6, kvétna 1986 jednomyslné
schvalil rozhodnuti zverejnéné v oficidlnim bulletinu FISA &islo
210 v &ervenci 1986, Toto rozhodnuti obsahuje ndsledujici usta-
noveni, které vstoupilo v platnost 1.1.1987 :

1/ Omezeni vykonu v8ech vozi na viech mezinérodnich soutézich

na 220 kw,

2/ Mezinérodnich soutéii se mohou za&astnit nasledujici vozy :

A / sériové vozy /skupina N/

B/ cestovni vozy /skupina A/ s tim, e neni povoleno poulit
doplnké homologovanych jeko vyvoj typu v 1lv j mnoZstvi
vozl nutnych pro zékladni homologaci /tato podminka neplati
pro z&vody na uzavienych okruzich a pro z&vody do vrchu/

¢/ sportovni vozy /skupina B/ a to nésledovn®
I - vozy homologované ve tiridé s objemem motoru men3im

nebo rovnym 1600 cm3 a s pohonem dvou nebo Etyr kol,

I1 - vozy s pohonem dvou kol, homologované ve ti#fdé s ob-
jemem motoru vétSim nez 1600 cn> a mensim nebo rovnym
3000 cm3,

111 - vozy, které neodpovidaji vyse uvedenym podminkém bez
omezeni objemu motoru za prcdpokladu, Ze byly homo-
logovény v&etndé vyvoje pited 1,1.1984,

IV - vozy uvedené pod body II a T1I budou schvalovany pro
start na soutd’ich do vypricni homologace, ncjdéle
do 31.12.1989,/"

+/ Tak zvoni “prioritni jezdci®, uvedeni v 1, a 2. z&kladni lis=~
ting FIA, nesm&ji 8 Lémilo vozy soutézit,

3/ Na véech mezin&rodnich soutcZich plati
a/ z&kaz pou?ivéni plechi z hoFtikovych slitin, jestliZe jsou

tenti nez 3 mm,



b/ pro vsechny vozy skupiny B s objemem valci motoru veétsfim
nes 2000 cm’ je povinny automaticky hasici systém od 1,7.1986;
pro vozy skupiny B s objemem valcd mendim nez 2000 cm3, je
tento systém povinny od 1,1,1987;
u voz& skupiny N a A je tento systém povinny od 1,1,1987
v soutd¥ich mistrovstvi sveéta a od 1,1,1988 ve v8ech soutdéZiich,

c/ souté&zi mistrovstvi svéta se mohou zaGCastnit vozy skupiny B,
homologované s objemem menSim nebo rovnym 1600 cm™; tyto vozy
ale nebudou bodovat v mislrovstvi svéta.

Pro ofiveni z&jmu divaki, jako kompensaci za omezeni délhy a ry-
chlosti sout&?i, zaradila FISA do svi&tového mistrovstvi evropskych
soutd?i rychlostni zkousku nazvanog "Super special”, kters mé byt
umisténa v blizkosti velkych m&stskych aglomeraci a jezdi se na
uzavitenych tratich /okruzich/. Povinnosti poradatele je zabezpe-
it primy televizni pirenos. V roce 1987 a dalSich sc to tyké na-
pitiklad souté&zi Monte Ccarlo, Svédské rallye, Portugalské rallye,
Rallye Acropolis a Rallye 1000 jezer ve Finsku, ’

Z piehledu, ktery jsme uvedli vyplyvé, Ze budoucnost v automobi-
lovych sout&zich patii vozim skupiny A. Proto jsme piripravili
prtehled moZnych uprav motoru SKODA 130 L, platnych pro tuto skupinu,

Dosud vy8lo a plati : .
Navod na sportovni vyfukovou soustavu pro vozy SKODA 130 L/A

za 12 Ké&s
Navod na sportovni Gpravy podvozkovych orgéani za 14 Kis
Pripravuje se : Navod na sportovni vyfukovou soustavu SKODA FAVORIT
136 L/A a dal3i dva névody na podvozkové Gpravy a na Gpravy motord
pro sport., DAdle se pifipravuje vydani homologalnich listi pro sportov-
ni automobily 3KODA 130 L/A a 3KODA FAVORLIT 136 L/A.

postovni pirihréadka 11
293 05 Mladé Boleslav 5

Jste odb&rateli klubového ob&asniku ZPRAVODAJe motoristi?

Vydévé jej pro svoje &leny Automotoklub SKODA, Z0 Svazarmu v AZNP,
Mladé Boleslav, Uréen je nejen radovym &lendm, ale také prizniv-

ctim Skodovek, Rallye BOHEMIA /diive Rallye 3KOUA/, Uvadi zajima-
vosti o 3kodovkéch, informace o jcjich svépomocné Gdribé, seﬁizovbniﬂ
zajimavosti o automobilovém sportu, o Rallye BOIELMIA, ‘
Vychézi nepravideln& 4 x b&hem roku; dvourotni piedplatn¢, véetné
poStovného a priloh, ¢ini 24 Ké&s,

ZPRAVODAD motoﬁistﬁ, podtovni prihradka 11, 243 05 Mladé Boleslev.

D



Qggggy-ggtorﬁ voza SKODA 130 pro autgmobilovy sport_ve skupiné A

Sportovni discipliny, pifi kterych se auvtomobil pourivhd Jauto-
mobilové sout&Ze, z4vody na okruhu/, vyZadujji od automobilu spe-
cifické vlastnosti, odlidné¢ od vlastnosti automobilu ur&endcho
pro b&Zny silniéni provoz.

Téchto vlastnosti je moZné dosdhnoul specidlnimi upravami jak
hnaciho agregatu a podvozku, tak karosérie. Mimo tylLo préace
je nutné provést upravy vyplyvajici z nutnosti zajisténi bezpec-
nosti posédky vozu.

Rozsah povolenych zm&n, véetné aGprav pro zejisteéeni hezpelnosti,
je dén zékladnim piredpisem FISA & to Piilohou "J° mouzindrodnich
sportovnich f4did F15A a déle pak nérodnimi tochnickymi pifedpisy,
vydavanymi odbornou technickou komisi RM v svazarmu, |

Mimoto jc rozsah Gprav uréen kategorii a skupinou, ve kicere je
viiz homologovan u FISA. Viz SKODA 130 L je homologovén v kategorii 1
ve skupiné A - produkéni vozy - pod &islem homologace A 5252, a to 8
platnosti od l.ledna 1985,

Vedle této z&kladni homologace je homologovano jako varianta
volby pod &fislem A 5252-01-01 VO;

- hlinikové& néadrZ o objemu 45 1 HLICOU, umislénéd v zavazadlovém
prostoru

- hnaci hifidel zadni napravy L8BRO

- zesilené spodni rameno piedni napravy

- zesilené horni rameno piredni népravy

- brzdovy systém s paralelnimi hlavnimi vélci @ 16 mm

- pifedni kotoulové brzda s kotoulem s wnitifnim chlazenim pod
Cislem A 5252-02-02 VO;

- ochranny ram z hlinikovych trubek, vyrobce HEIGO - Autotechnik,
Untere Dorfstrasse 14 a, D-8702 Kist, NSR

Nasledujici stat se zabyvd molnymi Gpravami motoru vozu SKODA
130 L v souladu s povolenymi zm&énami Prilohy J MSR FISA,

1. MOTOR

Spolehlivost a vykon motoru jsou zévisle na piresnosti a pedlivosti
provadénych praci. Pri demontéZi a opctovnd monL@Zi je Lieby

dbat instrukci uvedenych v dilenské piirucce pro dany typ vozu,

KaZdd i dobre my3Slené improvizace mize mil za néslcdek poruchu
nebo havdrii motoru s Véinymi dusiedhky pro motor 1 pencienku upra-
vovatele - majitele vozu, |

D&le popsané préace dévaji predpoklad dosajens vykonu na hranici 66kw,



Vykon motoru piimo ovlivauje provedeni hlavy valch, Povoleny
rozsah aprav je dan homologacnim predpisem FISA, ktery dovoluje
zvétdit rozméry kdtovanych vstupnich a vystupnich otvoru hlavy
valcti a jednotlivych potrubi o 4 . Z&kladni rozméry jsou uvedeny
v homologaénim listé& vozu,

vysledné rozméry jsou zobrazeny na vykrese, obrazek &islo 1.

Je moZno je ziskal vybroulenim kandld v cela délce véetn® adstra-
néni vystupkii vedeni ventili, spréavnost lze kontrolovat kulicCkou
¢ 31 u sacich kandld a ¢ 29 u vyFukovych hanal.i, VSechny ostré
hrany je tireba zaoblit, zvlastd v okoli sedel venbill.

Spalovaci prostor je mozno upraovit podlc vykresu vybrousenim podle
Zabiony vystiiZené z plechu,

voditka ventill je moZno vyrobit podle pripojenych vykycsu z bron-
zu cinového CuSn 8 ~ 8 |, sn, obrazek tislo 2,3 2 tyce tazené za

studena s mechanickymi hodnotami :

Pevnost v tahu 450 ~ 550 N/mm
Taznost 25 ¢,

Tvrdost HU 130 -~ 1060

P = 10 D

Nalisovani a nésledné opracovéni voditck je tireba provést postu-
pem a néstroji uvedenymi v dilenské pitiruéce pro viz SKODA,

Opravenou hlavu vélcu je tieba prezkouSet vodnim pitetlakem
0,49 MPa /50 N/hm / vzhledem k mofnosti mistniho poruseni tés-
nosti opracovanim stény kanéli,

Gpravu sedel je moZno provést opét postupem uvedenym v dilenské
prirudce, #ifky sedel je nutno dodrZet : saci ventil = -~ 0,8 nm,
vyfukovy ventil = - 1,2 mm, Je nutno tér dodrret vzdélenost Celao
talifku ventilu ode dna spalovaciho prostoru - 0,5 mm,

ﬁpravu ventild podle piipojenych vykresi, obri.ck tisio 4,5 je
nutno provést brouSenim a néslednym vylestonim do zrcadlovicho
lesku. '

1,3. Ventilové pruziny

Pro doporudené vactkové hitidele pro pokryti rozvodu v rozsahu
provoznich ot4dek je tiFeba pouift ventilové pruliny s charakte-
ristikami a rozm&ry podle pitipojenych vykresd, obrézek ¢islo 7,



1.4. Misky_gruiin ventiln

Pro doporudené pruZiny je nutno provést Gpravu podle ptipojentho
vykresu, obrazek &islo 8, Pruziny je moino dale podlo?it podloZkou
cca 2 mm tak, aby pii plném zdvihu ventilu po sei*fizeni ventilove

viile /0,3 mm saci a vyfukovy ventil/ bylo mozno mezi siffedni zavity

pruzin vloZit m&rku 0,5 mm,

2, Blok motoru

Je nutno provésl zmény podle pipojencho vykresu, obrizek dislo 9,

2.1, Opravu mazacich kandld stitedntho loyiska Llikoviho hifdele

-~

zvétdenim na ¢ O mm,

2.2. V bloku motoru, ktery ma slepy nalitek sa prednim lozishea,
vyvirtat zavitovy otvor M 8 x 1 SH 8 propojeny do mazaciho kandlu
prvniho lo7iska klikovcho hiridele.,

Vyménit zathu s dirou v cele hlavniho mazaciho banidlu 7 slepou,
a do otvoru M 2 za¥proubovabt zithu s trubitkou - viz vyhres, obra-
zek C¢islo 10,

(sts trubicky nasmérovat do sabdru Srovbovehe soukoll ndhonu oz~
délovale a olcjuviho Serpadia,

~

2.3, Pro odvitrani bloku moboiu provelat  sténu bloku v miste pod-
le vykresu, obrazek ¢islo 9,

2.4, Naroénsjsi Gpravou je provetant loziscl viaclovaho hitidele

s votsi zakladni kruZnici o zdvibem vadel, Peevetan je nulné pro-
vést tak, aby byly dodrieny rozméry a opracovini uvdant no vykrese,
nejlépe na horizontdlni vyvrtavadce,

3. Klikovi mechanismus

e - - d - -

3.1. Qjnice

V souladu s “pPifilobou I7 je wmoZné difik ojnice vylestil zejmena
v oblasti mazaciho otvoru,

Je worné odslranit také vyvaZovaci nikovhy, oviem v tom piripadc
je nutno dodrzet hmotnostni toleianci v sade 4 ojnice,’ 11 g Lak,
aby tato tolerance velke hlavy byle Laké &1y,

Roh u dosedaci plochy hlavy sjnicotho sroubu je treba vytemovat

do zrcadlového lesha padiusen R 1, tato Gpravi snizi mosnost

vzniku gnavového lomu 2 toheto vrubu,

4. Pist

4,1, Pist @ 75,5 MLTAZ, ¢islo dilu  441.0,1053-462.0
Pist je konstruovany pro sériov¢ pistni krouZky

¢islo dilu 441,0,1202-418,6 tésnici krouZzek chromovany
441,0.1205-218,6 krouXek pistni



441,0,1205 - 211.6 krouZzek pistni a stiraci s expanderem
a pro pistni krouzky firmy KOnig : chromovany krouZek LR 75/41,
minutovy krouZek ER 75/42 a stiraci krouzek ['R 75/43

V obou piripadech je treba pisty montovat s vili 0,17 mm, mc-

reno pod stiracim krouZzkem,

5. Ttsnénf hlavy valch

5.1, §g£igyé_£§§n§ni 441.0,5407-430,6 LLRING 587 877. Piresahy

viozek 0,12 - 0,15 mm.
5.2, Tésnoni médénimi kruqux

Pouziti pro kompresni pomery vétsi nez 11,5 @ L.

Vlozku je nutno upravit podle vykresu v priloze, obriczek ¢islo 11,
Do drézky je treba vlozit mcdeny krouZzek podle vykresu, obrazek
Stslo 12, Materiil krouzku Cu 99,5; 42 3005,11 CSN 42 3005,

Plech valcovany za studena CSN 42 6306,20

Pevnost v tahu 210-2060 N/mm:,

TaZznost 30 Y.

Pro utésnéni vodniho prostoru se pouzije tesneni podle vyhkresu,
obrazek ¢islo 13,

Presahy viozek jo treba provest prresne do vysky tdsneni vodniho

prostoru., Vlastni plesah je dan piresahem medendiho krouZha,

6. kompresni_power

Pri zméndch spalovaciho prosioru, pouzitych pistia a tésndnd
hlavy valcl, dochézi viivem objenu spaslovaciho prostoru ke zmdnam
kompresniho pomcru, Jeho hodnota udivad v podstatd vyuZiti paliva
a jeho nejvy&3i hodnota je pro kazdy motor jind, vysoké hodnoty
zhor3uji elaslicitu motoru, motor jakoby "ztvrdne®,

Pro uvedend Gpravy moloru SKODA 742,13 A uvadime jako nejvyhod-
n¢jsi kompresni pomar 11,5 @ 1. len dostancme /samozitejmé s urdilou
toleranci/ prri uveden® aprave blavy, tésnent hlavy valed $41,0,5407-
-430,6,

Pri jinyceh apravich nebo po2adaveich jinych hodoot hompresniho
poméru je nutno velikost kompresniho prostora zmertit a hodnotu
kompresnilio pomcru vypocilat,

Plati, Ze sniryeni kompresniho prostoru o 0,27 mn zonanend smendend
objemu kompresniho prostory o 1 cms,

6.1, Meifeni_velikosli_objemu spalovaciho prostoru

K tomuto méfeni je tirteba nasledujict pomicky : skleneénb pi-

peta s délenim 1/10 cm3, ridky strojovy olej, nasosha k vysatf



oleje ze spalovacitho prostoru.

M&i‘eni lze provést pouze na motoru vymontovaném z vozu,

Postup prace - z mé&reného vélce vymontujeme zapalovaci sviZku
a motor podloZime tak, aby osa zédvitového otvoru svicky byla
svisla,

Nastavime horni avrat kompresniho zdvihu mé&ifeného vélce, PomocH
pipety vyplnime spalovaci prostor valce olejem, vietné zlvitovtho
otvoru svi&ky, Hladina musi byt z&roven 8 dosedaci rovinou tesnéni
svicky.

Na pipet& odedteme vypudténé mno¥stvi oleje a z nc¢ho odelteme
1 cm® na otvor svicky.

Zfskan& hodnota udévé objem spalovaciho prostoru,

6.2, yﬂgoéet komgresniho pomeéru

Pro vypoéet plati nésledujici vzorec : -~ o
Zdvihovy objem vélce motoru V. = sec—ec-- e S
D = pramér vélce /cm/
S = zdvih pistu /Jcm/
vV, = objem spalovaciho prostoru /cms/ a M- 3,14159 /3,1416/

P¥i mont&¥i je tiFeba postupovat podle piedpisu v dilensk¢ pitirudce.
vzhledem k tomu, e dochézi piti dapravé ke zménbm dila, pripadnd
snizeni spalovaciho prostoru, je ti‘eba nejdirive vlozit mezi pist
a ventily a mezi pisL a hlavu viled v antidetonadni 8térbind kou=-
sek plasteliny, hlavu mirn& dot&hnout a protoclit nkolikrat moto-
rem,

Po sejmuti hlavy valcd musi byt minimdlni tloustka stlacené pla-

steliny 0,5 mm,

Mimo Gpravy ventili, montéze odlisnych ventilovych pruzin o misek
je tieba vénovat pozornost dalsim dildm.

vahadla - jc nutno zkontrolovat, zda nos vahadla dosedd na stired
difiku ventilu.

Tytky - zkontrolovat, zda pri maxim4lnim zdvihu ventilu nedochdzi
k dotyku hrany misLy na Ly¢ce s regulatnim Sroubem a tim K prficent,
Zvedéky - piri jakckoli poruse /vydrobeni titeci plochy zvediku/
je nutno zved&k vyménit,



9, Casov.n. rozvodu

o R e P K AR (e e M S KD e GO

Optiméing nin&érni vilce zépalnou smést a vyplachovéni spalin

zajistuje vihodny okamZzik otevi‘eni a zaviteni ventilu, prabcéh
zdvihowvé 340y e velikest zdvibu,

Uvedené olidiny urduje tvar a zdvihové charakteristiky vacky
a jeji pulobu vzhledem k poloze klikového hi*idele danc¢ho valce,
Probih rosovéni destancme, mEfime-1li zdvih ventilu napitiklad
indikatorovymi hodinkami vzhleden k natolent klikového hitidele

ve stupnioh od herni avratl /P’/ maifentho valce., Mdfeni provadime
pivi nasvaveni ventilové vilic na hodnotu 0,45 mm na oiot ventilech,
Poo wobiny Sien oyis vyvinuts Fade sportoveioch wololh, Maji spo-
jity piuncn zdvibe, zdvibh 6,6 wm & ohel otewiteni /mifeno na kli-
el paads] n/ o 2607 do 320°.

brooo Lo o2 Gurevy motory e r@ivhndnéjéi vadkovy hrtidel Cislo
diiu <. . [1EE2-232,0 2 Zas
fukovy w..:.L a s Casovacim diagramem pedle cbrizku Zislo 10,

Spro moncay uvedeného valkového hitidele je tiaba pouZit pro upev-

A

n&ni koin rozvody na valkevém hfideli Sroub M1 x 20, ISN 02 1103.20

Zasovénim 320° = saci ventil, 300° = vy-

s levym x

10. Qleiove hospodéfstvi
10,1, ovat wvyiku kol s télesenm %3&, aby pFi

Mimo Upravy, popsané v kapitole 2, je titeba provést cald3i prace,
A iic
wonts2zi weciho ke

tésninl,
zpigného ventilu vloXit podlotku o tloulfce 2 mm

- Pod pruil
~ PFep&jet drzék saciho ko¥e mosazi.

102, 25 s c_ioZisks klikovéhe hifdels vrravii vyvetdaim
der

rovaoemérnd® pe obvedu 4 x ¥ O mm,

o

Vehideaon i Cendmu Leoselndnu namihanl eotlors i saend do meza-

Ccing e adil deje, Jeho zapejeni jo nuing nrroviést

v o hetolegu nghradniceh Jd1l0, sluseni chla-
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Dule?ité je peclivé slicovant otvord potrubi s otvory v hlave
valcii. Rozméry otvord musi odpovidat rozméram otvort v hlave
vélch uvedenych na obrézcich &islo 1, Otvory nesmi byt presazeny,
jinak dochézi k odtrZeni proudu a sniZreni plnici acinnosti motoru,
v sacim potrubi je tieba zaoblit vsechny hrany,

12, Karburétor

Pired monté%i doporudujeme provést nésledujici aGpravy
- zvétdit promér jehlového ventilu na 2,5 mm

- sefffzeni
. Th Vzd
I. stupen 125 150
1:i, stupen 150 160

- Pro rychlej$i nasazeni I1Il. stupn¢ je tieba vyjmout horni pruZinu
podtlaku a pitidat dvojitou spodni pruZinu,

- Hladinu paliva sefidit tak, aby podle obrazku 2.19/14 dilenské
prirugky /vydani 1984/ bylo minimdlni vyv&Seni 13 mm a pi‘i poloze
plovéku na kGt& 19 mm byla vile mezi kulitkou a jazyCkem 1 mm,

- Sroub volnobéhu I, stupné hahradit Sroubem 8 hlavou a pojistit
kontramatici nebo pruZinou navleenou na 3roub,

- Pi‘ed mont&%i karburadtoru na saci potrubi pitidal jednu nebo dvé
fibrové podlofky karburdtoru &islo dilu 441.0,5124-199.6, kata-
lové &islo 113-093950 s pirislusnym t&sn&nim. O pitidany rozmér
je teba prodlou?it zavrtané 3rouby, katalogové cislo 978-608028.

T S e A o Y D G0 G B oo O S W

vzhledem k specifickému pouZziti vozu je tieba pro dosaZeni maxi-
malni objemové Glinnosti pro nas4vanou smis zabezpelit dodavku chlad-
ného vzduchu. Je proto vhodn¢ vyifadit systém pi‘edehfivani vzduchu
vyjmutim klapky z vika Cistile a zaslepenim vstupu predehicatého

vzduchu vhodnou zéatkou,

14, vyfukovy syslém

Volba vhodného tlumife urcuje jednak moinost dosa’eni maximalniho
mo?ného vykonu a prab&hu todivého momentu v zivislosli na otdackach,
jednak dosaZeni hodnoly povolen¢ hlucnosti dan¢ narodnimi prredpisy,
/v CSSR maxim&lni hodnota 100 dB/A - méiFeno pitedepsanym zphasobemy

Doporucend vyfukovs souslava je uvedensa na vykrescech, kterdé jsou

soutasti specidlniho navodu uvedeného vietnd montiZe do vozu. Nivod

pro vozy SKODA 130 L/A,



Doporucujeme n&sledujici systém
Zapalovaci civka Bosch Rote llochleistunyszlindspule, Ltyp

KW 12 V pro 4 valcovy motor, katalogové Cislo 0221 119 031,
‘Rozd&lova& PAL Magneton pro wviiz Sk0ouA 105 L, kataloyov( ¢islo
113-911 001, predstih 9° pied 10,

Zapalovaci svic¢ky Champion L 3 G.

Alternator - Bosch

16, Chlazenti

vzhledem ke zvysSenému vykonu motoru a tim votsimu tepelnému na-

mshani je titeba pouZit chladi¢ se zvySenym chladicim vykonem cislo

dilu 441,0.,7601-395,6 katalogové &islo 113-610503,

~ Tvarové hadice ¢. dilu 441,0,5312-444,6, dble 445.6, 446,0
448,6, 449,6 a 450.6.,

- Vyhradng Sroubované spony Norma Rasmussen nebo podobné provedent,

- Piretlakovou zétku s pietlakem 0,1 - 0,13 MPa /1 - 1,3 atp/, nebo
kompletni néddobku z vozu W/, vcCetné& zatky.

- Zapojit do piFepadu nadobku na piepudteénou chladici kapalinu,

- Vymontovat termostat a pi‘ed chladil zamontovat stahovaci delku
ovladanou lankem z mista fidice,

- Plnit n&dobku chladici kapalinou aZ po hrdlo.

- K zajisténi optimalni funkce chladiciho systému doporucujcme
zamontovat ¥emenici z vozu SKODA 110 L, &islo dilu 441,0.7062-166.6,

- Remen délky 1050 mm,

17. Odvzduénéni motoru

V souhlase s &lankem 5.1.14 "Pitilohy J3° ~ Vozy skupiny A, jc treba
zavést odvzdugnéni motoru a to z vika hlavy vélci a z levCho drzéku
motoru, ktery musi byt upraven navaienim trubky proti otvoru, vy-
tvoienému v pirirub& drzaku na bloku motoru podle textu 2.3., do
zachycovaci né&dobky, umisténé nejlépe v levém zadnim podhéhu,
mULOru, Ktery musl Dyt upraven navarenim trubky proti otvoru, vy-

Nédoba musi mit objem nejméneé 2 1 a musi byt prdhlednd, nebo musi
mit prdhledn¢ okénko,

18, ZmenScn1 velikosti rotacnich hmot motoru

Velikost rotatnich hmot motoru ovliviuje akccleradni schopnost i
vozu v pirdmé amére, To znamend, ¢im mendi rotadni hmoly, Lim
mensi woment setrvacnosti, ktery musi motor pirchonavat,



Je moino velihost rotadnich hmot do urdits’ hodnoty snizil

a/ Jak je uvedeno v kapitole 3, sniZenfm vyvarku na viku
ojnice,

h/ Odstranéni odlitku iemenice klikového hitidele - viz obrazek
cislo 15,

¢/ Odstranéni hmoty po obvodu setrvacénika, limotu je wmosno odsira-
nit pouze do velikosti homologovane hmotnosli 7000 g /viz slra-
na 3, &lanek 320 homologa&niho listu/ - viz obrézek cislo 16,
vykres zobrazuje zpiisob ubirini materialu, velikost odebrént

je nutno podiridit dodrZeni po’adované hmolnosti,

.
VO/Y SRODA PRC SOUTEZL A ZAVODY - névrhy Gprav motori vozi 5KODA
130 L/A

Vydal AMK 3KODA, propaga&né-hospodaitské skupina Zékladni orya-
nizace Svazarmu v Mladé Boleslavi jako mimoitadnou pirrilohu ZPRA-
VODAJE motoristi /klubového obcasniku/

Adresa : AMK SKODA, PHS, 293 00 Mladd Boleslav 5, postovni pri-

hradka 11
vydani povolil ONV, odbor kultury v Mladé Boleslavi 30,1,1987
pod ¢islem 320700687
Text : ing. Mirko Cerveny, pruvodni pohledové kresby a technické
kresby Old¥ich Voxa. Odpovédny vedouci Vladimir Hampl, technicky
redaktor Dr. Biretislav Stilec, lektoroval Miloslav Novalck, pra-
vopisné Hana Jirova.

I¥. vydani, 600 kusu, vy$lo 31,#{jn= 1989 (1. vydani 28, unora 1987)
Cena 12 K&s, podle vyméru AMK 1/87 ze dne 6.1.1987 ve smys lu vymcru
278/131/77 C€6, &.j. 22/570/77 z 1,3.1977 a 1725/853/77 UcC, &.j.
22/3292/77 z 29.1.,1977
Tisk : AZNP, Mlada boleslav

Navod sestévé z kartonovych deschk, Lextoveé a obrazové casti -

- technickycii nékresi
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UPRAVA HLAVY VALCU
obrazek 1b - vyfukové kanaly
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UPRAVA HLAVY VALCU
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VEDENI SACIHO VENTILU

obrazek 2
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VEDENI VYFUKOVEHO VENTILU
obrazek 3 |

P

g152h n

g 12hN

41.02

125
VvV
: P~
b |
¥ ]
< = — /| 0,02
, Q L - JR
/ %W’ s,
) 7 A/, A‘///// '}
. i
16 a 45° =|
. \/ xi5 T
U A [
0
25
25 4] 2
6.02 Qa N




UPRAVA SACIHOVENTILU
- obrazek 4




UPRAVA VYFUKOVEHO VENTILU
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VNITRNI PRUZINA VENTILU

obrazek 6
R,"2801N 7,:1279 MPa
[\W”Wpﬂuzqw Z,:6611MPa
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POCET CINNYCH ZAVITU 6.25; CELKOVY POCET ZAVITU 825; PRUMER
VODICIHO CEPU 152 h 11; SMYSL VINUTi PRAVY



VNEJSi PRUZINA VENTILU

obrazek 7
Ps511,2N 711924 MPa
P=276 06N Z =6420 MPa
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POCET CINNYCH ZAVITU 45; CELKOVY POCET ZAVITU 65; PRUMER VODICiHO
CEPU 214-01; PRUMER PRACOVNI DUTINY 29H11; SMYSL VINUTI LEVY



UPRAVA MISKY VENTILU
obrazek 8
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UPRAVA BLOKU MOTORU

obrazek %a




UPRAVA BLOKU MOTORU
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UPRAVA BLOKU MOTORU

obrazek 9c¢




UPRAVA BLOKU MOTORU
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UPRAVA BLOKU MOTORU

obrazek 9e

B J
730 i¢
40 H7
| M.J
| — ®40-H7
A =
e’ SHEN _
vt :
\i !
| 1
|
|
8 940 i
: |
A4
%E//" /
ka_f._.’ ————t
7




?}

vVODU

r 4

r 4

TRYSKA MAZANI ROZ

obrazek 10

PAJENO MOSAZI
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UPRAVA VLOZKY VALCE

obrazek 1
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TESNICi KROUZEK
obrazek 12
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CASOVY DIAGRAM VACKOVEHO HRIDELE
obrazek 14
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UPRAVA REMENICE KLIKOVEHO HRIDELE

obrazek 15
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DETAIL UPRAVY SETRVACNIKU

obrazek 16
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LEVA PATKA MOTORU S ODVZDUSNENIM
obrazek 17
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