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VOZY S$KODA PRO SPORT

Skupina A 1 - cestovni sériové vozy

Vyrdbdné vozy zdkladni série jsou pravide?n¥ homologovdny

u FIA tak, aby mohly byt pouZity pr: sport v uvedené skupind
s vyuZitim povolenych alternativ prevodl, které jsou zdroven
homologovény. Ze soulasné gérie osobnfch automobild SKODA je
moZno tedy pro sport vyufit ndsledujic{ typy: 3KODA 110 R,
SKODA 105/120 S, L, LS /GLS/. Z aF{vij3{ produkce pak vozy
SK0DA 1004110 S, L, LS.

Skupina A 2 - cestovni vozy

Zékladni{ skupinou vozd pouZ{vangch v AZNP pro automobilovy
sport jsou vozy upravené neho pPimo homologované ve skupini
A 2. Vyvoj homologa¥nich a technickych piedpisd FIA m¥1 spolu -
8 poznatky vyvoje sportovnich automobild podstatng vliv na
stavbu sportovnich vozl v AZNP. V dob® vyroby vozd Pady NB
byly pPfevdiné vyuZivény moZnosti Uprav vozd v mezich povole-
nych P¥{lchou J FIA.

Néb&hem vyroby osobnfc¢h automobild SKODA 100/110 S, L, LS a
SKODA 110 R byly wyulivény moZmosti homelogace variant specidl-
nich 4{1d pro'apbrtovni upravy vyrédb&nych ve stokusovych séri-
ich. Podstatnym pifinosem bylo pouZit{ osmikandlové hlavy vdled,
kterd zvysila litrové vikony k hraniei 90-95 k/1. Déle byly ho-
mologovdny zesilené bloky motoru, ojnice, klikové hifdele a
také brzdy.

Zahd jenim vyroby sportowvniho vozu SKODA 110 L Rallye v malé
gérii nastala novéd kapitola automobilového sportu v AZNP a zé-
roven se oteviela p¥fleZitost pro Usp&snou reprezentaci v né-
roénych sout&fich i zévodech - vietnd Rallye 3KODA.

Podivejme se bliZfe na viz

SKODA [IOR RALLYE |
Zékladem pro temto autoiuocbil byl typ 3KODA 110 L. Byla na n¥m

uplatnéna Fada novinek, které podstatn® zlepiovaly vykonové a
- jizdni charakteristiky vozu.
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Karosérie byle barevn& odlilena od sériového vozu a doplnéna
specidlnf vybavou nutnou pro sportovni jf{zdu, stabiln¥ byly
montovédny &ty¥i pr{davné svEtlomety, pfistrojové vybaveni bylo
doplndno elektronickym otdlkomérem, tlakom®*rem a teplomérem
oleje. Spolujezdec m&l k dispozicl politale kilometrd Ialda,
dédle lampiéku pro &teni map. Vystroj byla dopln®na hasicim
pfistrojem s ndpln{ 1 kg. Ovlddaci prvky svitel byly soustie-
d¥ny na stfednim panelu mezi pfednimi anatomickymi sedadly
opatPenymi Etyrfbodovymi hezpelnostnimi pasy. V prednf &4sti
vozu byla umfstina palivovd nddrZ s objemem 60 1.

ZmEny doznaly také odvozkové orgdny. Predni ndprava méla ze-
gilend spodni ramena, zkrdcené pruZiny a Wlinné seriditelnd
tlumife KONI. Zadmi ndprava méla obdobné uUpravy. OUbloZeni bylo
pouZito Ferodo 2430 F. Pro motor byla pou?ita hlava vdled se
samostatnymi sacimi a vffukovymi kandly, nové saci a vyfukové
potrubi wietn® dvojitdho spéddového karburdtoru Weber 40 DI,
Klikovy mechanismus byl odlehlen a zesilen pomoef litinovych
vik lo¥isek klikevého hi*idele. Vzhledem k sportovnimu laddn{
motoru byl pouZit wvalkovy hi{del se sportovnim #agovdnim a se
zesilenymi ventilovymi pruZimami. Olejové hospoddfstvi motoru
bylo dopln&no plnopritodnym istifem oleje a chladidem. rro
pienos vy33fiho tolivého mementu od motoru byly zesfleny pi{-
tladné pruZiny spojky a pouZito kvalitnZjsi obloZeni.

Prevodové poméry v prevodovee byly zm&ndny pro potieby spor-
towmnd{ jizdy - zm¥n&ny byly rozdily mezi jedmotlivymi stupni a
celkovy pievod &tvrtého a tiPetfho pifevodového stupnd byl zvdt-
Zen také.

Pro zmendeni neodpruZenych hmot byla montovdna elektronové
 kola rozm¥ru 5,5 Jx13's pneumatikami 165 SR 13 OR 6. Montd?
t8chto kol spolu s odli¥dnymi vozovymi pruZinami a sefizovatel-
nymi tlumi&i KONI p¥ispéla k podstatnému zlep3enf jfzdnich
vlastnost{ vozu. ' @

Zékladni technické ﬁﬂaje. MOTOR D= 72 mm, h = 68 mm, Vh =

1107 em’, £ = 10,4 : 1 Noax = 53,6 XW/6000% /min /SAE/,
Mt g = 91»2 Nm/4500% Al AR/
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PREVODY: st&lf pPevod i = 4,44, I = 3,083, II = 1,94, IIT =
1,35, IV = 1,08.a % = 3,27

Pohotovostni hmotmost vozidia p¥illiiZné 830 kg
Akeelersces O - 100 km/h = 14,6 8, 0 1000 m = 40,1 8

liime popseného provedeni byl wiz déle upravovén v souladu
s moZnostmi danymi technickymi pitedpisy.

Pro zédvody na okruhu a do vrchu a zejména pro zévody'ME
/liistrovstvi Evropy/ cestovnich wozt skupiny 4 2 byl na auto-
mobily montovén chladié vody pod p¥edni nédraznik, v n¥ktergeh
pF{padech pred predni¥elo. Uprava pres ur¥ity ndrdst hmotnos-
ti prinesla zisk vykonu, ktery byl dosud spoticbovédn pro ven-
tilétor chlazeni. Naviec bylo moZno pouZit dva dvojité horizon-
td1ln{ karburdtory Weber 40 DCOE spolu s ladénym sacim a vyfu-
kovym pntrubima Dgl8{ dpravou wvyuZive jic{ plné€ moZmosti dané
technickymi pfedpisy bylo zvétSen{ objeml motoru na hranmici
t#fdy 1150 emd, a to zvitSenim vrténi vdled na ¢ 73,2 mm.
Objem se zvy&il na 1144,6 em>. Poulitim vech popsanyech \prav
se podafilo zwvysit vykonm na 80 kW/?OOOl/min a hraniece tolivého
momentu se pFibl{Zila hodnot® 112,7 Nm/60001/min. Akcelerace
0 = 100 km/h se bl{Zila hodnot® 10 s. Takto upravené vogy do-
séhly vyznamnych uspdchl a pletrvaly aZ do pozd¥js{i doby ¥

ﬁ?razéch vozd SKODA 110 R. Vﬁz §K° DA 120 S
a SKODA i20 S RALLYE

Vzhledem k tomu, Ze PFada vyznamnych automobilovyeh mistrovstei
/ME cestovnich vozd, Pohdr miru s pPételstvi v okruzich, atp./
byla vypséna pro vozy skupiny A 2 ve t#fd& 1300 em’ a potiely
automobilového sportu vyZadovaly stéle vykonnd ji{ vozy, nebylo
mo¥nc vystadit s motory o objem: vdled 1150 cmS se stdva jicimi
Upravami podvozku. Proto byl p#ijat ukol vwyvinout automebil v
takové podob¥, aby splnowal ndroky na avgdenf objemn ¥ hraniei
1300 em” s maximdlnim vyuZitim moZnost{ homologace variant pro
skupinu A 2.

Na zdklad& tZchto poZadavkd vznikl autbmnbil SKODA 120 S s ty-
povym oznafenfm 728, ktery ve své konstrukei m¥l sakotveny Adwd
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z4kladn{ zm¥ny proti typu vozu SKODA 110 LS,'ze kterého kon-
cepin¥ vychdzel, a to pFemfstinfm chladile kapaliny do pred-
ni &4sti vozu a zvitSenim objemu motoru na 1172'cm3, zvitSe-
nim zdvihu na 72 mm. Viz dostal novou osobitou podobu, kterd
byla déna vét&pnim otvorem vzduchu v pfednim fele a wvwfstup-
nimi Stirbinami ve vfku zavazadlového prostoru, montd%{f
elektronovyeh kol rozméru 5,5 x 13°a odstraninim pPednich a
zadnich nédraznikd, prifem? predni sm¥rové svitilny byly pie-
mistény pPfimo do karosérie pod hlavni svitlomety.

Mimo tZchto viditelnyeh zm&n byla do vozu montovdna 57 litro-
v4 palivovd nddrZ s nalévacfm hrdlem pod vikem zavazadlového
prostoru a pfistrojové deska byla dopln&na ndstavbou s otd&ko-
mSrem, teplomrem a tlakomfrem oleje.

74kladn{ technické tdaje: MOTOR D = 72 mm, h = 72 mm,
= ; i 1 N
€ = 9,4 11, Ny o= 47 W0/5250°/min /SAE/, My oy = 89 Nu/
4000~ /min /SAE/
Zes{len hyl blok védlel, chladi& oleje.

Spojka, pfevodovka, rozvodovka, piedn{ ndprava zlstaly shodné
8 typem SKODA 110 LS.

Rozméry a hmotnosti: délka = 3970 mm, 3{Fka
= 138C mm, rozvor = 2400 mm, rozched wpfedu
= 1250 mm

Pohotovostn{ hmotnost = 795 kg, uZitedné hmotnest = 375 kg,

1620 mm, vySka
1280 mm, vzadu

celkovéd hmotnost = 1170 kg

V#kony a spotifeby: maximdlnf rychliost 150 km/h, akcelerace
O ~-80 km/h=11s, O - 100 km/h = 16,4 8, O - 1000 m = 38,6 8

7&kladn{ spotieba paliva = 9,8 1/100 km
Viz byl homologovén ve skupin® A 2.
Pro sport byly homologovdny ndsledujic{ varianty:

 ~hlava véled

~zesflend vika loZisek klikového hifdele
-ojnice
-klikovy hiidel
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-dprava prednfho vika s dal3f{m olejovym Zerpadlem
-roz3ifené zadn{ blatniky

-ho¥&n{ zaskleni z organickéhc skla

~ochranny 3ti{t pod viz

PouZit{ homologovanych variant v¥ein® dalsich uprav podvozku
zajizfuifcich zlepSeni jizdnfch vlast .sti /pruziny, tlumile,
$irs{ d%lené rifky/ a motoru /dvoukroufkové T pisty, brazdové
obtolenf, valkové hirfdele, saci a vyfukové potrubfl s tlumidem
vzadu napPf¥ vozu, dvojité karburdtory Weber 4 DCOE, &istil
vzduchu/ umo¥nile ziskat soutdZnf viz, kitery ve své tI{d& se
zafadil na pPedni misto.

Vyroba byla zashdjena s oznafenfm SKODA 120 S Psllye, typ

728 A 2 v malyeh sérifch s motorem o objemu 1172 em. Pro to-
vAdrn{ reprezentaci byl motor ddle je3t¥ upraven zvitienim vrté-
ni na 75,8 mm s objemem vdlcl 1298 ems s vybavenim tlakovym ma-
zédn{m z nddrZe.

Zédkladn{ technické uddaje: MOTOR D = T2 mm, h = 72 mm /pro
objem 1172 cm3/, £ =10,8:1, N, = 62,8 kW/6500  /min, My =
99,5 Nm/5000%/min. MOTOR s vyééim ob jemem vAled ’1“”8 ems/
D-758mm,h-72mm, €< =11 : 1, 8=8\,k:/‘70€0/m1n,
My = 127 Nm/500 oY /min

Pohotovostni hmotmost 93C kg

Akcelerace O - 100 km/h = 14,2 s /pro motor 1172 em/ a 10,4
s /pro motor 1298 cm3/

‘ _
Maximdln{ rychlost zévodni verze kolem 200 km/h.
Vyroba tohoto vozu skon¥ila v roce 1976.

Dpl¥fm vozem, ktery se vyrazn& zapsal do historie vjvoje spor-
tovnich konatrukef i do historie Rgllye 3KODA je typ

SKODA 180/200

Pro moZnost unist¥ni se v absolutni klasifikaci mezindrodnfch
soutdZ{ na piednich mistech byl v AZNP vyvinut sportowni wviz,
ktery nesl ji¥ zdkladni znaky usp¥%ného vozu 3KODA 130 RS.
Konstrukce vozu vychdzela ze zkudemosti zfskanych provozem
sportovnich automobild 5KODA 120 S Rallye a mdla dal3f prvky
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zvy3ujici dynemiku a zlepdujicf{ jfzdnf vlastnosti.

Zéklad vozu tvorila sniZ¥end nosné &4st vozu SKODA 110 R
doplndné montovanymi povrchovymi panely a dvefmi 2z hlinfkové-
ho plechu. Chladi& jako u vozu ZKODA 120 S byl umist®n v piedni
gdsti vozu. :

Sériové predn{ nédprava z typu SKODA 110 R m&la prodlouZend ra-
mena a tim rozdiFfeny rozchod kol.

Zéxladni zm&nou proti vazw SKODA 120 S Rallye byla zadn{ ndp-
rava, kterou tvorila vlelend ramena s Sikmou osou kyvédn{. Bra-
dy byly vpiedu kotoudové Girling, vzadu bubnové a vybavené
podtlakovym posilovadem brzdného udinku.

Hnaef agregdt tvoiil vyvojovy motor s objemem 1771 cm3, p¥i-
padn¥ 1997 em>, 1 x OHC s valkovym h¥fdelem pohénénym ozubengm
Pemenem. Jednokotoulovd spojka s taliovou pruZinou prendsela
tofivy moment do p&tistupnové pievodovky Porsche. PPFenos momen-
tu na kola byl pomoci kloubovyeh hifdeld s kulidkovyni klouby
z rozvedovky, kterd tvorila s prevodovkou jeden celek. Zajima-
vym detailem u tohote vozu bylo posunutf{ osy rozvoedovky vi&i
ose kol o 100 mm kupfedu.

Pro motor objemu 1997 e leé vyvinuta specialni hlava vdlcl
8 rozvodem 2 x OHC se &tyrmi ventily na védlec.

Zékladn{ technické uddaje: MOTOR D = 87 mm, h = 74,5 mm /pro
objem véled 1771 em®/, £ =11 : 1, N, = 113 kW/6250/min,
M, = 179 Nm/500C'/min, pro objem vAtdf /1997 em3/ D = 87 mm,
h=28 m, & =11:1,N, =120 kW6000"/nin, 1z, = 206 Nun/
BOCOI/min. V obou pripadech podet vdled 4, rozvod 1 x OIC
Prevody: stdly pifevod 4,42¢, I = 3,181, II = 1,833, III =
1,261, IV = C,962, V = 0,759, Z = 3,324 .

. Nozméry a hmotnosti: délka = 4000 mn, 3{¥ka = 1680 mm, vydka =

115C mm, rozvor = 2400 mm, rozchod vpifedu = 1418 mm, vzadu =
1367 mm

Pohotovostni hmotnost ceca 800 kg

Maximdalni ryehlost 200 km/h
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SPORTOVNI KUPE SKODA I130RS

Soudasnym reprezentantem znadky SKODA na sportovnich podnieich
je sportovni kupé 3KODA 120 'S - typ 73>. Zavedenim tohoto vozu
do vyroby sportowvnich automobill v roce 1475 prineslc podstatné

zviseni urovn® sutomobilovéno sportu v CSSR 2 ze'ména v mezind-
rodnfm mE¥¥{tku, Znalka SKODA si udr” .la vedouc{ postaven{ ve ti#f-
dé do 1300 cm; & udr®uje krok s evropskou konlrurenci ve ti{id& do
160C cm3. Sv3d¥{ o tom Pada pfednich umistEni v Fohdru niru a
pitdtelstvi a to jak v sout&Zich, tak i v zdvndech, ale i v Fadd
sout¥3f a zdvodd mistrovstv{ Lvropy, i v del.{ch mezindrodnich
podnicieh - vietn® Rallye IXODi.

Vdz svou koncepc?! navazuje na predchozi typy > .DA 120 S Ral-
lye a 3KODA 2GC 8 tim, ¥e prebird osvi&dfenou koncepei s progre-
sivnimi prvky uplatnngmi na vozech 3KODA 12C 5 “allye a SVYODA
20C RS spolu s.motorem ¢ cobjemu 1288 en® a pfizplsobuje se po-
Zadavku sériové viroby. Navic je u tohoto vozu disledn® uplatnin
poZadavek dosaen{ minimdlni hmotnosti p¥i maximiln{ bezpelnosti
pdsédky.

Z4kladni nosny skelet wozu SKODA 110 i je upraven pro monté?
vEt31 nddrie a vlelenych ramen zadni ndpravy. Souldsti nosného
systému je ochrannd klec, kterd vyztuZuje oblast pfedniho okna
a rém dverf. Rada 4118 je vyrobena z Al plechu /strechs, viko
zavazaTlového prostoru, vfdech vzduchu od chladile, vn&js1 plech
dvei{, atp./, viko motorového prostoru, pfedni a zadni postrani-
ce jsou wyrobeny ze skelného lamindtu.

Pro zaskleni bo&niech oken je pou%ito bezpednostnf organické--
sklo Nacrolon. Prostor posddky je vybaven p¥istroji pro sledovédni
chodu motoru a ujeté vzddlenosti, hasicim pPistrojem s ndplni 5
kg, anatomickymi sedadly a &tyibodovymi bezpeénastnimiwpasy; Pro
dostate¥né oavitlenf vozovky jsou standardnd montovény dva hlav-
ni, dve p¥fdavné ddlkové svéilomety a dvé mlhovky.

Do takto upravené karosérie jsou zamontovény podvozkové orgény
v podstat® shodné s vozem SXODA 200 RS, to znemend p¥ednf népra-
va je z typu 3KODA 110 X s prodlou’enymi a zesflenymi rameny, s
kotoulovymi brzdami Girling s upravenymi pruZinami a tlumidi a
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zadni vledend ramens se Sikmou osou kyvéni osazend bubnovymi
brzdami, 3roubovymi pruZinami a teleskopickymi tlumili. Préw
slad&nost podvozku, kterd byla dosa’ena dislednym vyvojem
jednotlivyeh prvkd, Jje predpokladem sportovnich dspschi tohoto
automobilu.

Viz pohdni osv&dldeny &tyivdalcovy motor XKODA s rozvodem OHV

o objemu 1288 cm3, s tPikrsdt ulolenym klikovym hifdelem, jak

ho zndme ji% z typu IKODA 120 S Rellye. otor je vybaven
standardn® tlakovym mazdniz z nddrfe. Diky svému vyvoji dostaly
se vykonov{ charakteriatiky pfes hodnotu litrovéhe wykonu 73,5
Ky/dmd /100 k/ans/ .

Z4kladni technické udaje: [L0TCE D = 75,5 mm, h =72 mm, Vh =
1268 em®, € = 10,5 : 1, Ne = 73,5 kW/65001/min, mt 114 Nm/
60001fmin, u tovdrnich vozd je D = 75,8 mm, Vh = 1259 cm3

£=11,5 : 1, Ne = 95,28 kW, 7500" /min, My, = 140 1 Nin/6C00" /min

SpoJjka je s talifovou pruZinou, £ obloZeni 1950 mm

Prevodovka je &tyTstupnovd JKCDA 11C B s upravenymi pievody a
s vyvody pro napecjeni klcubovych h¥f{deld: I = 3,08, II = 1,5
/’2,&9, 5 I.L.s.. = 1 j) /.i.., ‘7/; I‘? = «w’();‘ /J’léf ¥ ;‘_',- 3 "ﬂ

Rozvodovka spolu s prevedovkou néd stdly pFevod standardnd 4,44
plus alternativni prevody podle charakteru trati. Diferencidl je
se zvydenou svornosti.

Rozméry a hmotnosti: délka = 4255 mm, {Fka = 1710 mm, vySka =
1340 mm, rozvor = 2400 mm, rozchod wpfedu = 1415 mm, vzadu =
1368 mm

Hmotnost vlastni = 753 kg, pohotovostni = 825 kg, uZitelnd =
330 kg a celkovd 1155 kg

ZatiZen{ ndprawv pri celkové hmotnosti: pfedmi = 5350 kg, zadni =
655 kg

Nejvy&ii ryehlost 15C = 220 kmfh podle pouZitych p¥fevodd a vi-
konu motoru

Z6kladni spotfeba paliva 14,7 Y/100 km p¥i rychlosti 110 km/h
Jifzdni dosah 400 km
Zrachlenf = 0 - 100 km/h = ¢ g
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Upravy SKODOVEK pro sport

Bl Tento ndvod pro Upravy osobnich automobil:. ZUCDA 105/12C navrhuje

@Ii-
-4

co a jak upravit, aby vozy byly vhodné pro gpertowm{ zdpoleni.

£

Vzhledem k pfevdZnému zdjmu o dpravy novych Skodovek jsme pozornost
vénovali predevdim jim. V zdvZru pek uvddime moZnost zm&n i pro vo-
zy dffve vyrdbdné - SKODA 100/11C. DetailnZjif{ popis uprav pro tyto
dfive vyribéné automobily byl uveden v knize "SKCDA 1000 MB aZ

110 K KUPE opravy, sefizovdni a udriba svépomoci'. in.hu vydalo

v roce 1973 Nakladatelstvi dopravy a spoj8 v “raze.

Popis dvou rdzné sloZitych vyfukovich souprav pro sportovni soutéi-
ni vozy SKODA 100/110, 105/120 a 130 RS uv4di II.vyddni nédvodu, vy-
daného poédtkem roku 1979. /Na pfdni motoristickych priznived byl
névod doplnén o jednoduché proveden{ U¢inné soupravy./

V nasenm popise je odvoldni na obrézky, tabulky, diagramy, oznadeno
po lewé strané textu s uvedenim &fsla obrdzku /anebo i n&kolika,
tedy skupiny, obrézkd/.

Pripomfndne, Ze tento ndvod nemdZe byt vyderpdvajici a uviddt viech-
ny moiné dpravy, které jsou na vozeech proveditelné. V ndkterjch pif-
padech mé inspirovat co a jak upravit. V ka’dém pripad® viiime, Ze
prizniveé ovliivn{ zplsob Uprav 3kodovek pro soutd’e a zdvoddni. Phe-
Jeme vém k tomu hodné usp&chu a pri motoristickyeh podnicich dobrd
-a nejlepéi~ unisténi... :

Redakce ZPRAVCDAJE
mnotoristy

spolu s autory této
V 11adé Bpleslavi zvldstni pr{ilohy

jaro 1979



pro vozy s
provoz!

Ndvody /vjkresy,/ byly pocifizeny podle
AZINP-"1add Zoleslav. 'aterif], co do
/tloudtdk/ musi byt pouZit pﬁedepsanﬁ
Svary je nutno provést co nejdokonaleji.

Pokud v textu je odvoldni na &éisla 4118 /%.d3./ je to oznalend
AZNT-i1ads 3oleslav. fro prisluiné dily Jje moZno podle seznamu
nahradnich 4118 najit é1islo l.ototechny a tam dil zakoupit.

Upozornujeme v3ak, fe ve vitZin¥ pripadd se jednd o dily spe-

cidlnf, které iiototechna nevede a tedy neprodfvi. Do AZNDP-
iladé Boleslav si on¥ ne pi §te! Pro sportovece dily

v omezeném rnoZstvi Opravny AZNFP 294 ¢2 Kos .onosy, odbyt d4{ld
pro sportovni vozy. Tam je mofno si d{ly objednat, ziistit ce-
ny. Objedndivka v3ak mus{ b’t potvrzena Automotoklubem, kde je
sportovni jezdec organizovin, Ze se jednéd o organizovaného
sportovce - pP¥isludné vykonnostni ti{dy...




E® Opravy osobnich automobild SKODA pro sport

Automobilovy sport zahrnuje v soulaané dob® radu disciplin, kteréd
se od sebe podstatn& 1i&1 ndroky na pouZity automobil vzhledem k -
provoznim podminkdm /eutomobilové soutdZe, zévody na ckruhu a do
vrchu, autokros/.

Ka?d4 z t8chto disciplin urduje pomoc{ technickych piedpisd moZnoe-
ti a zplsoby Uprav automobild nebo jejich stavbu.

V této stati se budeme zabyvat moZnostmi uprav osebnich automobllﬁ
SKODA pro sout&Ze a zdvody na okruhu.

Zékladni predpisy
Pro automobilové soutdZe je zdkladnim predpisem:

Vyhldska &fslo 90/1975 Federdlniho ministerstva dopravy o podmin-
kéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich a vyjimky z této wvy-
hl48ky platné pro sportovni vozy.

Ddle pak pro vozy urdené pro sout®Ze a okruhy.

Priloha J Mezindrodnich sportovnich Id4dd FIA, Ndrodni technické
pfedpisy vyddvand UAMK ESSR /Ustiednim Automotoklubem ESSR/.

Tyto predpisy urduji jednak podminky provozu, povolené upravy a
zafazeni vozu podle uprav do urlité kategorie, kterd je vypisovédna
pro jednotlivé sportovni podniky.

Pro za¥azeni vozd SKODA néds budou zajimat dv& zdkladni skupiny:

Skupina A 1 - Ceatovni vozy sériové
Skupina A 2 Cestovni vozy

Soudaand vyribZné osobni automobily SKODA jsou homologovény u FIA
ve skuping A 1 ndsledovné:

SKODA 105 S homologa&ni &islo 5682
SKODA 120 L homologedni &islo 5665
SKODA 120 LS homologa¥ni ¥islo 5683
SKODA 110 R homologadni &fslo 5642 5/1 E

Ve skupind& A 2 jsou homologovany vogzy:

SKODA 110 R homologa&ni &{8lo 1673 - s motorem s vrténim @ 73,2 mm
& objemem 1150 cm - motor je homologovén s tak zvanou suchou skifi-
ni /mazéni z nddrie/
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SKODA 130 RS homologa&ni &islo 1676 - specidlnf sportovni viz pro
8pitkovy sport
Skupina A 1

Z4kladni homologace urdenid homologaénim listem dévéd ndsledujici
hmotnosti /wéhy/:

8KODA 105 S : . homologaéni hmotnost FIA 857 kg
SKODA 120 L : homologaéni hmotnost FIA 883 kg
SKODA 120 LS homologasni hmotnost FIA 877 kg
Prevody:

Zékladni rada

polty zubl prevod

s 10/38 - 3,8

II 16/34 2,12

III P2sa1 T4l

Iv 27/26 0,96

Varianta

I 12/37 : 3,08

5 4§ 17/33 1,94

III 2a/31 1,35

v 26/28 1,08
Stdly zdb&r:
&.d. 441.0.7285-149.6 9/38 4,22
&.4. 441.0.7285-145.6 9/40 4,44

Pro sezonu 1979 jsou ddle piipravovény daldi homologace tak, aby

‘byly vyuZitelné pro skupinu vozd SKODA vypisovanou pro automobiloyé

souté&Ze.

Bude to v prvni Fadé viz se sniZenou svétlou vydkou danou kratdimi
vozovymi pruZinami, s ocelovymi koly rozméru 4,5 J x 13" a se sil-
né j3{im stabilizdtorem piedni nipravy.

Ddle pro vd3echny vezy ochranny oblouk a sportovni anatomické sedad-
la. ' :

Je pPfedpoklad, Ze v rdmci povolenyeh vyjimek vyhlddky &islo 90/75
Sb., bude schvdlen ram pro montdZ pridavnych svétlometd spolu =8
Upravou predniho nérazniku,



i3

Vyufit{ uvedenych Uprav dévd pfedpokledy k ziskdni gutomobilu, kte-
ry bude vhodnym sportovnim vozem p¥i nizké poiizovaci ceng a s pomdr-
n¥ nizkymi provoznimi a udriovacimi nékledy.

Pi{loha J neddvéd pro tuto skupinu mncho mo€nosty ke zvydeni vykonu
motoru, prfesto probereme nékteré zdsady, l.erd jsou uriujici pro
zigskdni maximdlnich moZnosti z daného vozu.

Je tieba, aby viz, od kierého chceme maximdlni vikon a zdroven, aby
vydriel vyeoké naméhdni, kterému je vystavem p¥i sportovnim podniku,
byl v bezvadném technickém stavu a optimdlné serizen na hodnoty, kte-
ré doporuduje vyrobce.

Druhd zdsada - nikdy neprovaddjte dpravy na voze, kierd nejsou ové-
fené, i kdy? podle vadeho nédzoru by nély piinéet zlep#eni jeho vlast-
noati. -

Automebil je eloZitym zafizenim u nZho¥ kaZdy neodborny zdsah pfine-
se #kodu, kterd se obvykle dé odstranit za cenu znadnych nékladd.

Popis moZnych dprav je proveden v souladu s &ldnkem 258 Pi{lohy J
MSR /Mezindrodniech sportovnich #4848/ a pfimo na n¥j navazuje.

a/ Svitidla

Vzhledem k tomu, Z%e maximdlni polet svEtlometd je omezen poltem 6
je tedy moZno k typu SKODA 105 a 120 L pfidet &tyii svétlomety, k
typu SKODA 120 LS pouze dva. Svitlomety je dovoleno montovat pouze
na drZdk schvdleného typu, €.d. 441.9.8782-036.6.

Vv §SSR jsou dostupné svitlomety PAL a fo ddlkovy 443311 207 109 a
do mlhy 443311 328 109, které jsou pro dané typy vozu achvéleny.

Sv&tlomety jinyeh znalek musi nést znalku autorizované zkudebny
b/ NédrZe

Nedoporufujeme 34dné wpravy. Objem vzhledem k nizké spotfebs je doati
teény.

¢/ Chladici okruh

ﬂani tieba provddét #4dné dpravy, chladici okruh je dostatelnd u&inn
d/ Plndnf

Presto, %e Priloha J poyoluje vym&nu trysek karburdtoru nedoporuduje
me tuto Upravu provdddt. KaZdd dprava piind3{ nebezpeli zvySen{ emi
se ¥kodlivin a tim nesplnéni piedpisd pro provoz vozu.




ﬁ EE e/ Elektricky systém

Elektrické prislusenstvi udriujeme a sefizujeme podle piedpisu vy-
robce. |

Pro usnadn&ni studenych startd g k ziskdni kvalitni jiskry mlZeme
montovat vikonné jsi zapalovaci eivky & to Boech 0221119031, PAL
443212 215600, s predradnym odporen.

Pii poufiti pfidavnych svitlometld, piipadnd daldich spotfebidy, do-
porudujeme poufit vykonné€ j&i alterndtor a to PAL Magneton 55 A, nebo
Bosch 0120489520 /ventilator Bosch 112 661 0025, Pemenice Bosch

1 126 60C 046/. Tento slterndtor md zabudovin reguldtor v t3lesge al-
ternitoru.

Svilky miZeme ponechat sériové¢ montované, jsou dostateéné wvykonné,
s dobrou Zivotnosti, pripadn& pouiijeme ekvivalentni sviéky jinych
vyrobed.

BEm f/ Prevody

Pro vypotet vztahu otdfek motoru, pievodld a pneumatik k rychlosti
vozidla plati zdkladni vzorec:
0
R « . D
V. [om] = - 60 o
n = otdék. motoru /l/min/

i_ = celkovy plevod

¢
. OD = dynamicky obvod pneumatiky /m/

; 1, = ig « 1

? iB = gtdly pievol

| i, = preved Jjednotlivého pievodového stupné

' Pomoci tohoto vzorce gestavime tak zvany pilovy diagram uddvajici
: zdviglost rychlosti vozidla na otddkdch motoru pro jednotlivé pievo-
- ° ' dové stupn&. Pilovy diagram zékladnich plevodd uvddime v p¥i{loze - 1.

0 2,3 Diagram alternativnich pPevodd Jje zndzornén na tabulkdeh 2 a 3.

Uvedené varianty jsou upraveny pro sportovni provoz pr¥i automobilo-
vych sout&Zich, kdy nebyvé zpravidls prinosem maximdlni rychlost, ale
zlepdeni akcelerace vozu pPi vyjezdu ze zati¥ek a mendi rozdily mezi
jednotlivymi pfevodovymi stupni.

Volba variant je zdvislé na charakteru trati,na které budeme souté-
2it.
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Kopeovitd a zatd&kovitd trat vyZaduje "leh&i" prevody s ohledem na
zigk axcelerace. Rovinnd trat s men3im mnoZstvim zatdlek si vyZddd
pouZit{ "t&X&1" prevodovky s soZnosti ziskénl vy35{ maximdlni rych-
losti.

Je pochopitelnd, Ze vedle volby pfevodd ovlivnuje sprdvnou funkei

prevodovky jeji dobré serizeni na nhodnoty uddvané vyrobcem.

Ze jnéna sprivnd funkece synchronizace ovlivni vysledny &as pii akce-
leraci s pirerazovianim rychlosti. Velké prodlevy pii razeni, zpisobe-
né Spatnou funkei synchronizace,vysledny &as podstatné prodluZuji.
St4l7 prevod oviivaAuje vysledné pfevody tak, Ze posunuje spektrum
rychlosti bud X vysiim, nebo niiifm rychlostem a jeho volba je z4-
visld na charakteru trati, nebo na dynamickém polom&ru pouZitych

pneuratik.

} &/ Tlumice

© Sériové tlunide montované na osobnich automobilech 3SKODA maji v

goudasné debd nésledujici sefizeni:

Predni 450 N /50 kp/ pfi stlaleni
' 1274 N /130 kp/ pii stlaleni
Zadni 450 N /50 kp/ pii stladeri

L

1176 N /120 xp/ pZi stlalen{
Hodnoty joou w&Peny na zkudebni stolici pri zdvibu 100 mm a frek-
venci 100 cyzld/min.
Pro ufind provoz Jje sdériové seiizeni naprosto vyhovujici.
Pi*i soutl® nfs provozu na vozovkidch s nerovnyr povrchem je tieba
udinn® jdiho tlumeni pérovini. K touu uUelu je tieba provést piese-
rizeni tlunilfl, kterd provadd ji n¥kters Vyrobni druistva, napifikled
v Bakov® naé Jizerou, nebo je moZno pou¥it selfizovatelnych tlumidd
zahraniénich v robed.
Pro viz v upravd A 1 se nejlépe hodi tlumife KONI 80-1726 SP1 pro
predrni nipravu, d4le KONI 80-1726 SP2 pro zadni népravu.

Doporucujeme ndsledujici serfizeni:

Predni 4950 N pii stiadent
1470 N pl. ot adend
Zadni 490 N i stladend
1665 N gl stladent
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Vzhledem k tomu, Ze v3tZinou neni k dispozici s?olice na zkoudky
ser{zenf tlumidld, je moZno pouZit pribliZnou porovnédvaci metodu

‘méfen{ sfly p¥i roztaZeni.

Horni iuchyt upevnime do svérdku tak, abychom nepofkcdili zdvit a
gby tlumig smroval spodnim uchytem kolmo k-zemi. Na spodni dehyt
zavésime pomoci lanka zdvaZi o hmotnosti <0 kg. Tiumife stla&ime

k hornimu dorazu, pustime a mé&rime stopkami &as poifebny k maximil-
nfau roztaZeni tlumice.

Touto metodou miZeme bezprostfedn® kontrolovat UZinnost tlumile v
prib&hu provozu.

Uvddime &asy pro doporulené serizeni:
Pfedni tlunile 4 s, zadni tlumile 6 s.
h/ Kola a pneumatiky

Vzhledem k tomu, Ze priloha J nepripousti jiny rozmér kol neZ Jje
homologovany pro urdity typ miZeme pouZit pouze tyto:

4’5 J X 141 éod. 44160.2255_12606
4’5 J X 13, éadn 44100.2255-140.6

Pochopiteln® neni moZno pouZit podloZky pod kola roziifujiei roz-
chod ko..
i/ Brzdy

Na brzdové soustavé je moZno provaddt price pouze servisniho cha-
rakteru. Znamend to pravideln& kortrolovat stav hladiny brzdové
kapaliny v nddobce, kontrolovat t&snost spoji a maniet.

Jakmile se objevi zavzduinéni systému, je nutni provést odvzduin&-
ni zplsobem uvedenym v dilenské prirucce. PochopitelnZ je také tie-
ba kontrolovat pohyblivost pistkd v brzdovych t¥menech piedni nédp-
ravy. NVepohyblivost znamend zvySené tifeni mezi kotouZem a obloZe-
nim p*i odbrzd&ni, co2 mi za ndsledek ztraty a ddle neumdrné opo-
trebent.

TotéZ plati o funkei samostavu v brzddeh zadnich kol.

Kontrola stavu brzdového obloZeni musi byt provddéna jak pied
vlastnim startem, tak i v pribZhu del&iho podniku, pfedevdim u vo-
28 SKODA 120 LS, které jsou vybaveny podtlakovym posilovaZem.



Uvddené price neni mo¥no podcerovat, protofe na spréwvné funkei

brzdoviého systému zdvisi udspfch na sportovni akeci, ale nékdy <
fivot pos.diy.

Sériovd montovany treci material je dostateénd uU€inny. Je moinc
pouiit dzl3{ materialy a to pro pitedni brzdy Ferodo 2430, Ferudo
DS 11 - pro vysoké tepelné namdhidni, Klinger HOK - pro zadni brz-
dy, rerodo VG 95 = pro vyscké tepelnc nandhdni.

J/ spojka
Pro gpojiu je woino pouZit spojkové oblolerni ndsledujicich znadek:

Terode CWZ 2 - pro nrtované provadeni
Ferodo 2124 F - lepend provodend
Ferode VG 95 - lepené provedeni

k/ DodateZns piislu’enstvi nepoﬁléh&jici homclogaci

Plntni tohoto odstavee Piilchy J Jje au’no wvyuZit pro dpravy, které
3

ni
pfizpé obi prostor pos dky potlebdr scuti’niho provozu.

le jprve o piastrojich:

Pri sportovii jizdeé, kdy chcere z vozu Jostat maximilni vikon &

piredev3i. palr u vozsl s "lehkyfu* pievoden neni mo’no age obejit bez
otsckoudru.

Piedev.i pii iazend rnilslch pievodovich stupnd je nutno ddvat po-~
mor na to, aty ae oticCky mnoteru nelost waly p.es oblast 5500 1/:xin
otdfek. Pi'l vyssich ot Cxach jednak uotor pracuje v oblasti niZii-
ho vykonu, ster: leZi za rulninalnia boder, dule pak je nebezpedd,
‘e buwlie pieirolena oblact, kde ventllové prufiny lxyji sily v roz-
vodovdw wechorniznu a mlce tuk doji{t ke kolizi mezi ventilem a pis-
tex 2 k hav'ril wtoru, v sejlepiin pripnd& vypadnou zvedaci tyé-

ky = ulo eni na Zroubu vahadla.

U autoaolild SKODA 12C IS Je ot.idkon€r souisti zikl.dniho piistro

jovidho vybavond, u voul BLCDA 120 L, p¥ipacdn® 3rODA 105, je nutno
pou®it ot Ckopir v proveaeni, které je olno sacostatn® nasontuvat
na piictrojovou Ades:u.

¥ soulasac dob& Jjsou ele'troriecké otickonmdry k dostini ve specidl-
niek proiejnieh autoplislulenstvi, nebo prostilednictvia zisilkovdé-
o obchodniho doau MNASNET -~ Paprdubice.



Ze zatranidnich pristrojd je vhodny nap¥iklad VDO TR 7000,
SHITHS; %gg 01 s rozsahem O - 8000 1/min s adeptorem k pripev-

n-.-

ndni na piistrojovou desku - typ TMP -~ 1.

lejvhodndj3{ misto pro pripevnéni otilkomdru je na horni plode
pristrojové desky bliZe stfedu vozu, mimo n»ofmy vyrled ridite. Pro
zarojeni pfistroje je nutno se ridit pokyay wvyrobee.

Dalsi kontrolni piistroje u vozl skupiny 4 1 nedoporudujeme. Zby-
teénd odpoutsvaji pozornost ridide. Systén hlazeni a mazdni je
dostateénsd a5¢rny, takie stdvajicl signalizsce pln& vyhovuje a poa-
tacuje.

Pro potlebu spolujezdece je vhodné zamontovat piesné poéitale uje-
té vzdilenosti. Cenov® nejdostupnéjs{ jsou mechanické politale
gvédské firmy Haldex. Je moZno pouZit jednocduchy po&ita& Halda
Trlpmaster, anebo zdvojeny typ dalda Twinmaster. Pro zadstek jJe
mo¥no vystadit i s “jednin pfistrogem Halda Tripnester.

Pro montéz pocitac& Je. nerhodnéJEI upravené viko odklddaci schrdn-

ky, anebo nové vitoj vyrobend napriklad ze sklolamindtu a upevn&né
na wisto dewmontované schrinky.

Pro montd% poditaéd jsou zapotFebi ndsledujici dily: Po&itad Halda
Tripmaster a to v&etnd sady pfevodovjch kadl 127-147 zubd - 2x, dédle
Ohebny h¥idel Halda 700.270.1 - 1x, Ohebny h¥fdel Halda 700.270.6
- 1x, hozvid¥ei skiinka Halda T 705 508 - lx, Rozvédici skiinka

L 705 512 - 1x, Rozvdd®el skPinks W-14-N - 1x, Pojistka Halda

733 590 - 6%, Spojka Halda 270 104 - 2x & Spojka Halda 230 011 =
1x, Pri pouZitf jednocho pristroje odpadne Rozviddci ski‘inka Halda
T 705 508 - lx, Fojistka Halda 733 590 - 3x a Spojka Halda 270 104
- 1X.

Osv3tleni pristrojd napojime na osvétleni pristrojové desky z po-
Jistky &islo 4.

P¥i morta’i poditadd jinjch vyrobed je nutno se ridit piisludnou
montdfni dokurerntaci.

Daliim vhoduym zafizeninm pro no¥ni jizdu je svitilna pro spolujezd-
¢e: Nejlépe vyhovuji lampilky s ohebnym ramenem. Existuje celd Fa-
da vyrobed. AZID pouzivd svitilnu englického plvodu The Flexi Light
Mk 2, type T 1583 P. Nejvhodné jSi umistdnf je na horniz rdmu dvef{,

anebo na stfednim sloupku. Zapojeni proudem opZt ples poJjistku &is-
lo 4. . ‘
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Pro sedadle posidky je moZno vyu“it moinosti pouZit navleky, kte-
rd tvoiil voéui vedeni t&la. Jako valn je nejvhodni& j&i p&nové
pr %, :terd je po¥rnd lehké a navic snadno opracovatelnd. 7 ni
ge daji velni dobfe vytvorit vhodré Xlinové vloiky na seduk 1 pa
apiradlo - zaiiji se do nivlekt. Pro terto el je moZnu pomiit
upravené sutopotaly, které jsou bé&%n& v prodeji.

Bezpelnostni pisy Jje tieba pou”it ftyfbodové. Existuje fada virob-
elt, kteri je vyr:b&ji v mnoha variantich. V tuzemsku je to MOHAVAN,

a

ze zalrariénich Britax, Klippan, Irvin a dalZi{. Dllelitou podminkou

s

je howologalni znafka, kteri nusi Lt uvedena na pasech.

Bezpelrnostni oblouk musi odpovidat ho.iologovanému provedeni podle
viktresu &.d. 441.9.3695-002.6 a to vietnd materidlu a piipevné&ni
do karosérie.

Hasici p¥istroj s ndplni 5 kz /2 x 2,5 kg/ hasici ndplnd - nmusi
bit v souladu s &linkem 253/3 IPilohy J. Pro informaci uvédime dva
typy piistrojd vyhovujicich danéru predpisu: Angus BCi' 5,5 kg, ddle
Chub Fire Model VS 16.

Nejp¥ihodndjé{ umistin{ je na podlaze pied sedadlem spolujezdce.
Tro snadndjii ovliid ni peddld brzdy a akcelerace jednou nohou Jje
mo¥no poulit nivlek na peddl akcelerace, C.d. 441.0.7513-248.6.

Motor

otor Adv: vozu potifebnou dynamiku v zdvislosti na Jeho machanickénm
stavu a selfzen{i.

Vzhleden k tow, e u vozd skupiny A 1 neni moZno providét Zddné
Upravy mino praci maifcich servisni chsrekter, budese se jim zvldat
vinovat.

Pro sport je tieba pouXit motor dob¥e zajetf, v bezvadném mechanie-
kér stavu. Viechny préce servisniho charakteru je rutno zisadné
prov/d3t na z4klad® Dilensk é prirulky vydané pro uvedeny typ vozu
v/robcem - Automobilovymi zdvody, n.p. v lladé Boleclavi.

Zjiéténl mechanickdho stavu motoru
)

Nejspolehlive jsi metodou z3i%t3ni mecharického stavu je md¥eni

vnd jéfch charakteristik na motorové brzdé. Tek je moZno ihned 5315—
tit odchylky od predepsanych hodnot. Zkoudka v3ak neni pro v&t3inu
w8 jiteld vozd b&%nE dostupnd.
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Dal3i spolehlivou zkoulkou Jje mEfend yeh charakteristik na
vileové brzd®, Pri této zkoudce nlils iupugg € vle.inima vykont mo-
toru Jjedté celkove haplckd dliznosy t¥evedovky, rozvodovky a

valivy odpow |

dekveh vigsinogtl charakteristik
- skcelersce vozu na znandm igeku
tisbg dodriovat povétrnostni

vits ovlivanil vysledek/, zatiZeni vozu,

via¥koméru., Vysledky mdle ovlivnit i stav epoj-
i, @efizeni spojky a funkee gynehreonizace PFaszeni.
KaZd¢ namdrend zhorieni hodnot uvedenimi metodewi p¥i stejném geif-
zeni motoru a vozu ukssuje ne zhordeny mechanicky stav motoru. Dal-
&1 faktor ukazujicl{ na zhordeny mechanicky stav je zvydend spotfeba
oleje zpdsobend velkyu opotiebenim pistnich krouZkl a vloZenych
viled. M&Peni kompresnich tlakd v Jjednotlivich vdlecich je dlileZitow
netodou odhslujfci netésnostli vliivem opotiebeni krouZkd a netdsaoce-
t{ ventild. Hlud jsou zjistény nizké tlaky, anebo rozdily tlakd

u jednotlivfeh wiled Jje tieba provést demonté? motoru, vimdnu vlo-
Zenyeh vdled s risty a krouZky a zabrousit ventily. Pri montdZi
motoru po opravé, anebo prfi stavb& nového, se zam®Yenim na sportovni
provoz, Jje tiebza jiZ pii montdiZi omezit mechanické ztraty na minimun
P¥i prdei je nutno dodriovaet doporueni a pracovni postupy pfedepsa-
né Dilenskou pFfirudkou. Klikovy hi'idel pPfi dotaZenych maticich vik
hlgvnich lo%isek se rmusi volnd otadet bez takzvandho sekdni. Dalld{
ddlefitou praci ovlivnujici viken motoru je montd¥ vloZengych vélod.
Vilee musi jit do odpovidajicich otvord naprosto volnd. Plesahy vlo-
Zenjch védlel Je tleba upravit vyrovndvacinmi podloZkemi tak, aby byl
ve stejné vysi a vidi bloku mély odpovidajici presah k zaji¥t&ni
tésrosti. Velnl ddleZitou podminkou pro zajidténi tdsnosti kompres-
niho preatars g k zamezeni deformaci vlolenych vdled je rovinnost
dosedacieh ploch bloku a hlavy vdled. Pri vyb&ru pistd mdZeme pro
zkrdceni z5b&hu sotoru montovat plsty tiidici skupiny A do vloZe-
njch vdled skupiny C. PPl pfiprav® hlavy vilel je treba odstranit
v84chny usady karbonu ze spalovaciho prostoru a ventild. Sedla nésm
mit ostré hrany a rusi bezvadné t2snit. Tésnost zjistime pfi demon-
tovanéd hlevs nalit{m benzinu do sacich a vifukovych kandld. Benzin
nesni prolinat. Ventilové prufiny je tfeba vybrat tak, aby mdly p¥i
pPedersaném stladenf nejtvrdii charakteristiku a byly stejné pro
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viechny ventily. T&snéni hlavy vdleld vybirdme s co nejmen3i
tloudtkou pro dosaZeni vy#¥iho stupn¥ komprese.

Kompresni pomxér

Pri pripadnén zarovndni dosedaci plochy hlavy vilel dochdzi ke
sni’ovini hloubky spalovacihc prestoru a ti. i ke zmenfieni jeho
objemu. Fi*i pouliti tens3fiho t#sn&ni nle dojit k plekrofeni kom-
preaniho poin¥ru proti pfedepsané hodnoté&. Vihledem k tomu, Ze kon-
trola kompresniho ponéru, respektive objemu spalovaciho prostoru,
je z&ékladni kontrolou dodrieni piedpisu pro vozy skupiny A 1, bude
vhodn( seznimit se & postupenm m&ieni a jeno vipodtem. Nejspolehli-
v3js{ metodou zjisdténi velikosti kompresniho pom&ru je metoda na-
lévdni.< towt - néPeni je t¥eba ndsledujici ndfadi: Sklen¥néd byre-
ta & d&lenim na 1/10 cm3. Dale r{dky strojni olej, ndsoska k vysd-
vdni oleje ze spalovaciho prostoru.

Zkoudku je mo?no provést pouze na wotoru vymontovaném z vozu. Pog-
tup price je nédsledujici: z motoru vymontujeme svidky, podloZime
motor tak, aby osy otvord svifek byly svislé. Nastavime ddle horni
urtvou polohu pistu u vélce, ktery budeme md&iit. Pomoci byrety vy-
plnime spalovaci prostor vietn& zdvitového otvoru svilky olejem.
Hladina oleje musi byt zdroven s dosedaci plochou tZsn&ni svidky.
Na byret& odeéteme objem vypustdného oleje, z hodnoty odedteme 1
emS na otvor sviZky. Ziskané hodnota udévé objem spalovaciho pros-
toru. Vysajeme nasoskou olej ze spalovaciho prostoru. Vypoet kom-
presniho pom&ru se politd podle vzorce:

v
z
€= 42— +1
k
kde V, = zdvihovy objem jednoho vélce
T.0° . 5
Vz--—-z——— 8 /CIDJ/

D = prim&r vilce
s = zdvih pistu |
V), = okjem spalovaciho prostoru [cm3/

Vzhledem k vfrobnim tolerancim je povolena ndsledujici udchylka
kompresnich pom&rt:

.2 0,15 kompresniho pomérﬁ
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Prakticky to znamend, %e piI'i uddvaném stupni komprese 8,5 : 1
miZe byt rozmezi 8,35 aZ 5,65 : 1.

VyvédZeni motoru

Ka?dy motor, kterd opusti vyrobni zuved jc dynamicky vyviZen. Pri
demontd?i a op3tné montaZi motoru Jje i¥ebr zssudnt ib-t na to, ahy
dfly klikového uwecharismu, setrvainik a .enenice klilového hitidele
byly namontovdny zplt v pofadi a poloze, v jaké byly pred emontiif.
NedodrZeni tohotc postupu mé zs ndsledsk dyvnamickou nevyviZenost,
kterd pfindsi zvitieni vibraci s zvydeni num h®-1 klikového mecha-
nism, zvdtden{ ztrit a tim 1| snizen{ vikonu uwoworu. PFi vyménd
n&kterych hlavnich 41X klikového mechanisru /oju:ice, pisty, kliko-
vy hiidel, setrvadnik/ je treba pokud js to noiné provést opét no-
vé dynamické vyvdZeni. Tyto prdce mdZe oviem uskutednit jen odborn4
di{lna vybavend potiebnyn zarizenim.

Maziva

Pri volbd maziv je ti'eba se zdsadn¥® {dit doporudenim vyrobece. Pro
motory pouZivané pri sportovnim provozu doporudujeme zdsadn& _leje
MOGUL SUPER, pi{padn& MADIT SUPER.

E® Upravy vozd SKODA pro skupinu A 2

Pi{lcha J ddv4 pro start ve skupind A 2 tak Ziroké pole .Uprav, Ye
jejich popis se vymykd moZnostem tohoto popisu. Omezfme se proto
pouze na popis zdlladnich Uprav, které Jje moZnoc provést za pou’iti
minima specidlnich d{1d8 a speciflniho ndPedi. PPi viech Upravidch
Jje treba postupovat jako v predeslé Cdsti podle predpisu pro ces-
tovh{ vozy skupiny A 2 obsaiené v PP{iloze J.

DileZitou skutelnosti vzniklou pii udpravdch vozl skupiny A 2 je to,
e viz prestdvd odpovidat znéni vyhldsky &islo 90/75 Sb. a Technie-
kym podminkdn pro dany typ cutomonilu. Viz adZfe byt proto pouiivin
pouze pro sport, nemtZe byt vyuXivédn pro b&iny provoz, pondvad? pFe-
kroé¢{ predepsané limity emisi Zkodlivin, wnit¥niho a vnZ jZ{lio hluku
a daldim predpisim. Bude ho mo%no pouZit pouze pro trénink a vlastai
soutdZ, &i zivod a to za predpokladu, Ze budou schvileny MV vyjimky
2z vyhldsky &islo 90/75 Sb. na predepsaném formulili jako pifilcha
technického prikazu vozidla.

Minimdlni hmotnost
Na rozdil od vozu skupiny A 1,kde hmotnost musi odpovidat udaji v
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homologaénim list® pro prislusné provedeni vozu, jsou pro skupinu
A 2 v bodZ a &l4dnku 261 udény minindlni huctnosti p&tdle o jemu no-
toru. Znamend to tedy, Ze v rameci povolenych zmén miilene viz odleh-
¢it. Podstatné snifeni hmotnosti miZe byt dose’enu nisledujicimi
dpravami.
a/ Odstran®nin protihnlukovi'ch sendvilfovich paneld
b/ Odstrandnim zadnich sedadel a zazkxrytim zadniho zavazadlového
prostoru krytem napfiklad z hlinixového plechu
¢/ Nahra“enint dvernich v, plni polepem plastickou kd’{
d, udstranénin pudlahovyel. %oberel
e/ Néhradou rqontovanych wvnitinich pnneld polepem plastickou kdl{
£/ Ocstraninia protihlukov’ch p=nell na stropé.
g/ Pou?itim p¥ednich sportovnich homologovanych sedadek s niksd
hnotueosti
h/ Odstran®nin drytu trzdového a spojkového vilece
i,/ Deuont4¥{ topeni pi*i letair provozu
J/ Monti¥{ kol z lehké slitiny
¥/ N’hradou ocelovich trabek veleni chladici kapaliny trubkarmi z
Al, nebo 2 plastického materi:lu /polypropylen/
1/ siont Zi chiladide kapaliny z Al slitiny /rib¥h v zérii zz¥:itlem
roku 1980/
n/ Demont4*{ ventildtoru chladile tapaliny - dprova zviii moZnost
pirehi‘ti metoru pii delZim b&hu napr zdno pii stojici  vozidle -
je tieba slelcvat teplomdr chladiei 'apaliny p¥fi ka ddér deliiam zas-~
taveni

I kdyi vySe popsanymni uUpravami neni noino dosidhnout snifeni hmotnos-
ti vozu ¥ hrenici dané predpisem Piilchy J, sriferi vyrovnsv4 pri-
nejuenii  nirlist hmotnosti vaznikly nont.i2i bezpeénostrniho oblouku,
hasictho piristroje, ochraanich kryt® podvozku atd.

Upravy karosérie

¥imo Uprav uvedenjch k porisu Uprav vozu pro skupiru A 1 doporuluje-
me provist 2alsi upravy:

a/ Pie:{stit nihradni kolo Jdo zavazadlového prostoru. Zejiitini pro-
ti pohybu provedene naviierin ~nebo nafroubovai.liz kxozliku se Iroubem
M 12 spolu £ plechovou piiloZkou s notici vozoveho zola. rremistZndg
woZni lepii wunipulaci s kolem, rstera oy toulds byt znemo¥n¥na koli-
z{ z.visu %0la s nerovnostui tratd. Novic uiw’ni derontif celého za-
rizeni pro zevdZeni kola, vietn? z'mku, cdzlif sni”enf hmotnosti vozu.
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/ b/ Pripewn&ni ok pro taZeni wozidle. FPledersand oks
nodude vyrobit z kulatiny o ¥ & mm a pfipevnit na &r
vpfedu i wvzadu. '

¢/ Dodstetné zzjisisni viks wovazadlovéne .rostor: crotl otevient
- ngcto ‘e va;y SKODA uvedené typové T .dy mej{ dostutednd dimenzo-

vand zinky, Jje tfeba vyhowdt pPedpisu dandt . Prilshou J. Fejiledno-
dus&i je prostFifeni otvoru v rohu viks zavazedlového prostoru a
to vpravo u &elniho skla tak, aby kolik, procivisjfei stvorem mohl

byt prfipewnén ke dnu odpadového ¥ldabku. Do otvoru ve viku Jje nutno
prinftovat vloiku, kterou Sep prochdzi. PYi zavienf vika zajist{
vloZend zavladka viko proti otevieni. Provedeni je ¢ ejmé z obrizku.

G/ Montii pridavnych pfistrojd kontrolky chodu motoru - za predpo-
Kladu, Ze bude motor pro Upravu 4 2 upraveny no vy33f vikon, Je
vhodné zamonitovat dva ¢alsi kontrolni plistroje a to teplomér a
tlakondr oleje. Doporulujeme ndsledujici piistroje: Teplomdr VDO

) 0-150° C, katalogové &islo 310.274/082/001, dAle (idlc M 14 x 1,5,
katalosové €islo 323.801/004/014, Tlakom&r VDO 0-10 ”*fcmz, katelo-
gove &islo 350.271/002/005, &idlo M 10 x 1, katslogové &imlc
36C.081/029/010. Je pochopitelné, Ze je moino pou¥it pFistreje
Jingeh vyrobed. Pro ¢idla uvedenyeh pfistrejd je upravena dokumen-
tace uezilusu plnopritodného Cistife oleje, ktery bude popsin v
Edsti pojedndvajici o olejovén hospoddfstvi. Pokud budete poufivat
pfistroje VDO, virobece k nim doddvd drisky pro dodetednou montsl
pod pPistrojovou desku. Nap#fklad pro dva piistroje drZik - katslo-
gové &islo 14 479 006.

e ﬁpravy podvozku

Predni niprava - neni ji treba zvl4s% upravovat. Doporudujeme viak |
pojietit &roudby dridku tfuenu brzdy a to nejlépe podloZkami s Jazy- ‘
ky, anebo vyvrtanim d8r v hlavdeh a zajisténi drdtem. Obdobné zajis-
téni je treba provést u &roubd plevodiy rizenif.

! © Zadni néprave - ani u té neni nutno provad®t zvidstni dpravy. Castéd-
Ji je tieba kontrolovat stav pruZnéhe uloZeni vzpdr zadn{ ndpravy.

i " EE Prutiny a tlusiZe

Nedoporutujeme prilisné zkracovdn{i vozovych pru%in. Zkriceni jadnak
nese 8 sebou zvySeni vlastni frekvence pdrovdn{ a tim vyi3{ namshdn: |
tlunidd, vetné poZadaviku vitidfch utlumd, navic pak snileni sv&tlé
vybEky vozu miZe snadno piivodit poikozeni prevodovky, anebo spodnf-
ho vika motoru, pokud nebude pouZit ochranny kryt pod vozem. Naasta-
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veni tlumidd pi#i pouZiti zkrdcenych pruZin musi byt vy8&8i. Vzhleder
k tomu, e kaZdé Uprava pruZin nutn¥ vede k potPeb? odliZného nasta-
veni tlumi&d, je tPeba testovat jizdni vlastnosti. Doporulujeme pou-
it seriditelné tlumide a to napi{klad KONI 80-1726 SP 2 - piedni a
KONI 80-1727 SP 2 - zadni. \

Kola a pneumstiky

Pro zlepdeni jiz&nich'vl&stnosti yozu, sniZeni celkové hmotnosti &
déle hmotnosti neodpérovanych hmot doporufujeme pouiit kola rozméru
5,5 x 13" &fslo dilu 441.0.2253-002.6 - spolu s pneumatikami

165 x 13". Pri pouziti uvedenych kol je tieba pouZit kolové Srouby
¢islo Aailu 441.0.5238-470.6. Pro zévody na okruhu a do vrchu, piPipad-

'n& pro rychlostn{ vloZky soutdii s asfeltovju povrchem je moZno pouZit

d¥lend kola 7 x 13" a to v ndsledujici sestavd: 441.0.2262-001.6 =
levd polovina rifku - 4 kusy, 441.0.2261-003.6 = pravd polovina rdif-
ku - 4 kusy, ddle #roub M 8 x 30 CSN 02 1143.52 - 24 kusl, krouZek
300 x 3 8SN 02 9281 - 4 kusy, tdsnici krouZek 441.0.5416-282.6 - 4
kusy, ventil vz 8 8SN 30 3861.2 - 4 kusy, kuZelka CSN 30 3870 - 4
kusy a Eepidka CSN 30 3872 - 4 kusy. Pro tato kola je nutnc provést
rozdiPeni blatnikd v rozsahu povoleném Pifilohou J.

Hnaci agregdt
Motor

Klikové ustroji nevyZaduje zvlditni zdsahy. Je t¥eba db4t na dobry
stav viech dild. Zdsadn& nedoporudujeme Z4dné neodborné zdsahy ve
snaze zmendit hmotnost ojnic a pfipadn& pistd. Mohly by mit katastro-
falni nésledky.Je moZno provést vyledtdni ojnic v mistech maximslniho

namdhéni, to znamend v okoli ndstifikového otvoru dfiku ojnice. Odstra-

ndnim vyvaikd na ojnicich mlZe proviadst pouze odborny pracovnik, kte-
ry dokdZe dodrZet vihové tolerance hlev v sadd. Pifevrtdni vloZek val-
cd o povolenyeh 0,6 mm nedoporudujeme. Jednak nejsou k dispozici
vhodné pisty a kroufky, navic by dodlo ke zna&nému zeslabeni vloZek
v mistd centrdZe. Pro zvysdeni vykonu jsou nejdileZitéj8i upravy hla-
vy vdled, saciho a vyfukového poirubi a ventilového rozvodu. Neni
moZno dat zcela vyferpdvajici ndvod na viechny Upravy, omezime se
proto pouze na podstatné: Nejjednodusdi dpravou je zvySeni stupné
komprese, sni’enim hloubky spalovaciho prostoru a to ofrézovinim do-
sedaci plochy hlavy. Kontrolu velikosti kompresniho pom&ru provadi-
me nalévdnim, jak je popsdno v &dsti nadieho popisu o Upravach vozu

A 1l. -
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Pro sniZeni je tiebs vybrat hlavu s devestziedn® tlustou spodni pii-
rubou /minimdlnf *t louXtke pc opracovdnf éy wéls byt 3 mm/. Upozor-
nujeme, Ze sériové montované t¥enEni hlsvy viled snese maximdind
gtupen komprese 10,5 : 1. Pro <¥%t3{ kompreen? ponfry je tfeba pro-
vést ut&snéni vioZenyeh vdlel m&dénymi eauiky vioieptri do dréZek
na %elni plode vdlcl. UtZsnéni vodniho wrosirru 5 olejovich kandld
je nutno provést specidlnim té&snéunfm. /Vis obyridziy./

Dald{i udpravou je zména spalovacilic prosto . pro dezaeni lepdfho
plndni valed.

Nejprve uvolnime prostor u sacich ventild. Prousime tak, aby se §ab-
lonou podle obrdzku naletovanou na dffk stardho ventilu, dalo po je-
jim vloZenf do vedeni sactho ventilu voln® otddet. Kota 11,5 mm u
dablony Jje urdena pro nesniZenou hlavu véletl. U sniZené hlavy zmen-
S{me rozm&r mérky o velikost ufrézované viiky hlavy. Dédle si orysu-
jeme podle Sablony na dal8Sim obrdzku spodni p¥frubu hlavy u spalova-
cich prostord. Sablona je pritom vedens ventily vloZenymi do vedeni
a do pfisludnych otvorli Zablony /saci oznafen S, vyfukovy V/. Potom
spalovaci prostor vybrousime aZ k rysce. Tak, Ze od hrany na rysce
prechdz{ tvar zaoblend do dna prostoru. Pri prici chridnime sedla
ventild plechem polo”enim na dno nebo starymi ventily se zabroudeny-
mi talifky. Vzniklou hranu na prirubd psk pellivé srozime a cely
spalovaci prostor bezvadnd vyleitine.

Upravujeme-li spatovaci prostor, musime hlavu sniZit asi o 0,5 mm
vice, neZ uddvaji uvedené tabulky, abychom dostali zvoleny stupen
komprese, protoZe udpravou spslovaci prostor proti pivodnimu zvdt3{i-
me. Upravenou hlavu je nutno vyzkoudet vodnim tlakem asi 5 kp/cm?,
abychom zjistili, zda neni mistnd® pofkozena.

Vykon motoru bude podstatné ziviget na atavu ventild a sedel. Ven-
tily vylestime, a to talif i rddiusovy pieched do dfiku. Hrany u
sedla na ventilu i v hlav® zaoblime. Pro saci ventily je piredepssdna
8ire sedel 1,2 mm. M&Fidlo na konirolu sedel ventild v hlavé@ je uve-
deno na obrdzku. Pro vyfukové ventily je 8iFka sedel 1,7 mm. Pokud
nepouZi jeme nevych origindlnich 4118 s opravujeme starii hlavu a
ventily, nestali kontrola sezeni ventild /barvou nebo henzinem/. Je
nutné zkontrolovat také souosost sedla v hlavd s vedenim.

Pro prvni kontrolu poslouZi prizma s dorazem. Do n¥ho ventil poloZi-
me, indikétorovymi hodinkami upevnénymi k prizmatu m&f{me "hdzeni”
talifku ventilu pi*l otd¥eni ventilem, ktery axidln& opfeme o doraz.




" 4

# 85t

LA LT

v

A A A W

So0-¢0

-

._



@5

42 3005.1 &SN 42 3005

A.0,5  Csw 428305

052802




@ 6a

Gl




33 L C“c

, Kontrola souososti sedla v hlavé Je ohtﬁﬁnﬁj§;, vyZaduje zhotoven{ .

jednoduchého pripravku.

Spodni kuZelovitou ¥dast kaleného trnu 5 /iteryeh je vhodné mit p¥ip-
raveno ndkolik pro rézné hodnoty priméru vedeni/ zazuneme do vedeni.
Na jeho hornf védlcovitou %4at nasedime dr¥sx hrotu 3 se sefiditelnyme
hrotem 4 /foba dfly jeou kalené/. Vychylky sedls pfi otd¥eni hrotem
po sedlu se piendfejf na &iselnikovy udchylkom&x 1, upewnény k trmu
drZdkem 2. Nesouososti sedel musi byt pod 0,02 mu. DodrZiem{ t&chto
hodnot md mime p¥{iznivého vlivu na vykon motoru viiv také na Zivot-
nost ventild.

K zacbleni hran sedel si zhotovime ndstroj, ktery spolivd ve vhodnd
piizplisobeném drZdku, do kterého vkliddme tvarcovany niZ z rychlofeg-
né oceli Poldi Radeco. K nastaveni noZe v dr3dku & k ziskdn{ potFeb-
né praxe zkusime nejprve zascblit ndkolik ventilovjch sedel na staré
hlavd vdled. Musime ddt pozor na "skdkéni noZe", které mdZe vést k
podkozen! sedla. Ventilové pruiiny vétSinou wwhovujf bez podloZenf.
JestliZe je rozvod ve vyaekyéh otd&kdch hluﬁnyyv podkldddme je nej-
vye 0 1,5 mm. PF¥i vEtiim podloZenf by nebyla dontate&né vile mezi
zdvity pruZin.

U sniZené hlavy vdlcd je nutno pedloZit kozliky vahadel o 1 - 2 mm. '
Hlavu musime dotahovat rovnom&rnd, nejlépe tedy momentovym kliZem.
Utahovac{ moment je 5,5 kpm /2,5 kpm pro &Zrouby M8 u svifek/. Po
ujeti 100 aZ 200 km hlavu znovu dotdhneme.

Na sacim potrub{ pro jeden karburdtor zvétsime otvory na # 29 mm 8 -
kuZelovitym pFechodem ne pldvodni primér kandld saciho potrubi 26,5

mm. Ddle zaoblime hranu pod pfirubou pro karburdtor, potrubi vyloﬁ-
time a slicujeme s hlavou a t&sninim mezi hlavou a potrubim.

Pbpuané dpravy Jjsou uréeny pro nezmén&ny ventilovy rozvod v sériovém

provedeni. PruZiny dostateln® kryji dynamické sfly v rozvedu do mllt-
mélnich otéddek n = 5200 1/min.

Je pochopitelné, Ze je moZno v rémci povolenych Uprav zvEtdit saei
kandly v sedlové partii a to aZ na # 31 mm. Oprava viak vyZaduje ven-
tily se zvEtSen’m taliFkem. PPi pou?it{ vefkovych h¥fdeld s ‘Eﬁﬁ?ﬁi'
se zvétdenym zdvihem a zvitsSenym dhlem otevieni ventild je tiedba pro-
vést Upravu hlavy védled pro pouZit{ zdvojenfch ventilovyech pru%in a
zemontovat odlidné ventilové misky. PouZijeme pruZiny &isla dflu
441.0.5055-405.6, ddle 441.0.5055-406.6, misku prufiny 441.0.5111-309
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Va&kové hiidele

Pro zlepSeni vyplachevéni védlce a tim i zvySeni vykonu je didleZité
vhodn¥ volit Zasovédn{ ventild a zdvihové charakteristiky valek. Ca-
sovéni je dédno udhlem otevieni ventilu mElenym na klikovém h¥ideli a
vzd jemnym natoleftfm seci a vifukeyéd valky na valkovém hifdeli. Viiv
na pln&ni vdlce méd pochopiteln& i zdvih valky.

Pro motory SKODA je vyvinuta Pada vadek pouZiveand pro sportovni dpra-
vy. Vadky maji spojity prdb&h zdvihu, zdvih 6,6 mm a dhel otevieni

od 260° do 320°. Pro stupen popisovanych Uprav je nejvodndjdi Easové-
ni ventild dané vatkovym hiidelem &.d. 10-244~1152. Valky s otevienim
280° jsou proti sob& pooto¥eny o 105° a divajf ndsledujicf diagram
agovani ventilld /uveden v p¥iloze/.

Vzhleden k tomu, Ze je saci potrubi a pouZitelné karburdtory libovol-
né, ponechdvéme jeho FedSeni na upravovateli. Nejlepdich vysledkd bylo
dooileno s karburédtorem Weber 40 DCOE s difusory 28-30. Sefizeni je
ddno Upravami motoru.

Stédvajici systém mazdni vyhowvuje pro b&iny provoz. Je-1i motor satd-
Jovén vys8im vykonem pri vyddich otd¥kdch je nutno zafadit do okruhu
chladi& oleje a plnopritodny &isti*.Sériové provedeni s chladidem
pou?ivd obtokovy systém. CiZtdna a chlazena je pouze #dst oleje.
/V3z SKODA 120 LS, 3KODA GLS./

Pro dpravu jsou treba nédsledujici dily: 441.0.1224-170.6 3roubové ko-
lo vadkového hiidele - 1lx, 442.0.1223-126.6 Broubové kolo dridku roz-
délovade ~ lx, 441.0.1377-117.6 dridk cistide oleje - 1x,
441.0.5370~268.6 Sroub dridku - lx, t¥snici kroufek 90 x 80 (SN

02 9280 - 1x, &isti¥ oleje VAZ - LADA - lx. té&sniei krouZek 18 x 24
ESN 02 9310.3 - 4x, hrdlo 13 OSN 13 7854.12 - 1x, hadice 13 /

CSN 13 7822.3 - 2x, 441.0.5370-273/274.6 &roub - lx, 441.0.5273-112/
113.6 uzaviraei metice - lx, #roub 10 §SN 13 7993.12 - 2x, t¥snied
krouZek 16 x 22 §SN 02 9310.3 - 3x, 441.0.5362-195/196.6 p¥ipojka -~
1x, pfipojka 13 €SN 13 7974.12 - 1x, 441.8.5365-364/379.6 hrdlo - 1lx,
441.0.7022-120.6 chladi¥ olejé - lx. Pred mont&%{ uvedenych df1d je
nutno provést ndsledujici{ dpravy:

Upravit zdvitovy otvor pro vystup oleje z Zerpadla na boku vika roz-
vodu a to na rozmér M 18 x 1,5 6 H.

Zaslepit olejovy kandl pro vstup oleje do bloku na &ele bloku zdvi-
tovou zdtkou 441.0.5136-272.6. Délku hadiec nutno volit pedle umistd-

X} A% ba hedlaa nadle nmfatdnd ~rhY1afi Xa
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_ ni chladife oleje. Velmi dtleZité je Felenf &istide vaduchu. U popi-
sovandch vozd nenf Zddny wstupni otvor wazduchu pro napojeni sédn{ mo-
toru. Pri jifzd& v pradném terénu je tieba provést dislednd opatieni
proti vnikénf prachu do motorového prostoru. Kunstrukei &istile Be
nutno prizpdsobit pouZitému karburdtoru. V oulasmd dobé jsou nejvice
pouZ{vény filtry s molitanovou vloZkou vlh&enou olejem. VyZaduje vypi:
réni v benzinu v krdtkyeh &asovich intervalech.

Jak bylo uvedeno jiZ na poldtku tohote popisu neni moZno vyler- ,
pévajicim zplsobem popsat veskeré moZnosti Uprav automobild
SKODA *ady 105/120 ve skupin¥ A 2.
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Sportovni Upravy osobnich autorobild SKODA 100/110 /1000/1100 ¥B/
byly popsiny v knize SKODA 1000 ¥B af 110 k - KUPE, opravy selizovi-
ni s ddrZba svépomoci /II.vydini - NADAS 1973/. V souiasad dobl Je
zéjem téuX¥ viluénd o providini dprav na novich vozech SKODA 105/120.
JiZ proto, ¥e vozy 3KODA 100/110 pro sout¥Ze & zivody jil upraveny
povitiind jeou. Pokud by n&kdo tokovou udprava providdt i dnes, kdy
gc vozy SKODA 100/110 sériov” nevyr:abi, je to oind. Vidyt ifeda ai-
10 podvoziovwiech, .iotoru, Jje shodnic., z..:iunjen, i xdy’ 1iehg po ne-
velkd Upravé. Pl toz Jje pochiopitelné, zeo napiiilad trubkovi konctiuk- |
ce bezpednostnino stiesniho oblouiu v karosirii SKODA 100,110 Lude
odlifni od ndmi popsané. Ne v principu, ale v roz:x’rech. Do ivi e
se, ze tento ndvod pro vozy 3KODA 105/120, 3KODA 130 RS, je inapiru-
Jief{ i pro pifipadné Upravy na ostatnich -diive vyrabingech- Zlodovlich
u nichZ v3sk se jiZ e nové providdnymi Gpravami setkine jen zcela

vy jimeéns.

.1r-;fed vydénim tZchto nédvrhd na dpravy vozt pro sport nciollo ke
achvédleni rdmu pro mont:zZ pPidawvnych evitlouetl spole & Udpravou
predniho nirazniku. Upozornujene wis na to — pledpotlidime viak,
Ze rdx Lude schilen tak, jol jej uvidiie pod &{sle: 10.




